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Predmetny dokument riesi studiu realizovatelnosti IV. Paneurdpskeho koridoru, ktora by mala vytvorit

ramec pre buduice projekty modernizdcie na predmetnom koridore na Uzemi Slovenskej republiky v

programovom obdobi 2014 — 2020. Studia poukazuje na vhodnost a potrebu realizacie investiénych

zamerov s ohladom na uskutocnujuce sa, resp. na pripravované modernizacie na predmetnom koridore

v rdmci SR i susednych statov.

Obsahom tohto dokumentu su nasledovné casti:

¢  Analyza spracovanej dokumentacie (najma studia ERTMS)

e Vychodiska Studie: Organizacny a planovaci kontext

Multimodalna dopravna politika/strategicky kontext rozvoja siete (Koridory TEN-T,
Dopravna politika SR, Stratégia OPIl, Generel dopravy Bratislava, Uzol Bratislava, atd".)
Sucasny model organizacie sektora,

Legislativne poziadavky na infrastrukturu a prevadzku,

Analyza pozadovanych technickych noriem,

Planované infrastruktirne, prevadzkové a organizacné opatrenia,

e Analyza sucasného stavu

Infrastruktira (trasovanie, kapacity trate a stanic, prevadzkova rychlost a obmedzenia,
prechodové prierezy, napravové tlaky, Zivotnost/diagnostika prvkov infrastruktury,
trak¢éné vedenie a napdjanie, tratové, stanitné a priecestné zabezpecovacie zariadenia,
ostatné zariadenia pre sluzby v osobnej/ndkladnej doprave)

Udrzba (histdria prevadzky a Udrzby spolu s analyzou nedostatkov a buducich finanénych
potrieb pre udrzatelnost prevadzky)

Analyza dopytu (vyvoj dopytu podla jednotlivych segmentov, pocet a obrat cestujucich
po Usekoch, staniciach a zastavkach, vyuZitie vleCiek, vyvoj delby prepravnej prace,
potencial novych/premiestnenych zastavok / navrh na ich zrusenie)

Analyza ponuky a dostupnost (kvantitativna a kvalitativha analyza sluZzieb Zelezni¢nej,
autobusovej, automobilovej resp. kombinovanej dopravy, ¢as prepravy, frekvencia,
kapacita vozidiel, spolahlivost, bezpecnost, informovanost, dostupnost a pristupnost)

e  Prevadzkové koncepty

Spracovanie progndzy dopytu, ponuky delby prepravnej prace multimodalneho koridoru
na zaklade predpokladov vyvoja ndkladnej a medzinarodnej dopravy a r6znych Urovni
integracie a koordinacie sluZieb v oblasti osobnej dopravy v minimalne 2 konceptoch:

> Vychodzi — vychadza z GVD 2020 a zakladnej progndzy rozvoja nakladnej
dopravy

> Integrovany — predpoklad zahustenia primestskej osobnej dopravy v ramci
IDS Bratislavského, pripadne tiez Nitrianskeho regiénu
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prip. tiez Rozvojové — predpoklad vyvoja v zmysle dosiahnutia

strategickych cielov EU t. j. rozvoja nakladnej a/alebo medzinarodnej
osobnej dopravy (), a pod.

- Pre kazdy prevadzkovy koncept ma byt spracované:

>

>

zakladné predpoklady prevadzkovych vykonov na jednotlivych Usekoch
koridoru, vratane prevadzkového grafikonu umozniujiceho kapacitné
posudenie trate

odhad prevadzkovych efektov na koridore (obrat cestujucich, podiel na
delbe prepravnej prace multimodalneho koridoru)

Alternativy rieSenia (predpokladané Urovne modernizacie)

- Bez projektu
>

- Zakladna
>

>

- Stredna
>

zachovanie sucasnych podmienok prevadzky trate (bez investi¢nych
zasahov)

zachovanie sucasného trasovania aj v kritickych bodoch infrastruktury, so
zlepSenim konstrukénych Standardov na Uroven min. poZiadaviek
zabezpecenia interoperability TSI a AGC/AGTC (vratane pripadnych
vynimiek z narodnych $tandardov a predpisov ZSR)

odstranenie kritickych zavad zemného telesa a Zelezni¢ného spodku

obnova zvrsku a kolajisk stanic a zastdvok len v nevyhnutnom
prevadzkovom rozsahu pri zachovani usporiadania sucasnych zhlavi,
redukcia nadbytocnych kolaji a vleciek

zakladna peronizacia podla priestorovych moznosti, mozné aj nedodrzanie
pozadovanej vysky ndastupist 550mm, s Udroviiovym pristupom pri
posudeni bezpecnosti

posudenie obnovy trakéného a napajacieho systému trati a stanic v
nevyhnutnom rozsahu

zabezpelenie a zachovanie Udroviiovych priecesti s vynimkou (uz
zabezpecenych) lokalit s vysokou nehodovostou

realizacia ERTMS/ETCS s predpokladanym riadiacim centrom na Zst. Nové
Mesto

zachovanie sucasného trasovania s optimalizdciou rychlostnych skokov a
kritickych bodov infrastruktdry na droven odporucanych poZiadaviek
interoperability TSI a AGC/AGTC (vynimocne tiez pod Uroven narodnych
$tandardov a predpisov ZSR)

obnova zemného telesa, Zelezni¢ného spodku a zvrsku

Uprava kolajisk stanic a zastavok v zdkladnom prevadzkovom rozsahu
(zodpovedajucom prevadzkovému konceptu) len s nevyhnutnym zasahom
do zhlavi, redukcia nadbytocnych kolaji a vleciek
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peronizacia nastupist s pozadovanou vyskou 550 mm na beinu dlzku
zastavujucich vlakov, s Uroviiovym alebo mimouroviiovym pristupom na
zaklade posudenia bezpecnosti

obnova trakéného a napdjacieho systému trati a stanic v zakladnom
rozsahu

zabezpecenie a zrusenie alebo nahradenie Uroviiovych priecesti v pripade
zvysSenej nehodovosti, resp. intenzity cestnej dopravy

realizdcia ERTMS s predpokladanym riadiacim centrom na Zst. Nové Mesto

Upravy trasovania pre zvysenie tratovej rychlosti do 200km/h pre osobnu
dopravu v zmysle $tandardov TSI, ndrodnych noriem a predpisov ZSR

komplexnd obnova zemného telesa, Zelezni¢ného spodku a zvrsku,
vratane objektov (priepusty, mosty, atd’.)

prestavba kolajisk a pripadne aj zhlavi stanic pre zvySenie prejazdnej
rychlosti, priebezné kolaje bez nastupist, s uzitotnou dizkou predjazdnych
kofaji 750m vo vybranych staniciach preukdzanych dopravnou
technoldgiou

plnd peronizacia nastupist v staniciach i zastavkach s vyskou 550 mm, s
mimouroviovym pristupom, vratane pristupu pre osoby OSPO

obnova trakéného a napdjacieho systému trati a stanic na poZadovanu
uroven

zrusenie alebo nahradenie vsetkych Uroviiovych priecesti

realizacia ERTMS s predpokladanym riadiacim centrom na Zst. Nové Mesto

Technické riesenie projektovych variantov

Jednotlivé alternativy mozno pre jednotlivé tratové uUseky kombinovat podla miestnych
prevadzkovych potrieb a konceptov (napr. v dosahu IDS Bratislavy a pod.) do vyslednych
minimalne 3 projektovych variantov.

Pre kazdy z definovanych projektovych variantov bude spracované

- Technicka studia rieSiaca:

>
>

Smerové a vyskové vedenie trasy

InZinierske konstrukcie (mosty, zarubné a oporné mury, protihlukové
steny a pod.)

Priestorové usporiadanie jednotlivych stanic a zastavok

Navrh maximalnych tratovych rychlosti v jednotlivych Usekoch a pre
jednotlivé druhy vilakov v sulade s prislusnym prevdadzkovym konceptom a
urovilou modernizdcie, vrdtane analyzy jazdy jednotiek s vykyvnymi
skrinami

Pripadné upravy objektov Ci Casti projektu (subvarianty) potrebné pre
zabezpecenie prevadzkyschopnosti vyssich prevadzkovych konceptov
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> Odhad investi¢nych podla priemernych jednotkovych cien, prevadzkovych
nakladov a ndkladov Zivotného cyklu v zavislosti od potrebnych
Standardov udrzby

> Harmonogram realizacie (redlny ¢asovy plan implementacie jednotlivych
Usekov a casti projektu po Usekoch v sulade s finanénymi moznostami
(najma eurofondy)

e  Posudenie projektovych variantov

- Posudenie projektovych variantov z pohladu spolocenskych, environmentdlnych,
dopravnych a ekonomickych prinosov, silnych a slabych stranok, prilezitosti a rizik

- Kapacitné posudenie priepustnosti modernizovanej trate v zavislosti od rozsahu dopravy
prislusného prevadzkového konceptu

- Strategickd environmentalna analyza, vratane analyzy dopadov klimatickych zmien

- Nakladovo-vynosova analyza (odhad environmentdlnych a socio-ekonomickych
prinosov podla prislusnych prevadzkovych konceptov)

e  Zavery a odporucania

- Porovnanie realizovatelnosti projektovych variantov a vyhodnotenie odporuéaného
variantu

- Nevyhnutné predpoklady a odporucania pre prevadzkové koncepty

- Odporuéania pre pripadné zmeny narodnych noriem / predpisov ZSR
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Vyskumny Ustav dopravny

1. ANALYZA SPRACOVANEJ DOKUMENTACIE

Tratovy Usek $tatna hranica CR/SR — Kuty — Bratislava — Nové Zamky — Stirovo/Komdérno — $tétna
hranica SR/MR, ktory je predmetom rieSenia Studie realizovatelnosti, je zaradeny medzi prioritny
koridor E, ktory bol zo zakladnej siete koridorov ETCS identifikovanych v TSI CCS vybrany Zelezni¢nymi
asociaciami za ucelom vybavenia systémom ERTMS.

Na predmetnej sieti ZSR momentdlne nejestvuje uceleny Usek trate vybaveny systémom ERTMS.
V ramci pilotného projektu je systémom GSM-R (jeden z podstatnych komponentov systému ERTMS)
Ciasto€ne vybaveny uzol Bratislava a ¢iasto¢ne tratovy Usek Bratislava — Nové Zamky.

Technickd droven Zelezni¢nej infrastruktury na tratovych Usekoch koridoru E na izemi SR zhodnotila
spracovana , Technicko-ekonomicka studia pre pripravu a implementaciu ERTMS na koridore E“,
ktorej u¢elom bolo navrhnit mozné sihrnné rieSenia pre pripravu a naslednt implementaciu ERTMS
na tratovych Usekoch na koridore E, a to na zaklade zhodnotenia stfasného stavu stani¢nych
a tratovych zabezpecovacich zariadeni.

Studia poukazala na to, e technicky stav Zelezniénej infradtruktiry v predmetnom koridore zna¢ne
zaostdva za Standardnou technickou Urovfiou na koridoroch vo vyspelych eurdpskych krajinach.
Medzi hlavné nedostatky na danom koridore zahrnula — jej mordlne a fyzické zastaranie, mnozstvo
urovnovych krizeni s cestnou sietou, nedostatocnd Unosnost Zeleznicného spodku, nizke tratové
rychlosti a tiez absenciu nastupist s mimourovriovym pristupom cestujucich v zelezni¢nych staniciach
a na Zelezniénych zastavkach.

V snahe prispiet k dosiahnutiu interoperability Zeleznic a tym k zefektivneniu Zelezni¢nej prevadzky
a k zvySeniu kvality poskytovanych sluzieb na koridore E navrhla technicko-ekonomicka 3tudia
implementaciu tratovych systémov ETCS a GSM-R na tratovych usekoch koridoru.

Zavedenie zabezpecovacieho systému ETCS:
e zabezpecdi spojenie riadenia a zabezpecenia jazdy vlakov,

e umozni znizit ndklady na udrzbu a prevadzku tratovej Casti,
e odstrani mnoZstvo narodnych zabezpecovacich systémov,

e umozni interoperabilitu vozidiel na eurdpskych Zelezniciach,
e  zvysi priepustnost trati,

e zvysi tratové rychlosti,

nahradi 20 roznych narodnych systémov vlakovych zabezpecovacov.

Zavedenie systému GSM-R orientovaného na maximalnu dostupnost a spolahlivost hlasového
i datového prenosu v priestore predstavujucom liniu Zelezni¢ne;j trate:
e zabezpeli potrebnd interoperabilitu a kompatibilitu v oblasti radiovej Zelezni¢nej

komunikacie,
e dosiahne zlucitelnost v medzinarodnej zelezni¢nej premavke,

e umozni zaistit, zrychlit a zefektivnit organizaciu komunikacie v Zelezni¢nej prevadzke.
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Na zaklade zhodnotenia sucasného stavu sledovanych udsekov technicko-ekonomickd Sstudia
posudzovala obidva komponenty systému ERTMS a zvaZovala 9 variantov rieSenia realizacie ERTMS,
pricom jednotlivé varianty sa navzidjom odliSovali vimplementdcii technologickych prvkov,
resp. technologického rieSenia na jednotlivych usekoch.

Pre usek 3$t. hranica CR/SR - Kuty - Bratislava - Devinska Nova Ves (mimo)
a usek Bratislava — Vajnory (mimo) — Nové Zamky odporucila:
e zabezpeéit modernizdciu trate v éo najblizsom éase,

e moznost implementécie ETCS Urovne 1 a ETCS Urovne 2 a GSM-R na tratové Useky,
o ekonomicky najvyhodnejsim rieSenim boli varianty zachovania sicasného zabezpecovacieho
zariadenia do obdobia modernizacie trate; po realizacii modernizacie trate zvazovat v rdmci

zavedenia ERTMS vymenu tych zariadeni, ktoré neboli eSte modernizované.

Na useku Nové Zamky (mimo) — Starovo, usek Nové Zamky (mimo) — Komarno $tudia poukézala na
vyrazny technicky deficit a sucasne odporucila:
e moznost implementacie ETCS Urovne 1 a ETCS Urovne 2 a GSM-R na tratové Useky,

e vpripade dlhodobého horizontu realizdcie modernizacie trate, v c¢o najblizSom case
zabezpedit pre efektivhu prevadzku ciastocni modernizaciu technologickych zariadeni,
nakolko priemerny vek zabezpecovacich zariadeni sa pohybuje nad 45 rokov,

e ekonomicky najvyhodnejSie varianty boli varianty zachovania su¢asného zabezpecovacieho
zariadenia do modernizacie trate,

e vzhladom na vek a stuperi technologického vybavenia sa odporuca realizovat ERTMS

subeZne s modernizdciou trate.

V rdmci technického rieSenia implementacie systému ERTMS Studia navrhla dva typy riesenia:
- Centralizovand implementaciu ERTMS

- Decentralizovana implementaciu ERTMS

Narocnejsim variantom implementacie by bola centralizovana trojfazova implementacia ETCS urovne
1 sfunkénostou ako ETCS Urovne 2. Vramci prvej fazy by bola vykonand centralizovana
implementacia ETCS udrovne 1 sfunkénostou ako ETCS drovne 2 na hlavnych aobchadzacich
stani¢nych kolajach v jednotlivych Zelezni¢nych staniciach bez aplikacie GSM-R, v druhej faze by bolo
vybudované GSM-R a prechod na ETSC uroven 2 s radiovym datovym prenosom. V poslednej faze sa
predpokladd po modernizacii Zelezniénych trati a stanic prechod na komplexné riadenie dopravy
systémom ETCS uroven 2.

Pri akceptovani sicasného stavu Zelezni¢nej infrastruktury technicko-ekonomicka Studia pre pripravu
a zavedenie ERTMS odporuca technicky najpristupnejSiu decentralizovanui implementdaciu systému
ETCS uUrovenn 1 prostrednictvom tratovych elektronickych jednotiek (LEU) s funkénostou ETCS
urovne 2.
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Vzhladom na zanedbany a nevyhovujlci technicky stav Zelezni¢nej infrastruktiry na predmetnom
koridore by vsak implementacia ERTMS nebola zmysluplna a u¢inna. Ministerstvo dopravy, vystavby a
regionalneho rozvoja SR tak dospelo k rozhodnutiu implementovat systém ERTMS subezne
s realizaciou modernizacie Zelezni¢nej infrastruktiry IV. Paneurépskeho koridoru na tzemi SR.
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2. VYCHODISKA STUDIE

2.1 MULTIMODALNA DOPRAVNA POLITIKA/STRATEGICKY KONTEXT ROZVOIA
SIETE

Vyznam dopravy ako nastroj mobility, ale aj ako prostriedok na zvysenie atraktivity Uzemia
v dneSnom turbulentnom svete neustale rastie. Doprava patri medzi popredné odvetvia narodného
hospodarstva ovplyviiujuce prakticky vsetky oblasti Zivota obcanov, podnikatelov a vobec celej
verejnosti. Dopravna politika je spojena s dalSimi klfuCovymi politikami, ako su priemyseln3,
energetickd, environmentalna, socidlna, atd. Pri kazdom rozhodnuti v oblasti dopravy, ¢i uz pri
modernizacii Zelezni¢nej alebo cestnej infrastruktury, je potrebné prihliadat aj na politiky, s ktorymi je
previazana. V pripade spolo¢nej dopravnej politiky je cielom prispiet k slobodnému pohybu osob,
tovarov a sluzieb medzi ¢lenskymi S$tatmi Eurdpskej Unie, dosiahnut integraciu vnutorného trhu
dopravy, zabezpecit trvalo udrzatelny rozvoj, realizovat inovacie a zvySovat bezpecnostné standardy.

Pravny ramec spolo¢nej dopravnej politiky bol zalozeny uz v roku 1957 v Rime, kedy bola vytvorend
Zmluva o zaloZeni Eurépskeho hospodarskeho spolocenstva. Kvalitativhe zmeny do dopravnej politiky
vniesla Maastrichtska zmluva, v ktorej sa zakotvil pojem ,transeurépska dopravna siet” (dalej len
“TEN-T“). Tato bola definovana ako ,sucast koncepcie vnutorného trhu, ktord sa sklada z hlavnych
dopravnych, energetickych a telekomunikacnych sieti eurépskeho vyznamu.”

Multimoddlne koridory zakladnej siete TEN-T vyrazne prispievaju k sudrZznosti Eurdpy a posilfiuju
vnutorny trh. Zakladnd siet je nosnym pilierom dopravy na jednotnom trhu EU a mala by byt
podskupinou sthrnnej siete, ktora ju prekryva. Zakladna siet predstavuje strategicky najvyznamnejsie
uzly a prepojenia transeurdpskej dopravnej siete v zavislosti od dopravnych potrieb. Dopravné siete
TEN-T zahfnaju cestné, Zeleznicné, vzdusné avodné dopravné siete, ktoré su naplanované
a naprojektované tak, aby pokryvali cely kontinent Eurdpy. Posilnenim multimodalnosti na
kvalitnejSich Zelezniciach, vnutrozemskych vodnych cestdch a na namornej infrastruktire vratane
vyuzitia inovacnych dopravnych technoldgii podporujucich environmentdlne udrzatelnd dopravu
sa zabezpeéi prepojitelnost eurdpskych regiénov a narodnych dopravnych systémov, ako aj
prepojenie okrajovych regiénov s centralnymi regiénmi Unie, zmeni sa pomer vyuzivanych druhov
dopravy, odlahdi sa premavka na cestach, posilni sa bezpeénost a ochrana dopravy.

Zamerom dobudovania multimodalnej zakladnej siete TEN-T je zabezpecit, aby postupne do roku
2050 velka vacsina obyvatelov Eurdpy a podnikov nepotrebovala viac nez 30 minut cestovného casu
na to, aby ziskala pristup k tejto komplexnej sieti.

Oporou novej zakladnej siete TEN-T bude komplexna siet trds na regiondalnej a vnutrostatnej Urovni,
ktoré sa napajaju na zakladnl siet. Do roku 2030 sa fiou odstrania problematické miesta,
zmodernizuje infradtruktira a zjednodusi cezhrani¢nda doprava pre cestujucich i podniky v celej EU. Jej
realizacia prebieha formou vytvorenia deviatich hlavnych dopravnych koridorov, pri ktorych sa spoja
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Clenské Staty a zainteresované strany, ¢o umozni sustredit obmedzené zdroje a dosiahnut vysledky.
Kazdy koridor musi zahfnat 3 druhy dopravy, 3 ¢lenské Staty a 2 cezhrani¢né Useky.

Uzemim Slovenska prechadzaja tri z deviatich koridorov zakladnej siete v zmysle
prilohy | Nariadenia EP a Rady (EU) €. 1316/2013 o zriadeni Nastroja na prepajanie Eurépy:

e Baltsko-jadransky koridor (Katowice — Zilina — Bratislava — Wien)
e Koridor Orient/Vychodné Stredozemie (Kolin — Pardubice — Brno — Wien/Bratislava —
Budapest — Arad — Timisoara — Craiova — Calafat — Vidin — Sofia)

e Koridor Ryn — Dunaj (Wels/Linz — Wien — Bratislava — Budapest — Vukovar)

Obr. 2-1 Koridory zakladnej siete

BALTK - ADRIATIC RHINE - ALPINE

@ NORTH SEA- BALTIC ATLANTK
® BALTIC - ADRIATIC ® RHINE- ALPINE

® MEDITERRANEAN @ NORTH SEA - MEDITERRANEAN
® NORTH SEA - BALTIC ATLANTIC

©® ORIENT / EAST-MED © RMINE - DANUSE
® MEDITERRANEAN ® NORTH SEA - MEDITERRANEAN
® ORIENT / EAST-MED ® RHINE- DANUBE

Paneurdpske multimodalne koridory nazyvané aj Helsinské koridory boli urcené tromi
Paneurdpskymi dopravnymi konferenciami:

1. Paneurdpska dopravnd konferencia sa konala v Prahe v roku 1991;

2. Paneurdpska dopravna konferencia sa uskutocnila na Kréte v roku 1994, na ktorej si zastupcovia
krajin zdpadnej, strednej a vychodnej Eurdpy urcili 9 dopravnych koridorov, ktoré sa stali prioritou
rozvoja dopravnej infrastruktury;

3. Paneurdpska dopravna konferencia v Helsinkach v juni 1997, na ktorej bol pridany desiaty koridor
pre vodnu dopravu.

Na rozdiel od transeurdpskych dopravnych sieti sa Paneurépske multimodalne koridory tykaju aj
krajin mimo Eurdpskej Unie.

Paneurépska dopravna siet pozostava z nasledujicich komponentov:
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e Transeurdpske dopravné siete (TEN-T) — siet multimodalnych koridorov pre ¢lenské krajiny EU

e Transeurdpska siet TINA (Transport Infrastructure Needs Assessment — Odhad potrieb dopravnej
infrastruktury) je zloZzena z desiatich koridorov a doplnkovej siete v kandidujucich krajinach do
EU; trasy navrhuje $tat a vyberd ich podla toho, aby sa ¢o najucelnejsie napajali na dopravné
systémy susednych statov

e desat Paneurdpskych dopravnych koridorov, ktoré prechadzaju novymi nezavislymi krajinami

e  Styri Paneurdpske dopravné oblasti (PETrAs) pokryvajuce vodnu dopravu

e Euro-Azijské linky najma TRACECA (Transport Corridor Europe Caucasus Asia).

Z paneurdpskych multimodalnych dopravnych koridorov tizemim Slovenskej republiky prechadzaju
trasy troch koridorov—1IV., V. a VL.:

Koridor &. IV: Berlin/Norimberg — Praha — Kuty — Bratislava — Nové Zamky — Sturovo — Budape$t —
Konstanca /Thessaloniki/ Istanbul

Koridor €. V: Benatky — Terst/ Koper — Lublana — Budapest — Uzhorod
vetva A: Bratislava — Zilina — Kogice — Cierna nad Tisou — Cop — L'vov

Koridor é. VI: Gdarisk — Grudziadz — Warszawa — Zwardor — Skalité — Cadca — Zilina

Koridor €. VIl je tvoreny vodnym tokom Dunaja.

Obr. 2-2 Siete Paneurdpskych multimodalnych dopravnych koridorov

Mapka paneurépskych dopravngch koridorov 1) HELSINKI - TALLIN - RIGA - KAUNAS -
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Obr. 2-3 Siete Zelezni¢nych dopravnych koridorov prechadzajice zemim SR

ZELEZNICNE KORIDORY SLOVENSKEJ REPUBLIKY
CORRIDORS OF THE RAIL NETWORK OF THE SLOVAK REPUBLIC

\ POLSKO
PKP

’ X
y
¥y C
N A
L)
f &
z
3Py >
R_AKUSKO c
0OBB N
QC - E40
C
MADARSKO Legenda: Legend:
MAV trate AGTC — AGTC
trate AGC — AGC
trate TEN e TEN
Paneurépske koridory Pan_—European
IV, V, VI corridors IV, V, VI

Predlozend studia je zamerana prdve na modernizaciu dopravnej infrastruktdry v ramci
IV. Paneurdpskeho koridoru za G¢elom napojenia infrastruktdry SR na eurdpsku dopravnu siet, ¢im sa
zabezpedi prepojitelnost eurépskych regiénov s centralnymi regiéonmi Unie.

Studia realizovatelnosti IV. Paneurépskeho Zelezni¢ného koridoru posudzuje vhodnost investovania,
moznost rizik slvisiacich s vynaloZenim potrebnych finanénych prostriedkov do modernizacie
doleZitych Zelezni¢nych trds multimodalnych koridorov zakladnej siete a suhrnnej siete TEN-T na
uzemi Slovenskej republiky v planovanom obdobi rokov 2014 aZ 2020. V¢asnou realizaciou vSetkych
stavieb zahrnutych do tohto projektu zabezpeci Slovenska republika kompatibilitu a zaclenenie do
systému eurdpskej Zeleznicnej siete.

Uvedeny Usek IV. koridoru patri medzi trate v rdmci AGTC.
Do systému medzinarodnych dopravnych koridorov podla dohéd AGC' a AGTC? v sieti ZSR patria:

C 30/1 — Muszyna — $t4tna hranica PR/SR — Plave¢ — Pre$ov — Kysak — Kosice — Cafia — §tatna hranica
SR/MR — Hidasnémeti,

1 Eurépska dohoda o medzinarodnych Zelezni¢nych magistrélach
2 Eurdpska dohoda o najdélezitejsich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy
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C — E 40 — Ostrava — $tatna hranica CR/SR — Cadca — Zilina — Poprad Tatry — Kogice — Cierna nad Tisou
— $tatna hranica SR/Ukrajina — Cop — Horni Lide¢ — $tatna hranica CR/SR — Liuky pod Makytou —
PlUchov —Zilina,

C — E 52 — $tatna hranica Rakusko/SR — Devinska Nova Ves — Bratislava — Galanta — Nové Zamky —
Sturovo — §tatna hranica SR/MR,

C — E 61 — Lanzhot — $tatna hranica CR/SR — Kuty — Bratislava — Nové Zamky — Komarno —$tatna
hranica SR/MR — Komarom — Bratislava — Rusovce — $tatna hranica SR/MR,

C - E 63 — Czechowice — $tatna hranica PR/SR — Skalité — Zilina — Leopoldov — Bratislava — $tatna
hranica SR/Rakusko — Leopoldov — Galanta.

Obr. 2-4 Mapa lokalizacie projektu
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2.2 DOPRAVNA POLITIKA V PODMIENKACH SLOVENSKA

Délezitou sucastou hospodarstva kazdého Statu je jeho dopravny systém, telekomunikacna ako
aj energeticka siet. Stav dopravného a telekomunikaéného systému je zrkadlom stupnia zavadzania
novych technolégii do ekonomiky, ale aj predpokladom celkového rozvoja hospodarstva. Ulohou je
zvysit kvalitu dopravnej infrastruktiry tak, aby zodpovedala zvysujlcim sa prepravnym poziadavkam
a tie?, aby splfiala poziadavky udrzatelného rozvoja.

Vyvoj dopravy v SR je Uzko spaty s vyvojom dopravy v Eurdpe. V devatdesiatych rokoch 20. storocia
sa otvoril eurdpsky dopravny trh s vynimkou Zelezni¢nej dopravy, preto je eurdpska dopravna politika
zamerana na rieSenie vzdjomného prepojenia vsetkych druhov dopravy tak, aby boli interoperabilné.
V désledku presunu znacnej ¢asti zataze nakladnej dopravy zo Zelezni¢nej dopravy na cestnt dopravu
a presunu vykonov osobnej verejnej Zelezni¢nej a cestnej dopravy na individualnu automobilovu
dopravu sa velmi vyrazne zvysila dopravna zataz na cestnych komunikaciach. Zmeny dopravného trhu
maju pritom dlhodobejsie trvanie, su vyvolané rastom Zzivotnej Urovne a presunom preferencii
smerom k automobilizmu ako vonkajSiemu znaku urcitého Zivotného Standardu. Prejavilo sa to
zmenou pomeru medzi verejnou a neverejnou dopravou, a to priblizne 2 : 1 v prospech neverejnej
dopravy. Snahou je aspon zastavit tento trend, nakolko vyraznejsie zmeny v delbe dopravného trhu
nie je moziné ocakadvat v najblizSej budlcnosti. Prevaha a rast nadkladnej cestnej dopravy a
individudlnej automobilovej dopravy bude nadalej pretrvavat pre jej nesporné prepravné vyhody.

Zakladnymi vychodiskami pre formulovanie dopravnej politiky SR su koncepcné a zdkladné
strategické dokumenty schvalené na drovni EK a na narodnej trovni vladou SR. Ide o nasledovné
dokumenty:

e Stratégia Eurdpa 2020

e Biela kniha ,,Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru®

e Lisabonska stratégia

e Narodny program reforiem Slovenskej republiky

e  Programové vyhldsenie vlady SR na roky 2012 — 2016

e Zasady Statnej dopravnej politiky

e Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020

e Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020

e Program modernizacie a rozvoja zelezni¢nej infrastruktury

e Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS 2001) v zneni KURS 2011 — Zmeny a doplnky €. 1
KURS 2001

e Partnerska dohoda SR na roky 2014 — 2020

e Operacny program Integrovana infrastruktiara 2014 — 2020

e Program modernizacie a rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry

Globalnym ciefom dopravnej politiky SR je zabezpecenie trvalo udrZatelného rozvoja mobility
ponimanej ako dlhodobé zabezpecenie neustdle narastajucich prepravnych potrieb spolocCnosti
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(prepravy nakladov a osOb) v poZadovanom case a kvalite pri suCasnom zniZovani negativnych
ucinkov dopravy na zivotné prostredie. Zabezpecenie trvalo udrzatelnej mobility vyZaduje
proporcialny rozvoj vsetkych druhov dopravy v ramci dopravného systému SR vychadzajlc z principov
spoloénej dopravnej politiky EU s ciefom efektivne uspokojovat prepravné potreby spolo¢nosti.
Globalny ciel konkretizuje 8 Specifickych cielov:

. Vytvorit transparentné a harmonizované podmienky hospodarskej sutaze na dopravnom trhu.

. Zabezpecit modernizaciu a rozvoj dopravnej infrastruktury.

. Zabezpecit primerané financovanie v sektore dopravy.

. Znizovat negativne vplyvy dopravy na Zivotné prostredie.

. Zvysovat bezpecnost dopravy a bezpecnostnej ochrany.

1
2
3
4
5. Zvysovat kvalitu a rozvoj sluzieb v doprave.
6
7. Podporovat vyskum a vyvoj v doprave.

8

. Zvladnut dopady globalizacie dopravy.

Uvedené ciele su previazané s tzv. Bielou knihou — Plan jednotného eurdpskeho dopravného
priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuZivajuceho
zdroje, ktord je viziou eurdpskeho dopravného systému do roku 2050 a obsahuje desat cielov
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuZivajuceho zdroje. Predstavuje novu
eurdpsku dopravnu politiku, na ktord nadvéazuje Politika transeurépskych dopravnych sieti (TEN-T)
ako hlavny eurépsky nastroj pre rozvoj dopravnej infrastruktiry. Viziou EU je zniZit zavislost Eurépy
na dovazenej rope, znizit emisie sklenikovych plynov 060 % do roku 2050, prestat pouZivat
konvencne pohanané dopravné prostriedky v mestich, vyuZivat nizkouhlikové paliva v leteckej
doprave v rozsahu 40 %, 0 40 % zniZit emisie v oblasti vodnej dopravy.

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020

Vizie a zdkladné ciele v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktiry SR su stanovené v Strategickom
plane rozvoja dopravnej infrastrukttry SR do roku 2020 (schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 311 z 25.
6. 2014). Tento dokument rozpracovava zasady pre rozvoj dopravy, predovsetkym Dopravnu politiku
SR do roku 2015 a tieZ Stratégiu rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020 (schvélenu
uznesenim vlady SR ¢. 158 z 3. 3. 2010). Strategicky plan bol rozsireny o Stratégiu rozvoja verejnej
osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020. Akcent sa kladie na vybudovanie:

e kvalitnej, dostupnej a integrovanej dopravnej infrastruktury,
e konkurencieschopnych dopravnych sluzieb,
e uzivatelsky prijatefnej dopravy,

o ekologicky a energeticky efektivnej a bezpecnej dopravy.

Pokial ide o vizie a strategické ciele tykajuice sa Zeleznicnej dopravy, tieto su v strategickom plane
rozvoja dopravy za definované nasledovne:

e Vizia 1 Rovnovdha medzi dopravnou ponukou a prepravnym dopytom

e Vizia 2 Rovnovdha medzi infrastruktirnou ponukou a dopravnym dopytom

e \Vizia 3 Vytvorenie podmienok pre riadne fungovanie Zeleznice
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e Strategicky ciel 1 Kvalitna a konkurencieschopna osobna Zelezni¢nd doprava
e Strategicky ciel 2 Kvalitna a konkurencieschopna nakladna Zelezni¢na doprava
e Strategicky ciel 3 Moderna a bezpecna Zelezni¢na infrastruktura

e Strategicky ciel 4 Efektivna organizacia a planovanie rozvoja Zeleznice

e Strategicky ciel' 5 Ekonomicky udrzatelnd Zeleznica

V kontexte uvedenych vizii a strategickych cielov sa na Slovensku realizuje modernizacia Zelezniénej
siete TEN-T a teda aj IV. koridoru $tatna hranica CR/SR — Kuty — Bratislava — Nové Zamky —
Sturovo/Komarno — $tatna hranica SR/MR. Predmetny koridor charakterizuje zastaranost zelezni¢nej
infrastruktury, nizke tratové rychlosti napriek priaznivym smerovym pomerom, znaény pocet
urovnovych krizeni s cestnou sietou, nevyhovujlci stav Zelezni¢ného spodku, chybajlice nastupistia
s mimouroviiovym pristupom cestujucich v Zelezni¢nych staniciach a na Zelezni¢nych zastdvkach.
Predpokladand Studia realizovatelnosti, ktord je zadefinovana v indikativnom zozname projektov
strategického planu, by tak mala konkretizovat kroky modernizacie, ato vtom smere, aby bola
investicia efektivna a aby sa vytvorili predpoklady pre modernd, bezpecnu, spolahlivi
a environmentalne atraktivnu Zelezni¢nu dopravu na danom Useku.

Operacny program Integrovana infrastruktara

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 je zaroven vychodiskom pre
Operacny program Integrovana infrastruktdra a pre implementaciu projektov spolufinancovanych zo
zdrojov EU v programovom obdobi 2014 — 2020.

Pre uvedené programové obdobie je definovanych 11 tematickych cielov spoloénych pre politiku
sudrznosti, vidiecky rozvoj, ndmornu politiku a politiku rybného hospodarstva. Tematické ciele
prevadzaju Stratégiu Eurdpa 2020 na operacné ciele podporované prostrednictvom fondov
Spolo¢ného strategického ramca. Operacny program Integrovana infrastruktira (schvéleny
Eurépskou komisiou dna 28. 10. 2014) sa zameriava na plnenie dvoch tematickych cielov v oblasti
dopravy na podporu udriatelnej dopravy a odstrariovania prekdzok v klucovych sietovy
infrastruktirach a v oblasti informacnej spoloc¢nosti na zlepSovanie pristupu k informacénym a
komunika¢nym technolégidm, ich vyuZivania a kvality. V programovom obdobi 2014 — 2020 rozvoj
dopravnej infrastruktury vychadza z poziadaviek na dobudovanie chybajucich kli¢ovych miest v
dopravnej infrastruktire a na zlepSenie kvality existujucej Zelezni¢nej infrastruktiry zameranej na
zvySovanie bezpecnosti, spolahlivosti, pristupnosti a efektivnosti dopravy.

V slcasnosti v zozname velkych projektov, ktorych spolufinancovanie sa predpoklada v ramci
Operacného programu Integrovana infrastruktura, je zadefinovany projekt Zavedenie ERTMS na
koridore €. IV Bratislava — Nové Zamky — Sturovo/Komarno (ETCS L2 + GSM-R). Predmetna $tudia
realizovatelnosti by mala $pecifikovat jeho konkrétne vecné riesenie.

Regionalna uroven dopravnej politiky
Samospravne kraje vychadzaju pri organizovani dopravy z planov hospodarskeho a socidlneho rozvoja
a z Uzemnych pldnov, a ak su spracované aj z Planov dopravnej obsluzinosti a Uzemnych generelov

dopravy. Vtychto dokumentoch su premietnuté vizie, ciele, opatrenia a aktivity stanovené na
narodnej Urovni v oblasti dopravy.
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Predmetna stadia realizovatelnosti sa vztahuje k Bratislavskému, Trnavskému a Nitrianskemu kraju a
je previazana prostrednictvom svojho vecného rieSenia s nasledovnymi strategickymi dokumentmi
tychto krajov:

Bratislavsky samospravny kraj
Spracované strategické dokumenty:
e Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Bratislavského samospravneho kraja na roky

2014 -2020
e Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj (2013)
e Uzemny generel dopravy Bratislavského samospravneho kraja
e Koncepcia Bratislavskej integrovanej dopravy (2007)
e Plan dopravnej obsluhy Bratislavského samospravneho kraja (2007)

V uvedenych strategickych dokumentoch je venovana rozsiahla pozornost problematike verejného
dopravného vybavenia. Zelezni¢nd doprava je vramci Bratislavského kraja z hladiska kapacity
Zeleznicnej siete a jej zariadeni charakterizovand ako pomerne dostacujuca. Jej kficovym problémom
je vsak nevyhovujuci technicky stav. Z pohladu dalSieho rozvoja zeleznic je tak nevyhnutnym
predpokladom ich modernizicia. V otazke modernizicie trati a jej naliehavosti moZno prave
identifikovat vecné prepojenie medzi predmetom Studie realizovatelnosti a danymi strategickymi
dokumentmi. V PHSR kraja v jeho programovej Casti je zadefinovany strategicky ciel Integrovand
a ekologicka doprava, v ramci ktorého je uvedena aktivita 7.3 Rozvoj a obnova interoperabilného
Zeleznicného systému vysokej kvality. Aktivita zahffia aj modernizaciu Zeleznicnej infrastruktury.
V uzemnom pldne Bratislavského kraja je priestor na identifikdciu previazanosti so Studiou
realizovatelnosti v zavaznej casti, kde sa vramci regulativ iverejnoprospesnych stavieb uvdadza
poziadavka modernizacie trati Bratislava — KGty a Bratislava — Nové Zamky — Stlurovo za tGéelom
zvysenia tratovej rychlosti na 160 km/hod., resp. 200 km/hod. Zéroven sa v tomto dokumente uvadza
poziadavka tykajluca sa Uprav a dalSieho rozvoja regionalnych Zelezni€¢nych trati a ich napojenie na
trat spdjajucu Kuty — Bratislava hl. stanica. Predmetné poZiadavky vychadzaju aj z Uzemného
generelu dopravy BSK.

Okrem spominanych dokumentov spracovand Studia realizovatelnosti je kompatibilnad is Planom
dopravnej obsluznosti BSK, ktory vychadza z koncepcie Bratislavske]j integrovanej dopravy. Studia sa
viaze k priorite 1 Vybudovanie funkéného dopravného systému na celom uzemi BSK s nosnou
Zeleznicnou osobnou dopravou a doplnkovou autobusovou dopravou, nakolko budice projekty
modernizicie trate z KGtov do Bratislavy a trate z Bratislavy do Stdrova, pre ktoré $tudia
realizovatelnosti vytvara vychodisko, by mali prispiet k uspokojeniu prepravnych potrieb udrzatelnym
spésobom.

Bratislava (hl. mesto)
Spracované strategické dokumenty:

e Program hospodarskeho a socialneho rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy na roky 2010 — 2020
e Uzemny plan hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy v zneni zmien a doplnkov

e Uzemny generel automobilovej dopravy a komunikaénej siete hl. m. SR Bratislavy (1997)
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e Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013 — 2025; ¢ast: Rozvoj
a modernizacia technickej infrastruktuiry dopravnej siete elektrickovych a trolejbusovych trati
(2013)

e Smernice dopravnej politiky hlavného mesta SR Bratislavy do roku 2010 (1994)

V PHSR hlavného mesta Bratislavy je doprava a technickd infrastruktira zadefinovana ako strategicka
téma E, ktorej globalnych cieflom vo vztahu k doprave je zlepsit napojenie mesta na vonkajsie
dopravné siete a skvalitnit vnitornd mobilitu prostrednictvom energeticky efektivnych a k Zivotnému
prostrediu Setrnych dopravnych systémov. V tomto kontexte je Studia realizovatelnosti taZiskovo
previazana s prioritou E.lIl Integrovany systém verejnej hromadnej dopravy, vramci ktorej su
zadefinované opatrenia podporujice rozvoj zelezniénej dopravy, jej uprednostnenie pred cestnou
dopravou v snahe znizit pretazenost cestnej siete.

Podobne aj prepojenie studie realizovatelnosti s tzemnym planom mesta Bratislavy (v zneni zmien
a doplnkov) suvisi s poZiadavkou rozvoja integrovaného dopravného systému. V izemnom plane je
zaroven Specifikovand poziadavka vystavby prepojenia Zelezni¢nych koridorov ¢. IV aV na uzemi
Bratislavy priamym prepojenim v trase Bratislava Predmestie — Bratislava Petrzalka s vyuzitim pre
medzinarodnu Zelezni¢nu dopravu, regionalnu integrovanu dopravu a mestski hromadnu dopravu a
tie? poziadavka modernizicie Zelezni¢ného uzla a vybudovania napojenia Letiska M. R. Stefanika
Bratislava na Zelezni¢nu siet. Problematika rozsirenia integrovaného dopravného systému syntetizuje
predmetnu S$tudiu realizovatelnosti taktiez s Koncepciou rozvoja mestskej hromadnej dopravy
v Bratislave na roky 2013 — 2025 a so Smernicami dopravnej politiky hlavného mesta SR Bratislavy do
roku 2010.

V sucasnosti sa pripravuje spracovanie Studie realizovatelnosti tykajuce sa modernizacie a rozvoja
Zelezniéného uzla Bratislava. Uvedend studia realizovatelnosti ma preskimat mozZnosti rieSenia
modernizicie Zelezni¢ného uzla Bratislava. Vysledkom ma byt ndvrh roznych infrastruktirnych
opatreni, najma obnovy a prestavby siete kolaji. Tieto maju vytvorit dostatocnu kapacitu pre
zabezpecenie jednoduchsieho a rychlejSieho prejazdu Bratislavou vzhladom na predpokladany pocet
nakladnych a osobnych vlakov a siéasne umoznit jednoduchsi prestup medzi dialkovou a regionalnou
dopravou.

Trnavsky samospravny kraj
Spracované strategické dokumenty:
e Program hospodarskeho a socialneho rozvoja Trnavského samospravneho kraja 2009 — 2015

e Uzemny plan velkého tzemného celku Trnavsky kraj v zneni zmien a doplnkov

V uvedenych strategickych dokumentoch sa akcentuje rozvoj dopravnej infrastruktiry. Vo vztahu
k predmetnej $tudii realizovatelnosti sa v zavdznej €asti Gzemného planu VUC Trnavsky kraj v rdmci
bodu 9.2 Zelezni¢na doprava uvddza modernizécia trate Bratislava hl. stanica — Sturovo na tratovu
rychlost 160 km/hod. Taktiez medzi verejnoprospesnymi stavbami je zadefinovana ako stéast bodu
1.2 Zelezni¢nd doprava modernizacia hlavnych Zelezni¢nych trati zaradenych do eurdpskych
multimodélnych koridorov, a to konkrétne nami rie$eny usek Kuty — Bratislava — Stdrovo. Studia
realizovatelnosti tak ma oporu v strategickych dokumentoch Trnavského kraja. Uzemny generel
dopravy TTSK do roku 2020 a Plan dopravnej obsluznosti TTSK 2014 — 2020 sa v sucasnosti pripravuju.
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Nitriansky samospravny kraj
Spracované strategické dokumenty:
e Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja NSK 2012 — 2018 (2012)

e Uzemny plén regiénu Nitrianskeho kraja (2012)
e Uzemny generel dopravy Nitrianskeho samospravneho kraja (2008)

e Plan dopravnej obsluznosti NSK (2008)

Previazanost Studie realizovatelnosti a uvedenych strategickych dokumentov regionu je nasledovna.
V PHSR je v ramci priority IV. Infrastruktura zadefinovany Specificky ciel' 1 Skvalitnenie regionalnej
dopravnej infrastruktiry a jej napojenie na nadregionalne siete. Tento ciel sa ma okrem inych naplnit
aj realizaciou opatrenia 1.3 Modernizacia Zelezni¢nej siete regionalneho a medzinarodného vyznamu.
V popise opatrenia sa uvadza, zZe cez kraj prechadza trasa medzindrodného vyznamu, ktora spdja SR
a Madarsko a ktora je aj predmetom rieSenia danej studie realizovatelnosti. V zaujme kraja je
modernizacia tejto trasy ako aj modernizacia regionalnych Zelezni¢nych trati. Modernizacia trate
Bratislava — Nové Zamky — Sturovo za Ucelom zvy3enia tratovej rychlosti na 160 km/hod.
je zakomponovanad i v izemnom pldne regidnu, a to v jeho zavaznej Casti v rdmci regulativ verejného
dopravného vybavenia a tiez ako verejnoprospesna stavba v oblasti Zelezni¢nej dopravy. Potreba
modernizacie tejto trate vratane upravy zelezni¢nych stanic je Specifikovand i v izemnom genereli
kraja.

V izemnom plane avuizemnom genereli Nitrianskeho kraja je zadefinovana poZiadavka na
rezervovanie koridoru pre vyhladové vybudovanie zelezni¢éného prepojenia Nitra — Sala so zapojenim
na trat 120A v priestore Trnovca nad Vahom.

Okrem uvedenych styénych bodov previazanost Studie realizovatelnosti so strategickymi
dokumentmi kraja je zjavna aj v pripade trate spajajucej Nové Zamky a Komarno, vzhladom na
potrebu jej modernizacie a zdvojkolajnenie, ktoré je uvedené v izemnom genereli kraja.

2.3 SUCASNY MODEL ORGANIZACIE SEKTORA ZELEZNICNEJ DOPRAVY

V sucasnosti v Eurdpe existuju tri zakladné modely organizacie sektora Zelezni¢nej dopravy. Prvy tzv.
oddeleny model predstavuje inStitucionalne oddelenie manaZéra infrastruktiry a operatorov
elezni¢nej dopravy. Uvedeny model vyuZiva napr. Velkd Britania, Portugalsko, Spanielsko,
Franctzsko, Holandsko, Ceskd republika. Druhym modelom je integrovany model, v ktorom su sluzby
a ¢innosti manazéra infrastruktury a podniku Zelezni¢nej dopravy integrované do jedného pravneho
subjektu s oddelenym uctovnictvom a nezavislym riadenim oboch obchodnych oblasti. Ten model
uplatriuje Belgicko a Luxembursko. Jeho prednostou je znizenie transakénych nakladov a
koordinované planovanie. Avsak jeho celkova efektivnost méze byt nizsia, v pripade, Ze takyto model
neumoznuje pristup na trh inym dopravcom. Tretim modelom je holdingovy model, v ktorom ide o
kombinaciu predchadzajucich dvoch. Manazér infrastruktiry a dopravny podnik su samostatnymi
pravnickymi osobami, ktoré z hladiska strategického riadenia podliehaju rozhodnutiam holdingu
(Rakusko, Nemecko, Polsko).

Na Slovensku je aplikovany oddeleny model organizacie Zelezni¢nej dopravy. Vlastnikom Zelezni¢nej
infrastruktury je Slovenska republika. Funkciu reprezentanta statu ako vlastnika majetku a garanta
statnej dopravnej politiky plni v sic¢asnosti Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
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(MDVRR SR). Pre spravu a prevadzkovanie Zelezni¢nej infrastruktiry boli zriadené Zeleznice
Slovenskej republiky, Bratislava (v skratenej forme ZSR).

Tradicie Zelezni¢nej dopravy na uzemi Slovenska siahaju daleko do minulosti, kedy sa budovanie
systému $tatnych Zeleznic stalo vyznamnym znakom technického pokroku. Po vzniku Ceskoslovenska
vroku 1918 sa Zeleznice na Slovensku vyclenili do samostatnej siete, vytvoril sa spolo¢ny podnik
Ceskoslovenské $tatne drahy, ktory fungoval aZ do roku 1993.

Vo vizbe na rozdelenie CSFR atym aj rozdelenie Ceskoslovenskych $tatnych drah doslo k vzniku
dvoch samostatnych subjektov. Prevadzkovatelom drah a dopravy na Slovensku sa stali Zeleznice
Slovenskej republiky, ktoré boli zriadené zakonom ¢&. 258/1993 Z. z. o Zelezniciach Slovenskej
republiky. Od roku 2000 sa v Zelezniciach SR zadal realizovat projekt transformécie
a resStrukturalizacie, ktory vyustil do ich rozélenenia na dva Zelezni¢né podniky. K 1. 1. 2002 vznikla na
zaklade zdkona €. 259/2001 Z. z. Zelezniéna spoloénost, a. s., ktorej predmetom ¢innosti sa stalo
poskytovanie osobnej a nakladnej Zelezni¢nej dopravy a dopravnych sluzieb v rdmci SR. Samotné
Zeleznice SR zostali $tatnym podnikom a stali sa spravcom a prevadzkovatelom Zelezni¢nej dopravnej
cesty (infrastruktury). Rok 2002 tak mozno oznadit za prelomovy vo fungovani Zelezni¢nej dopravy na
Slovensku. Okrem zmien suvisiacich s efektivnostou a vykonnostou reformy v Zelezniciach boli

determinované stupfiujicim sa integraénym Usilim SR o &lenstvo v EU.

K 1. 1. 2005 bola Zelezni¢na spolo¢nost, a. s., zru$enad bez likvidacie, jej nastupcami sa stali dve
samostatné spoloc¢nosti — Zelezni¢na spoloénost Slovensko, a.s. a Zelezni¢nd spolo¢nost CARGO
Slovakia, a. s. Doslo tak k oddeleniu osobnej a nékladnej Zelezni¢nej dopravy. Ulohu operétora pre
osobnl Zelezni¢nl prepravu prevzala Zelezni¢nd spolo¢nost Slovensko, a.s. a operatorom pre
nakladnu dopravu sa stala nova Zelezni¢na spolo¢nost Cargo Slovakia, a.s.

Od zaciatku roka 2005 tak pdsobia na Slovensku tri samostatné Zelezniéné spoloénosti — Zeleznice
Slovenskej republiky, Bratislava v skratenej forme ,ZSR“, Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a. s.,
a Zelezni¢nd spolo¢nost Cargo Slovakia, a.s., ktoré vznikli postupnou transformdaciou jedného
spolo¢ného podniku.

ZSR v intenciach zdkona NR SR €. 513/2009 Z. z. o drdhach a na zdklade Zmluvy o prevadzkovani
Zeleznic¢nej infrastruktiry vykondavaju ¢innosti manazéra infrastruktury v podmienkach SR. Hlavnymi
¢innostami ZSR je zabezpelenie trvalého prevadzkovania Zelezni¢nej infrastruktiry a poskytovanie
sluzieb suvisiacich s infrastrukturou; pridelovanie kapacity Zelezni€nej infrastruktiry a vyberanie
uhrad za jej poutZitie; riadenie vlakov vratane signalizacie, reguldcie, odbavovania vkladov, spojenia;
vyluky a prevadzkové podmienky vyplyvajice z modernizacie koridorov; zriadovanie a
prevadzkovanie Zelezni¢nych, telekomunikaénych a radiovych sieti a dalSie ¢innosti.

Zelezniéna spolocnost Slovensko, a.s. — jej zakladatelom a stopercentnym vlastnikom akcii je SR.
Vykon vlastnickych prav zabezpecuje v zmysle zdkona MDVRR SR. Hlavnym predmetom spolocnosti je
preprava osOb na celoStatnych drahach, regiondlnych drdhach a dinnosti s tym suvisiace.
Rozhodujlica ¢ast osobnej prepravy je realizovana ako dopravna sluzba vo verejnom zaujme na
principe $tatnej objednavky, pripadne ostatnych subjektov podla zdkona ¢. 514/2009 o doprave
a drahach.

Zelezniéna spoloénost Cargo Slovakia, a.s. — aj vpripade tejto spoloénosti zakladatelom
a stopercentnym vlastnikom akcii je SR, prava statu ako akcionara vykonava MDVRR SR. Zakladnym
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poslanim firmy je vykonavanie dopravnych a obchodnych &innosti na drahe, predovsetkym vsak
orientdcia na vykonavanie dopravno-prepravnych sluzieb v nakladnej doprave. Okrem doplnkovych
sluZieb priamo suvisiacich s realizaciou nakladnej a kombinovanej dopravy poskytuje ZSSK CARGO ako
druhy hlavny produkt sluzby suvisiace s prendjmom kolajovych vozidiel, ich udrzbou a opravami.
Z obchodného hladiska je pre spolo¢nost rozhodujicou cinnostou preprava tovaru. Nosnym
produktom je preprava vozniovych zasielok. Okrem tejto sluzby patria do produktového portfélia
spolo¢nosti intermodalna preprava, vleckové sluzby, sluzby vo vychodoslovenskych prekladiskach
a podporné sluzby.

Ostatni dopravcovia

Okrem vysSie uvedenych subjektov funguje v oblasti Zelezni¢nej dopravy cely rad zahrani¢nych
dopravcov, a to v osobnej, ako aj nakladnej doprave. K 31. decembru 2014 vlastnilo licenciu na
poskytovanie dopravnych sluzieb na Zeleznicnych tratiach na SR 38 spolocnosti. Celkovo
646 spolo¢nostiam na celoStatnych a regiondlnych drdhach a na aktualnych vile¢kach bolo k ultimu
roka 2014 udelené platné povolenie na prevadzkovanie Zelezni¢nej drahy.

V osobnej doprave napriklad posobia Ceski dopravca Regiolet a.s. (okrem inych trati jazdi aj na trati
Bratislava — Komarno) a Leo Express a.s. Do buducnosti sa predpoklada aj liberalizacia trate v Useku
Bratislava — Banska Bystrica.

V nakladnej doprave pdsobia hlavne tito Zelezni¢ni dopravcovia: Zelezniéna spoloénost Cargo
Slovakia, a.s., METRANS /Danubia/ a.s., Dunajska Streda, CER Slovakia, LTS Logistik, s.r.o., , LOKORAIL
a.s., TSS GRADE a.s., AWT Rail SK a.s., Express Rail, a.s.

2.4 LEGISLATIVNE POZIADAVKY NA INFRASTRUKTURU A PREVADZKU

Rozvoj Felezni¢nej infrastruktiry je podporovany tak, aby boli naplfiané narodné ciele stanovené
v dopravne] politike SR pre oblast Zelezni¢nej dopravy, v stratégii a v strategickom plédne rozvoja
dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020, atiez, aby boli respektované medzinarodné dohody,
legislativa a technické poziadavky zarucujuce moznost dalSieho rozvoja a kompatibilitu s okolitymi
Zelezni¢nymi systémami. Harmonizacia a Standardizacia Zelezni¢ného systému prispieva k fungovaniu
kvalitnej, bezpecnej, plynulej a neprerusovanej cezhrani¢nej Zelezni¢nej dopravy na medzinarodnych
i regiondlnych tratiach.

V medzinarodnom kontexte ma vo vztahu k studii realizovatelnosti taZiskovy vyznam predovsetkym
nasledovna legislativa:

- Maastrichtskd zmluva z roku 1991 — zavedenie interoperability

- Smernica 1996/48/ES o interoperabilite transeurdpskeho vysokorychlostného Zelezni¢ného
systému. Uvedenda smernica je orientovand na postupné technické zjednocovanie
vysokorychlostnej eurdpskej Zelezni¢nej siete. Smernica zaviedla subsystémy ako sucasti
eurdopskeho Zelezni¢ného systému, konkrétne subsystémy - infrastruktura, energie, kolajové
vozidl3, riadenie a zabezpecenie, prevadzka a riadenie dopravy a telematické aplikacie v osobnej
a v nakladnej Zelezni¢nej doprave

- Smernica 2001/16/ES o interoperabilite transeurdpskej konvenénej zelezni¢nej ststavy
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- Smernica 2004/50/ES, ktorou sa meni a doplfia smernica 1996/48/ES
- Smernica 2008/57/ES o interoperabilite Zelezni¢ného systému spolocenstva v zneni neskorsich
predpisov — smernica zjednotila pohlad na vysokorychlostny a konvenény Zelezniény systém

a ustanovila postupné rozsirovanie interoperability na celd Zelezni¢nu siet Spolo¢enstva
- Smernica 2004/49/ES o bezpecnosti Zeleznic spolodenstva v zneni neskorsich predpisov

- Smernica 2004/51/ES, ktorou sa meni adopiia smernica 1991/440/EHS o rozvoji Zeleznic

spolocenstva

- Nariadenie ¢. 1371/2007 o pravach a povinnostiach cestujucich v Zelezni¢nej doprave

- Nariadenie ¢. 913/2010 o eurdpskej zelezni¢nej sieti pre konkurencieschopnd nakladnd dopravu.
Nariadenie umozni zriadenim medzindrodnych Zelezni¢nych koridorov ndkladnej dopravy
vytvérajlcich eurdpsku Zelezni¢nu siet pre konkurencieschopnu Zelezni¢nld nakladnu dopravu,
na ktorej sa jazdy vlakov nakladnej dopravy riadia spolo¢nymi podmienkami, zlepsit podmienky
vyuzivania infrastruktary. Nariadenie urcuje postup a podmienky zriadenia koridorov, poziadavky

na technické standardy na celej preddefinovanej sieti.

- Smernica 2012/34/EU vytvarajlca jednotny eurdpsky Zelezniény priestor

v

- Nariadenie ¢. 1315/2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete

a o zruseni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU

- Nariadenie ¢. 1300/2013 o Kohéznom fonde, ktorym sa zrusi nariadenie ¢. 1084/2006

- Nariadenie ¢. 1301/2013 o Eurépskom fonde regionalneho rozvoja a o osobitnych ustanoveniach
tykajucich sa ciela Investovanie do rastu a zamestnanosti, a ktorym sa zrusi nariadenie c.
1080/2006

- Nariadenie ¢. 1303/2013, ktorym sa stanovuju spolo¢né ustanovenia o Eurdpskom fonde
regiondlneho rozvoja, Eurdpskom socidlnom fonde, Kohéznom fonde, Eurdpskom
polnohospodarskom fonde pre rozvoj vidieka a Eurépskom ndmornom a rybarskom fonde, a
ktorym sa stanovuju vSeobecné ustanovenia o Eurdpskom fonde regiondlneho rozvoja,
Eurépskom socidlnom fonde, Kohéznom fonde a Eurdpskom namornom a rybarskom fonde, a
ktorym sa zrusuje nariadenie ¢. 1083/2006

- Nariadenie ¢. 1316/2013 o zriadeni Nastroja na prepajanie Eurépy ktorym sa meni nariadenie
¢.913/2010 a zrusuju sa nariadenia ¢. 680/2007 a ¢. 67/2010

- Delegované nariadenie ¢. 480/2014, ktorym sa dopfﬁa nariadenie ¢. 1303/2013

- Pozi¢ny dokument Komisie k vypracovaniu Partnerskej dohody a programov na Slovensku na roky

2014 - 2020.
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Legislativa na narodnej trovni:

- Zé&kon ¢&. 258/1993 Z. z. o Zelezniciach Slovenskej republiky v zneni neskorsich predpisov

- Z&akon €. 259/2001 Z. z. o Zelezni¢nej spolo¢nosti, a.s., a 0 zmene a doplneni zakona ¢. 258/1993
Z. z. o Zelezniciach Slovenskej republiky v zneni zékona ¢. 152/1997 Z. z.

- Zakon €. 513/2009 Z. z. o drdhach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov

- Zakon ¢.514/2009 Z. z. o doprave na drdhach v zneni neskorsich predpisov

- Vyhlaska €. 351/2010 z 19. augusta 2010 o dopravnom poriadku drah

- Vyhlaska €. 350/2010 o stavebnom a technickom poriadku drah v zneni vyhlasky ¢. 502/2013

- Vyhlaska ¢. 351/2010 o dopravnom poriadku drah v zneni vyhlasky ¢. 12/2012

- Vyhlaska ¢. 245/2010 o odbornej sposobilosti, zdravotne] spdsobilosti a psychickej spdsobilosti
0s6b pri prevadzkovani drahy a dopravy na drahe v zneni neskorsich predpisov

- Vyhlaska ¢. 205/2010 o urcenych technickych zariadeniach a urcenych ¢innostiach a ¢innostiach
na urcenych technickych zariadeniach

- Partnerska dohoda SR na roky 2014 — 2020

2.5 ANALYZA POZADOVANYCH TECHNICKYCH NORIEM

Navrh modernizacie Zeleznicnej infrastruktary, ktory riesi predmetnd studia realizovatelnosti v
prislusnom useku IV. koridoru, vychadza z predpisu VTPKS — Vseobecné technické poZiadavky kvality
stavieb platného od 02. 01. 2001. Dany predpis zahfia aj prislusné legislativne predpisy a technické
normy a berie do Uvahy poZiadavky vyplyvajice z platnej legislativy v oblasti Zivotného prostredia.
Navrh modernizacie dalej reSpektuje prislusné eurépske normy a iné medzinarodné normy prevzaté
do systému STN.

Modernizacia koridoru pozostava z prestavby jestvujucej Zelezni¢nej dopravne] cesty za Ucelom
zvySenia jej technickej vybavenosti, bezpelnosti, atraktivnosti a pouzitelnosti zabudovanim
najmodernejsich prvkov a tym aj skvalitnenim a zlepSenim jej technickych parametrov a ukazovatelov
ako celku, vdaka ¢omu bude modernizovana Zelezni¢na trat spifiat technické parametre v zmysle
medzinarodnych dohod:

AGC - Eurdpska dohoda o medzinarodnych Zelezni¢nych magistralach (1985)

AGTC - Eurdpska dohoda o najdolezitejSich trasdch medzindrodnej kombinovanej dopravy a
suvisiacich objektoch (1993).

Jednym z hlavnym kritérii modernizicie predmetného tratového useku je zabezpedenie
interoperability v zmysle prislusSnych smernic a rozhodnuti Eurdépskeho parlamentu a Rady. V
nadvaznosti na vychodiskové normy boli v tzv. technickych Specifikaciach interoperability (TSl),
majucich formu nariadeni, resp. rozhodnuti Eurdpskej komisie, stanovené konkrétne spolocné
harmonizované technické Standardy. Uvedené Standardy predstavuju minimalne funkéné a technické
poziadavky zabezpeclenia interoperability pre kaidy zo subsystémov eurdpskeho Zelezni¢ného
systému. Hlavnym zdmerom prislu$nych TSI je zjednotit pristup a napoméct ¢lenskym krajinam EU
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zvladnut prechod z pdvodnych narodnych Zelezniénych systémov, zaloZzenych na prislusnych

vnutrostatnych pravidlach, k jednotnému eurdpskemu Zeleznicnému systému.

Technické Specifikacie interoperability:

- TSI Telematické aplikdcie v osobnej doprave

Nariadenie €. 454/2011 o technickej Specifikacii interoperability tykajlucej sa subsystému
,telematické aplikacie v osobnej doprave” transeurépskeho Zelezni¢ného systému
Nariadenie ¢. 665/2012, ktorym sa meni a dopfﬁa nariadenie ¢. 454/2011 o technickej
Specifikacii interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikdcie v osobnej
doprave” transeurdpskeho Zelezniéného systému

Nariadenie €. 1273/2013, ktorym sa meni nariadenie ¢. 454/2011 o technickej Specifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikdcie v osobnej doprave”
transeurdpskeho Zeleznicného systému

- TSI Telematické aplikacie v ndkladnej doprave

Nariadenie ¢&. 1305/2014 o technickej Specifikdcii interoperability tykajicej sa
subsystému ,telematické aplikdcie v nakladnej doprave” Zeleznicného systému
v Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie ¢. 62/2006

- TSI Riadenie — zabezpecenie a navestenie

v

Rozhodnutie € 2012/88/EU o technickej 3pecifikacii interoperability tykajucej sa
subsystémov riadenia — zabezpecenia a ndavestenia transeurdépskeho Zelezni¢ného
systému. Predmetnym rozhodnutim sa zrusujd rozhodnutia 2006/679/ES a 2006/860/ES

Rozhodnutie & 2012/696/EU, ktorym sa meni a dopifia rozhodnutie 2012/88/EU
o technickej Specifikacii interoperability tykajlcej sa subsystémov riadenia —zabezpecenia
a ndvestenia transeurdpskeho Zelezni¢ného systému

- TSI Prevadzka a riadenie dopravy

Rozhodnutie & 2013/710/EU, ktorym sa meni rozhodnutie 2012/757/EU o technickej
Specifikdcii interoperability tykajicej sa subsystému ,prevadzka a riadenie dopravy”
systému Zeleznic v Eurdpskej unii

Rozhodnutie & 2012/757/EU o technickej 3pecifikacii interoperability tykajicej sa
subsystému ,prevddzka a riadenie dopravy” systému Zeleznic v Eurépskej Unii a o zmene
a doplneni rozhodnutia 2007/756/ES

Rozhodnutie ¢. 2012/464/EU, ktorym sa menia a dopfﬁaju rozhodnutia 2006/861/ES,
2008/163/ES, 2008/164/ES, 2008/217/ES, 2008/231/ES, 2008/232/ES, 2008/284/ES,
2011/229/€EU, 2011/274/EU, 2011/275/EU a2011/291/EU tykajuce sa technickych
Specifikacii interoperability

Rozhodnutie €. 2009/107/ES, ktorym sa meni a dopifia rozhodnutie 2006/861/ES
o technickej Specifikacii interoperability tykajucej sa subsystémov
transeurdpskej konvencnej zelezni¢nej sustavy
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Rozhodnutie ¢ 2010/640/EU, ktorym sa meni a doplfia rozhodnutie 2008/231/ES
o technickych Specifikaciach interoperability tykajucich sa subsystému Prevadzka a
riadenie dopravy systémov transeurdpskych konvencnych a vysokorychlostnych Zeleznic

TSI Infrastruktura

Nariadenie ¢&. 1299/2014 o technickej S$pecifikacii interoperability tykajucej sa
subsystému ,infrastruktura” systému Zeleznic v Eurdpskej unii

TSI Energia

v

Nariadenie €. 1301/2014 o technickej Specifikacii interoperability (TSI) tykajucej sa
subsystému ,energia“ systému zeleznic v Unii

Rozhodnutie ¢. 2012/464/EU, ktorym sa menia a dopfﬁaju rozhodnutia 2006/861/ES,
2008/163/ES, 2008/164/ES, 2008/217/ES, 2008/231/ES, 2008/232/ES, 2011/229/EU,
2011/275/EU, 2011/291/EU a 2011/314/EU tykajice sa technickych 3pecifikacii
interoperability

TSI Osoby s obmedzenou pohyblivostou

v

Nariadenie &. 1300/2014 o technickych S3pecifikiaciach interoperability tykajucich sa
pristupnosti zelezni¢ného systému Unie pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so
znizenou pohyblivostou

TSI Vozovy park — hluk

Nariadenie €. 1304/2014 o technickej S$pecifikacii interoperability tykajucej sa
subsystému ,Zeleznicné kolajové vozidlda — hluk”, ktorym sa meni rozhodnutie
2008/232/ES a zru$uje rozhodnutie 2011/229/EU

TSI Vozovy park — nakladné vozne

Nariadenie €. 1236/2013 o technickej S$pecifikacii interoperability tykajicej sa
subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidla — ndkladné vozne” systému Zeleznic v Eurdpskej
Unii a o zmene nariadenia ¢. 321/2013

Nariadenie €. 321/2013 o technicke] Specifikacii interoperability tykajlucej sa subsystému
»zelezni¢né kolajové vozidla — ndkladné vozne” systému Zeleznic v Eurdpskej Unii, ktorym
sa zrusuje rozhodnutie Komisie 2006/861/ES

Rozhodnutie €& 2009/107/ES, ktorym sa meni a dopifia rozhodnutie 2006/920/ES
o technickej S$pecifikacii interoperability tykajucej sa subsystémov transeurdpskej
konvencnej Zelezni¢nej sustavy

Rozhodnutie ¢. 2012/464/EU, ktorym sa menia a dopfﬁaju rozhodnutia 2008/163/ES,
2008/164/ES, 2008/217/ES, 2008/231/ES, 2008/232/ES, 2008/284/ES, 2011/229/EU,
2011/274/€E0, 2011/275/EU, 2011/291/EU a 2011/314/EU tykajuce sa technickych
Specifikacii interoperability

TSI Vozovy park — rusne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidla
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= Nariadenie Komisie €. 1302/2014 o technickej $pecifikacii interoperability tykajucej sa

subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidla — ruSne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidla
Zelezni¢ného systému v Eurdpskej unii

TSI Bezpecnost tunelov

v

= Nariadenie ¢. 1303/2014 o technickej S$pecifikacii interoperability tykajicej sa
bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch Zelezni¢ného systému Eurdpskej Unie

Interné predpisy ZSR

ZSR 71 Pravidla Zelezniénej prevadzky

ZSR 72 Bezpec&nost zamestnancov v podmienkach ZSR

ZSR 76 Priechodnost trati ZSR

ZSR 710 Pravidla technickej prevadzky Zelezniénej infrastruktary (PTPZI)

ZSR 712 Zelezni¢né priecestia a priechody

VSeobecné technické poZiadavky kvality stavieb (VTPKS)

Smernica ZSR, Uréovanie zataZitelnosti zelezni¢nych mostnych objektov, v $tadiu schvalovania,
predpoklad ucinnosti: 2015

ZSR R2 zabezpedenie interoperability na ZSR

ZSR SR 1013 Technické tdaje hnacich drahovych vozidiel

ZSR TS 3 Zelezni¢ny zvriok

ZSR S4 Zelezniény spodok

7SR 712 — Zelezniéné priecestia a priechody

ZSR TS 6, Sprava a udrzba Zelezni¢nych tunelov; G¢innost od 01.07.2012

ZSR TS 14, Protikordzna ochrana ocelovych konstrukcii; Gé¢innost od 01.01.2012

ZSR TS 15, Zasady pre stavbu, rekonstrukciu a prevadzku Zelezniénych mostov a tunelov
z hladiska ochrany pred kordziou bludnymi prddmi; uc¢innost od 01.01.2011

ZSR Z6, Priechodnost trati ZSR ; G¢innost od 01.07.2010

ZSR SR 103-8 (S), Vieobecné poziadavky na projektovanie, vystavbu, opravu, Gdribu a preberanie
stavebnych, opravnych a udrZiavacich prac na konstrukcii pevnej jazdnej drahy; Gcinnost od
01.07.2012

ZSR S5, Sprava mostnych objektov, G¢innost od 01.01.1980

TNZ 73 6230 Navrhovanie rozoprenych opor zelezni¢nych mostov; Géinnost od 01.04.1964

TNZ 73 6231 Stavby mostné. Navrhovanie $ikmych doskovych konstrukcii Zelezniénych mostov;
ucinnost od 01.08.1966

TNZ 73 6232 Prepocet ocelovych Zelezniénych mostov a vypocet ich zataZitelnosti; U¢innost od
01.02.1990

TNZ 73 6260 Ocelové podlahy na nosnych konstrukcidch Zelezni¢énych mostov; G&innost od
01.12.1977

TNZ 73 6261 UloZenie mostnic na ocelovych nosnych konstrukcidch Zelezni¢nych mostov;
ucinnost od 01.12.1992

TNZ 73 6265 Navrhovanie ocelovych konstrukcii objektov mostom podobnych; Géinnost od
01.01.1994

38



VYCHODISKA $TUDIE ‘ bl, ﬁl

Vyskumny Ustav dopravny

- TNZ 73 6277 Ocelové loZiskd Zelezniénych mostov. LoZiskd odlievané a zvérané. Gcinnost od
01.01.1994.

Kolaje

- STN 73 6301 Projektovanie celostatnych drah normalneho rozchodu,

- STN 73 6310 Navrhovanie Zelezni¢nych stanic

- STN 73 6359 Ndastupistia na Zelezni¢nych drahach

- STN 73 6360 Geometricka poloha a usporiadanie kolaje Zelezni¢nych drdh normalneho rozchodu

Trakéné vedenie a silnoprudova elektrotechnika

- STN EN 50119:2010 Drahové aplikacie. Pevné instalacie. Vrchné trolejové vedenie pre elektricku
trakciu

- STN EN 50122-1:2011 Drahové aplikacie. Pevné instalacie. Elektrickd bezpecnost, uzemnovanie
a spatné vedenie. Cast 1: Ochranné opatrenia proti zdsahu elektrickym pridom

- STN EN 50124-1:2003 Drahové aplikacie. Koordinacia izolacie. Cast 1: Vzdu$né vzdialenosti
a povrchové cesty pre vsetky elektrické a elektronické zariadenia

- STN EN 50125-2:2004 Drahové aplikacie. Podmienky prostredia pre zariadenia. Cast 2: Pevné
elektrické instalacie

- STN 33 3505:1988 Predpisy pre elektrické trakéné napajacie a spinacie stanice

- STN 34 1500:1977 Zakladné predpisy pre elektrické trakéné zariadenia

- TNZ 34 1540:2014 Elektrické trakéné siete Zelezniénych drah

- STN 34 3100:2001 Elektrotechnické predpisy. Bezpecnostné predpisy pre obsluhu a prdcu na
elektrickych zariadeniach

- STN 34 3103:1967 Bezpecnostné predpisy STN. Bezpecnostné predpisy pre obsluhu a pracu na
elektrickych. Pristrojoch a rozvadzacoch

- STN 34 3109:1972 Bezpecnostné predpisy pre ¢innost na trakénom vedeni a v jeho blizkosti

- STN 33 1500 Elektrotechnické predpisy. Revizie elektrickych zariadeni

- STN IEC 61140:2004 Ochrana pred urazom elektrickym priddom. Spolo¢né ustanovenia pre
inStaldciu a zariadenia

- STN 33 2000-1:2009 Elektrické instalacie nizkeho napatia. Cast 1: Zakladné principy, stanovenie
vSeobecnych charakteristik, definicie

- STN 33 2000-4-41:2007 Elektrické instalacie nizkeho napétia. Cast 4-41: Zaistenie bezpecnosti.
Ochrana pred zasahom elektrickym pridom

- STN 33 2000-4-42:2012 Elektrické instaldcie nizkeho napatia. Cast 4-42: Zaistenie bezpecnosti.
Ochrana pred uUc¢inkami tepla

- STN 33 2000-4-43:2010 Elektrické instalacie nizkeho napétia. Cast 4-43: Zaistenie bezpeénosti.
Ochrana pred nadprudom

- STN 33 2000-4-442:2013 Elektrické instaldcie nizkeho napatia. Cast 4-442: Zaistenie bezpecnosti.
Ochrana elektrickych instalacii NN pred docasnymi prepatiami v désledku zemnych spojeni v
sietach VN a v d6sledku poruch v sietach NN.

- STN 33 2000-4-443:2007 Elektrické instaldcie nizkeho napatia. Cast 4-44: Zaistenie bezpecnosti.
Ochrana pred rusivymi prepatiami a elektromagnetickym rusenim. Oddiel 443: Ochrana pred
prepatiami atmosférického povodu a pred spinacimi prepatiami
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- STN 33 2000-4-46:2004 Elektrické instalacie budov, Cast 4: Zaistenie bezpeénosti. Kapitola 46:
Bezpecné odpojenie a spinanie

- STN 33 2000-4-473:1995 Elektrické zariadenia. Cast 5: Bezpelnost. Kapitola 47: Pouzitie
ochrannych opatreni na zaistenie bezpecnosti. Oddiel 473: Opatrenia na ochranu proti
nadprddom

- STN 33 2000-5-51:2010 Elektrické instalacie budov. Cast 5-51: Vyber a stavba elektrickych
zariadeni. Spoloc¢né pravidla

- STN 33 2000-5-52:2012 Elektrické instalacie nizkeho napétia. Cast 5: Vyber a stavba elektrickych
zariadeni. Elektrické rozvody

- STN 33 2000-5-523:2004 Elektrické instalacie budov. Cast 5: Vyber a stavba elektrickych
zariadeni. Oddiel 523: Pridova zatazZitelnost elektrickych rozvodov

- STN 33 2000-5-54:2012 Elektrické instaldcie nizkeho napéatia. Cast 5-54: Vyber a stavba
elektrickych zariadeni. Uzemnovacie sustavy a ochranné vodice

- STN EN 60 :2008 Zakladné bezpecnostné poziadavky pre rozhranie ¢lovek-stroj, oznacovanie a
identifikacia. Identifikacia vodicov farbami alebo pismenovo-¢islicovym systémom 446 (33 0165)

- STN EN 62305-1:2012 Ochrana pri zasahu blesku. Cast 1: Vieobecné principy

- STN EN 62305-2:2013 Ochrana pri zasahu blesku. Cast 2: Manazérstvo rizika

- STN EN 62305-3/A11:2009 Ochrana pred bleskom. Cast 3: Ochrana stavieb a ohrozenie Zivota

- STN EN 62305-4:2013 Ochrana pred bleskom. Cast 4: Elektrické a elektronické systémy v
stavbach

- STN EN 50341-1:2013 Vonkajsie elektrické vedenia so striedavym napatim nad 1kV. Cast 1:
VSeobecné poziadavky. Spolo¢né Specifikacie

- STN EN 50522:2011 Uzemnovanie silnoprddovych instaldcii na striedavé napatia prevysujuce 1 kV

- STN EN 61936-1:2011 Silnoprudové instalacie na striedavé napétia prevy$ujuce 1kV. Cast 1:
Spoloc¢né pravidla

- STN EN 62271-202 (35 4220):2009 Vysokonapatové spinacie a riadiace zariadenia. Cast 202:
Blokové transformovne vysokého/nizkeho napétia

- STN 34 1050+Z4:2001 Predpisy pre kladenie silnoprudovych elektrickych vedeni

- STN 33 2312:2013 Elektrotechnické predpisy. Elektrické zariadenia malého a nizkeho napétia
v pevnych horlavych materidloch a na nich

- STN 33 0340:1987 Ochranné kryty elektrickych zariadeni a predmetov

- STN 38 2156+Z5:2005 Kablové kandly ,Sachty ,mosty a priestory.

- STN 33 3210+Z1:2005 Rozvodné zariadenia, spolo¢né ustanovenia

- STN 33 3220+Z2:2005 Spolocné ustanovenia pre elektrické stanice

- STN 33 3240+Z2:2005 Stanoviste vykonovych transformatorov

- STN 33 3051 Ochrany elektrickych strojov a rozvodnych zariadeni

- STN 37 6605:1985 Pripojovanie elektrickych zariadeni celoStatnych drah na elektricky rozvod

- STN 73 6005+Z5:2001 Priestorova Uprava vedeni technického vybavenia

- STN 73 6006+Z2:2002 Oznacovanie podzemnych vedeni vystraznymi féliami

Mosty, tunely a geotechniku

Normy STN:
- STN 736200 Mostné ndzvoslovie
- STN 736201 Projektovanie mostnych objektov
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STN 73 6209 Zatazovacie skusky mostov
STN 73 1001 Geotechnické konstrukcie — Zakladanie stavieb
STN 73 3050 Zemné prace

Normy STN EN:

STN EN 1990 (73 0031) / 2009: Zasady navrhovania

STN EN 1991-1-1 (73 0035) / 2007: Zatazenie konstrukcii. Cast 1-1: V3eobecné zataZenia.
Objemova tiaZ, vlastna tiaZ a UZitkové zataZenia budov

STN EN 1991-1-2 (73 0035) / 2007: ZataZenie konstrukcii. Cast 1-2: VSeobecné zataZenia.
ZataZenia konstrukcii namahanych poZiarom

STN EN 1991-1-3 (73 0035) / 2007: Zatazenia konstrukcii. Cast 1-3: Vieobecné zataZenia.
ZataZenia snehom

STN EN 1991-1-4 (73 0035) / 2007: Zatazenia konstrukcii. Cast 1-4: Vieobecné zataZenia.
ZataZenie vetrom

STN EN 1991-1-5 (73 0035) / 2008: Zatazenia konstrukcii. Cast 1-5: Vieobecné zataZenia.
ZatazZenia Ucinkami teploty

STN EN 1991-1-6 (73 0035) / 2008: Zatazenia konstrukcii. Cast 1-6: Vieobecné zataZenia.
ZataZenia pocas vystavby

STN EN 1991-1-7 (73 0035) / 2008: Zatazenia konstrukcii. Cast 1-7: Veobecné zataZenia.
Mimoriadne zataZenia

STN EN 1991-2 (73 6203) / 2006: Zatazenie konstrukcii. Cast 2: Zatazenie mostov dopravou

STN EN 1992-1-1 + Al (73 1201) / 2015: Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast 1-1:
VSeobecné pravidla a pravidla pre budovy (Konsolidovany text)

STN EN 1992-2 (73 6206) / 2007: Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast 2: Beténové mosty —
navrhovanie a konstruovanie

STN EN 1993-1-1 (73 1401) / 2006: Navrhovanie ocelovych konstrukcii. Cast 1-1: Vieobecné
pravidla a pravidla pre budovy

STN EN 1993-1-5 (73 1401) / 2008: Navrhovanie ocelovych konstrukcii. Cast 1-5: Nosné stenové
prvky

STN EN 1993-1-8 (73 1401) / 2007: Navrhovanie ocelovych konstrukcii. Cast 1-8: Navrhovanie
uzlov.

STN EN 1993-1-9 (73 1401) / 2007: Navrhovanie ocelovych konstrukcii. Cast 1-9: Unava

STN EN 1993-2 (73 6205) / 2007: Navrhovanie ocelovych konstrukeii. Cast 2: Ocelové mosty

STN EN 1993-5 (73 1406) / 2009: Navrhovanie ocelovych konstrukcii. Cast 5: Piléty a $tetovnice
STN EN 1994-1-1 (73 2089) / 2006: Navrhovanie spriahnutych ocelobeténovych konstrukcii.
Cast 1-1: Vieobecné pravidld a pravidld pre budovy

STN EN 1994-1-2 (73 2089) / 2007: Navrhovanie spriahnutych ocelobeténovych konstrukcii.
Cast 1-2: Véeobecné pravidld. Navrhovanie konstrukcii na U&inky poZiaru

STN EN 1994-2 (73 6207) / 2009: Navrhovanie spriahnutych ocelobeténovych mostov.
Cast 2: V3eobecné pravidld a pravidla pre mosty

STN EN 1997-1 (73 0091) / 2005: Navrhovanie geotechnickych konstrukcii. Cast 1: Vieobecné
pravidla.
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- STN EN 1997-2 (73 0091) / 2008: Navrhovanie geotechnickych konstrukcii. Cast 2: Prieskum
a skdsanie horninového prostredia

Pozn.: VSetky normy STN EN pouZivané vratane ich zmien, oprav a narodnych priloh (NA)

- STN EN 206 (73 2403) / 2015: Betdn: Specifikacia, vlastnosti vyroba a zhoda

- STN EN 1090-2+A1 (73 2601) / 2012: Zhotovovanie ocelovych a hlinikovych konstrukcii.
Cast 2: Technické poZiadavky na ocelové konstrukcie

- STNEN 1337-1 (73 6270) / 2002: LoZiskd v stavebnictve. Cast 1: Vieobecné pravidla navrhovania.

- STNEN 1337-4 (73 6270) / 2005: Loziskd v stavebnictve. Cast 4: Valcové loziska

- STNEN 1337-8 (73 6270) / 2008: LoZiskd v stavebnictve. Cast 8: Vedené loZiska a pevné loZiska

Zabezpecovacie a oznamovacie zariadenia

- TNZ 34 2090:2006 Zelezni¢né oznamovacie zariadenia

- STN 34 2600:1993 Elektrické Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenia

- TNZ 34 2604:1975 Zaverové tabulky

- TNZ 34 2609:1990 Projektovanie kdblovych rozvodov Zelezniénych zabezpecovacich zariadeni

- TNZ342610:1992 Zelezni¢né svetelné navestidla

- TNZ 34 2612:1979 Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenia. Ochrana zabezpeovacich zariadeni
pred poZiarom

- TNZ 34 2620:2000 Predpisy pre Zelezni¢né stani¢né zabezpecovacie zariadenia

- TNZ 34 2630:1998 Predpisy pre zelezniéné tratové zabezpelovacie zariadenia

- TNZ 34 2640:1978 Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenia. Predpisy pre vlakové zabezpecovacie
zariadenia

- STNP342651:1999 Zelezni¢né priecestné zariadenia

- TNZ 34 2670:1983 Predpisy pre dialkové ovladanie zabezpecovacich zariadeni

- TNZ 34 2858:2004 Zelezni¢né radiové siete

- STN 37 5711:1998 Krizovania kablov so Zelezni¢nymi drahami

- STN 73 6005:1985 Priestorova Uprava vedeni technického vybavenia

2.6 PLANOVANE INFRASTRUKTURNE, PREVADZKOVE A ORGANIZACNE
OPATRENIA

Celosvetovo ma Zeleznica veduce postavenie vo vacSine Statov. K novodobym trendom v oblasti
Zelezninej dopravy prindleZi zrychlovanie tratovych rychlosti, elektrifikacia trati, zavadzanie
modernych zabezpecovacich, komunika¢nych a oznamovacich zariadeni, atd. Uvedené trendy sa
nasledne odzrkadluju na skvalitfiovani sluZieb Zelezni¢nej dopravy (osobnej i nakladnej dopravy), na
raste jej konkurencieschopnosti a jej podiele na prepravnom trhu.

Na Slovensku sa vroku 2013 do dopravnej infrastruktiry vynaloZilo 3 475,3 mil. EUR, ktoré
predstavovali 4,72 % HDP v beZnych cendch, z toho do Zelezni¢nej infrastruktury smerovalo 330,3
mil. EUR, ¢o zodpoveda 0,45 % HDP v beznych cenach.

Graf 2-1 Investicie do dopravnej infrastruktary v SR
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Tab. 2-1 Investicie do Zelezni¢nej infrastruktury
v mil. EUR 2000 2005 2009 2010 2011 2012 2013
Spolu 61,2 169,4 190,3 285,8 295,6 224,6 330,3
vydavky na obstaranie 53,3 159,8 175,3 273,4 289,2 216,0 323,5
dlhodobého hmotného majetku
udrzba 7,9 9,6 15,0 12,4 6,4 8,6 6,9

Zdroj: Statisticky trad SR, Rocenka dopravy, post a telekomunikacii za prislugné roky

Vsulade svy$sie uvedenym prehladom relevantnej legislativy musia byt v zdujme Uspesnej
a plnohodnotnej integracie posudzovaného slovenského Useku Zeleznicnej trate do
IV. Paneurdpskeho dopravného koridoru, ktory je sicastou transeurdpskej dopravnej siete TEN-T, vo
vymedzenom c¢asovom obdobi zavedené jednotné regulacné, technické, prevadzkové a organizacné
opatrenia zabezpecujuce predovsetkym splnenie poZiadaviek interoperability a technickych
parametrov pozadovanych dohodami prijatymi vramci EHK/OSN ana urovni Eurdpskej Unie
a Medzinarodnej Zelezni¢nej Unie — predovsetkym AGC, AGTC, TEN — T a TINA.

Cielom je wvybudovanie jednotného dopravného systému stakymi parametrami astakym
technologickym vybavenim, aby bol uvedeny Zelezniény systém na uvedenom tratovom uUseku
schopny poskytovat bezpecné, kvalitné a efektivne dopravné sluzby pri zabezpecovani bezbariérovej
dopravnej obsluznosti dotknutych uUzemi, pri zohladrovani prepravnych potrieb a poziadaviek
cielovych uZivatelov av neposlednom rade pri dostatocnej ohladuplnosti k Zivotnému prostrediu.
Harmonizacia technickych a prevadzkovych Specifikdcii transeurdpskeho Zelezni¢ného systému je
z tohto pohladu pre volny pohyb vlakov vo vnitornom Eurépskom trhu Zivotne dolezita.

V tejto suvislosti je potrebné mat na zreteli, Ze zvySenie bezpecénosti spolu so zavedenim
interoperability patri k zakladnym pilierom eurdpskeho integrovaného Zeleznicného systému, co
vyZzaduje aplikaciu takych opatreni, ktoré budld zamerané predovsSetkym na potrebné zvySenie
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technickej vybavenosti Zelezni¢nej infrastruktury, bezpeénosti cestujlcej verejnosti, tratovej obsluhy
a teda bezpecnosti celej prevadzky na Zelezni¢nych tratiach, ale aj rast atraktivnosti a vyuzitelnosti
pre cielovych uZivatelov Zelezni¢nej dopravy kvalitativnym zvySenim sluZieb medzindrodnej
a vnutrostatnej osobnej a ndkladnej dopravy ato najma prostrednictvom zabudovania modernych
a progresivnych prvkov v sulade s poZadovanymi technickymi parametrami.

Aplikacia uvedenych opatreni je spojend s modernizaciou dotknutého Zelezniéného tratového Useku,
ktorej ciele musia brat do Uvahy poZadovany prechod na vyssi technicky, technologicky a kvalitativny
Standard zabezpeclujuci mozZnosti zvySenia tratovej rychlosti, triedy zatazenia trate, potrebnej
priestorovej priechodnosti a tiez potreby prevadzky jednotiek s vykyvnymi skriiami.

Suhrn opatreni zameranych na dosiahnutie stanovenych Standardov je Specifikovany vo
,Veobecnych zdsadach a technickych poZiadavkdch na modernizované trate ZSR rozchodu 1 435

“

mm®“,

Pri modernizacii posudzovaného Useku Zelezni¢nej trate je preto potrebné zabezpelit najma
dodrzanie nasledovnych vseobecnych zasad:

- zvySenie prevadzkovej rychlosti do 160 km/hod. v éo najdlhSich Usekoch bez obmedzujicich

rychlostnych skokov,

- zvySenie prevadzkovej rychlosti vybranych nakladnych vlakov od 100 km/hod. do 120 km/hod.,

- priechodnost pre upraveny staticky obrys vozidiel s oznacenim 1-VM, ¢o znamend priestorovu
Upravu existujlcich stavieb a zariadeni a vystavbu novych ktoré budu vyhovovat priechodnému
prierezu C vratane nadstavca pre elektrifikované trate,

- priechodnost pre prierez 1-SME/ZSR v pripade, ak by bola prestavba na priechodovy prierez C
vratane nadstavca pre elektrifikované trate neiumerne finanéne nakladna a z toho vyplyvajucu
potrebnu priestorovu Upravu existujucich stavieb a zariadeni,

- dosiahnutie zataZzenosti podla kategérie zatazenia kompatibilnej s vyhlaskou UIC 700,

- uplatnenie progresivnych systémov riadenia a bezpelnosti Zelezni¢nej dopravy s vyuZitim
modernych prvkov, tratovych zabezpecovacich zariadeni, elektrotechnickych a energetickych
zariadeni,

- vybavenie Zelezni¢nych stanic potrebnou peronizaciou v nadvaznosti na adekvatne technologické
posudenie,

- docielenie vyhovujtcej uzitoénej dizky dopravnych kolaji v Zelezni¢nych staniciach,

- kvalitativne zlepsenie stavu Uroviiového krizenia s pozemnymi komunikaciami,

- zabezpecenie potrebnej priepustnosti trate.

Sucastou modernizdcie je predovietkym modernizacia konStrukcii  Zelezni¢nych  trati,
zabezpecovacich a oznamovacich zariadeni, trakénych vedeni a elektrickych instalacii, ako i vystavba
nastupist

a mimouroviovych priecesti, rekonstrukcia a modernizacia Zeleznicnych mostov, priepustov
a podchodov. Sucastou modernizacie Zelezniénych trati aich okolia je i modernizacia Zelezni¢nych
stanic a Zeleznicnych zastavok tak, aby vyhovovali rasticim poZiadavkam cestujlicej verejnosti.
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Efekty, ktoré prinesie realizicia modernizacie Zelezni¢nej trate by sa mali premietnut do zlepsenia
technickych parametrov trate, do zvySenia dopravnych vykonov a rychlosti vlakov, do rastu
bezpecnosti, spolahlivosti prevadzky a uzivatelského komfortu, ale i do zvySenia priepustnosti,
skratenia jazdnych c¢asov atiez do optimalizacie/znizenia poctu pracovnikov podielajicich sa na
riadeni dopravy na trati.

Z dévodu zmenenych technickych a technologickych parametrov trate si realizdcia modernizacie
vyZiada prijatie priebeZnych opatreni aj v prevadzkovej a v organizacnej oblasti. Uvedené opatrenia
budd musiet zohladnovat predovsetkym rast rychlosti vlakov, zvysenie dopravnych vykonov
a priepustnosti trate, aplikaciu progresivnych zabezpecovacich a riadiacich zariadeni (ERTMS — ETCS
a GSM-R), posudenie potreby a optimalizacie kapacity jednotlivych Zelezni¢nych stanic, zastavok
a dopravni. V neposlednom rade musi vsak vziat do Uvahy aj budovanie integrovaného systému
verejnej osobnej dopravy vspadovej priblizne 100 km uUzemnej oblasti okolo najvacsieho
a najdolezitejsieho sidelného centra SR - Bratislavy (IDSB).

Integracia sluzieb verejnej osobnej dopravy totiz vzdjomne prepoji a skoordinuje dopravné sluzby
viacerych druhov verejnej osobnej dopravy poskytované viacerymi dopravcami v danej geografickej
oblasti s rozvetvenou vnutornou dopravnou infrastrukturou, s jednotnym harmonogramom dopravy,
s jednotnym informacnym systémom a s jednotnym systémom predaja spolocnych cestovnych
listkov. Integrovany dopravny systém teda vytvori funkéné prepojenie systémov verejnej primestskej
aregionalnej Zelezni¢nej osobnej dopravy, mestskej hromadnej dopravy a tiez verejnej primestskej
a regionalnej autobusovej dopravy do vzdjomne prepojeného systému koordinovanych tras, liniek
aspojov pri uplatiovani jednotnej tarify, jednotnych prepravnych podmienok a spolo¢nych
cestovnych dokladov. Pritom nosnym systémom budovaného IDSB bude primestskd a regionalna
Zeleznicna osobna doprava, ktora bude systémovo prepojena a koordinovana s mestskou hromadnou
dopravou a s regiondlnou autobusovou dopravou. Regionalna verejnd autobusova doprava bude
komplementarne dopliiat nosni ZOD av systéme IDS bude plnit predovietkym funkciu plo3nej
obsluhy danych spadovych Gzemi s prepojenim na nosnu kolajovd dopravnu siet. Pri modernizacii
uvedenej koridorovej trate, ktord sa nachadza v spddovom lzemi budovaného IDSB, bude preto
potrebné zabezpelit potrebné a funkéné ,prestupné terminaly”, ktoré budi plnit funkciu miest na
prestupovanie pre cestujucich medzi viacerymi dopravnymi médmi s priamym Zeleznicnym spojenim
s Bratislavou, ktoré zabezpecia pri prestupovani cestujucich zinych dopravnych mddov potrebné
a efektivne kapacitné priestory, poZzadovany komfort bez zbytocnych ¢asovych strat a zdrZani.
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3. ANALYZA SUCASNEHO STAVU

3.1 INFRASTRUKTURA

Infrastruktaru Zelezniénej dopravy SR mozino charakterizovat vysokou hustotou siete, avsak so
zastaranou technolégiou, nizkou vyuzitelnostou jej kapacity a vysokymi poplatkami za pristup. Najma
tieto nedostatky neumoznuju jej SirSie uplatnenie na dopravnom trhu. Opotrebovand a zastarana
Zelezni¢na infrastruktdra vyvoldva zdkonite vysoku potrebu materidlnych ndkladov i vysoku potrebu
personalnych zdrojov a napriek tomu jej problémom je poskytovanie sluzieb v poZzadovanej
a uspokojivej kvalite.

Ulohou je zabezpetit primerané miesto Zelezni¢nej doprave v systéme pozemnej dopravy. Optimalny
stav spociva v posilneni zelezni¢nej dopravy tam, kde potencialne prepravné pomery dokazu vyuzit jej
kladné vlastnosti a naopak, v jej utlmeni, resp. Uplnom zaniku tam, kde takyto potencial nie je. Tieto
pristupy st plne v stlade nielen s dopravnou politikou SR, ale i so spolo¢nou dopravnou politikou EU.

K31. 12. 2013 bolo v prevadzke 3 631 km Zelezni¢nych trati, ztoho 3 483 km Zelezni¢nych trati
normalneho rozchodu, 50 km Uzkorozchodnych trati a 99 km Sirokorozchodnych trati, pricom 2 466
km bolo jednokolajnych trati a 1 017 km dvojkolajnych trati. Z uvedenych Zelezni¢nych trati je 1 586
km elektrifikovanych, ¢o predstavuje 43,68 % z celkovej dizky Zelezni¢nych trati. V zakladnej sieti
TEN-T je zahrnutych 1 382 km Zelezni¢nych trati.

Zelezni¢na infradtruktira predmetnych usekov IV. Paneurdpskeho koridoru prechadza regiénmi
Bratislavského, Trnavského a Nitrianskeho kraja. Modernizdcia Zelezni¢nej infrastruktury bude na
dizke 233,654 km. Z uvedenych Zelezni¢nych trati je 197,13 km elektrifikovanych, ¢o predstavuje
84,37% z celkovej dizky predmetnych Zelezni¢nych trati.

Zakladné udaje infrastruktury predmetnych usekov

Predmetom riesenia su 3 tratové Useky:
= Devinska Nova Ves (mimo) km 0,052 — Kity — Kuty st. hranica km 74,386
= Stdrovo §t. hranica km 203,394 — Stirovo — Nové Zamky — Galanta — Bratislava Vajnory
(mimo) km 64,032

=  Komarno st. hranica km 3,016 — Komarno — Nové Zamky km 34,384

Usek Devinska Nova Ves — Kty &t. hranica:
= 7z medzindrodného hladiska je sucéastou:
o hlavnej siete TEN-T,
o Paneurdpskeho dopravného koridoru €. 1V,
o dohody AGC¢. trasy E52,
o dohody AGTC¢. trasy C-E 52,

o zeleznicného nakladného koridoru (RFC) ¢. 7,
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= zvnutrostatneho hladiska je sucastou:

O

trate & 126A Bratislava hl. st. — Katy — Lanzhot (CR).

Usek Sturovo §tatna hranica — Bratislava Vajnory:

=z medzindrodného hladiska je sucastou:

O

O

O

O

doplnkovej siete TEN-T,

Paneurdpskeho dopravného koridoru €. IV,

dohody AGC €. trasy E52 v celom Useku,

dohody AGC ¢. trasy E61 v useku Nové Zamky — Bratislava Vajnory,
dohody AGTC €. trasy C-E 52,

dohody AGTC ¢. trasy C-E 61 v Useku Nové Zamky — Bratislava Vajnory,

Zelezni¢ného nakladného koridoru (RFC) €. 7,

e zvnutroStatneho hladiska je sucastou:

@)

trate ¢. 120A Szob (MR) — Sturovo — Bratislava hl. st.

Usek Komarno $t. hranica — Nové Zamky:

=z medzindrodného hladiska je sucastou:

O

O

O

O

doplnkovej siete TEN-T,
dohody AGC ¢. trasy E61,
dohody AGTC €. trasy C-E 61,

Zelezni¢ného nakladného koridoru (RFC) €. 7,

= zvnutrostatneho hladiska je suéastou:

O

trate ¢. 120B Komarom (MR) — Komarno — Nové Zamky.

Dizka useku Devinska Nova Ves — Kty $t. hranica je 57,768 km. Dizka tseku Sturovo $t. hranica —

Bratislava Vajnory je 139,362 km. Dizka tseku Komarno §tatna hranica — Nové Zamky je 36,524 km.

Vietky Useky svynimkou tseku Komdrno $t. hranica — Nové Zamky su v celej dizke dvojkolajné,

elektrifikované striedavym systémom 25 kV, 50 Hz.

3.1.1 ZELEZNICNE STANICE A ZASTAVKY

V Useku Devinska Nova Ves (mimo) — Kuty st. hranica sa nachadza 5 Zelezni¢nych stanic a 5 zastavok.

Z uvedeného poctu Zelezni¢nych stanic su z prevadzkového hladiska:

= 3 Zelezni€né stanice medzilahlé,

= 2 Zelezniéné stanice pripojné, resp. odbocéné (Zohor, Katy).
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Z hladiska povahy prace su vSetky Zelezni¢né stanice zmieSané, t. j. slUZia pre osobnu aj nakladnu
dopravu. Vlakotvorné cinnosti sa vykonavaju v 2 zZelezni¢nych staniciach - Kity a Zohor.

V Useku Stdrovo §t. hr. — Bratislava Vajnory (mimo) sa nachadza 15 Zelezniénych stanic a 8 zastavok.
Z uvedeného poctu Zelezni¢nych stanic je z prevadzkového hladiska:
= 10 Zelezni¢nych stanic medzilahlych,
» 5 Jelezniénych stanic pripojnych, resp. odboénych (Galanta, Sala, Paldrikovo, Nové Zamky,
Sturovo).

Z hladiska povahy prdace su vsetky Zel. stanice zmieSané, t. j. slizia pre osobnu aj nakladnd dopravu.
Vlakotvorné cinnosti sa vykondvaju v 3 Zel. staniciach - zostava a rozradovanie vlakov (Trnovec nad
Vahom, Nové Zamky, Stirovo), pricom ZST Stdrovo patri medzi zékladné zriadovacie stanice.

V Useku Komarno §t. hranica — Nové Zamky sa nachddza 6 Zelezni¢nych stanic. Z uvedeného poctu
Zelezni¢nych stanic su z prevadzkového hladiska:

= 4 Zelezni¢né stanice medzilahlé,

= 2 zelezni¢né stanice pripojné, resp. odbocné (Komarno, Nové Zamky).

Z hladiska povahy prdace su vsetky Zel. stanice zmiesané, t. j. slizia pre osobnu aj nakladnu dopravu.
Vlakotvorné cinnosti sa vykondavaju v 2 Zel. staniciach - zostava a rozradovanie vlakov (Komdarno,
Nové Zamky).

Tab. 3-1 Zakladné udaje Useku Devinska Nova Ves — Kuty st. hr.

Medzistanic¢ny usek Sucasné stanicenie Dizka tseku Zastavky
Devinska Nova Ves — Zohor 0,052 -12,610 12,558 km Devinske Jazero —km 3,778
Zohor — Malacky 12,610 — 24,682 12,072 km Plavecky Stvrtok —km 17,993
Malacky - Vel'ké Levare 33,180 — 24,682 8,498 km
Velké Levare — Sekule 33,180 - 44,949 11,314 km  Zavod — km 36,666,

Moravsky Sv. Jan —km 42,118
Sekule — Kuty 44,949 - 50,898 6,404 km
Kuty — Kuaty st. hr. — (Lanzhot) 50,898 — 74,386=11,475 — 6,992 km Brodské —km 71,711
(7,806) (10,591 km)

Tab. 3-2 Zakladné Gdaje Useku Stdrovo §t. hr. — Bratislava Vajnory

Medzistanicny usek Sucasné stanicenie Dizka tseku Zastavky
(Szob) - Starovo $t. hr. — (620+15)—638+00=203,394 (15,595 km)
Starovo - 189,584 13,810 km
Starovo — Starovo obv. Stirovo 189,584 — 187,350 2,234 km
tr. sk.
Stirovo obv. Sturovo tr. sk. — 187,350 — 183,068 4,282 km
Muizla
Muzla — Gbelce 183,068 — 175,232 7,836 km
Gbelce - Strekov 175,232 - 165,450 9,782 km Nova Vieska —km 171,155
Strekov — Pribeta 165,420 - 157,881 7,539 km
Pribeta — Dvory nad Zitavou 157,881 — 151,854 6,027 km
Dvory nad Zitavou - Nové 151,854 — 145,385 6,469 km
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Zamky
Nové Zamky — Palarikovo 145,385 — 135,401 9,984 km Ludovitov — km 139,092
Palarikovo — TvrdoSovce 135,401 - 130,700 4,701 km
TvrdoSovce — Trnovec nad 130,700 - 119,623 11,077 km Jatov —km 126,774
Vahom
Trnovec nad Véhom —Sala 119,623 - 114,339 5,284 km
Sala — Galanta 114,339 - 103,060 11,279 km Topolnica — km 108,923
Galanta - Sladkovicovo 103,060 -96,116 6,944 km
Sladkovicovo — Senec 96,116 — 79,773 16,343 km Pusté Ulany — km 89,543,
Reca — km 82,898

Senec — Bernolakovo 79,773 -71,539 8,234 km Velky Biel —km 75,802
Bernoladkovo -  Bratislava 71,539 — 64,032 7,507 km Ivanka pri Dunaji —
Vajnory km 68,024
Tab. 3-3 Zakladné udaje useku Komdrno st. hr. — Nové Zamky

Medzistani¢ny usek Sucasné stanicenie Dizka useku Zastavky
(Komarom) — Komarno st. hr. (00+00) — 30+16=3,016 — (7,749 km)
— Komarno 6,609 4,733 km
Komarno — Komarno zr. st. 6,609 — 10,750 4,141 km
Komarno zr. st. — Chotin 10,750 — 13,696 2,946 km
Chotin — Hurbanovo 13,696 — 21,312 7,616 km
Hurbanovo — Baj¢ 21,312 - 27,076 5,764 km
Baj¢ — Nové Zamky 27,076 — 35,384 8,308 km

3.1.2 TRASOVANIE - ZELEZNICNY ZVRSOK

Usek stdtna hr. CR/ SR — Kuty (mimo) :

Trasa vedie rovinatym terénom. Polomery smerovych oblikov sa v Useku pohybuju medzi 495 m
a 6000 m. Zelezni¢ny zvriok tvoria prevaine kolajnice R65 na podvaloch SB6 s rozdelenim ,e“.
V obdobi 1987 az 2009 doslo k viacerym Ciastocnym vymenam materiadlu Zelezni¢ného zvrsku.

Usek Kuty — Malacky (mimo) :

Trasa vedie rovinatym terénom. V Useku sa nachadzaju 3 stanice a 2 zastavky. Polomery smerovych
oblukov sa v staniciach pohybuju medzi 2 000 m a 2 150 m a v medzistani¢nych Usekoch medzi 931 m
a 15 000 m. Zelezniény zvréok tvoria prevazne kolajnice R65 na podvaloch SB6 a SB8 s rozdelenim ,e”“.
V roku 1996 doslo v kolaji €. 2 k obnove Zelezni¢ného zvréku na dizke 12 091 m. Pouzili sa kolajnice
UIC 60 na podvaloch LW90 s rozdelenim ,,d“. V rokoch 1996 az 1997 doslo k vymene kolajnic v kolaji
¢. 1 v dizke 7 482 m za kolajnice tvaru UIC 60.

Usek Malacky — Bratislava, Devinska Novad Ves (mimo) :
Trasa vedie rovinatym terénom. V Useku sa nachadzaju 2 stanice a 2 zastavky. Polomery smerovych

oblikov sa v Useku pohybuji medzi 1 000 m a 20 800 m. Zelezniény zvriok tvoria prevazne kolajnice
R65 na tvrdych drevenych podvaloch a podvaloch SB6 s rozdelenim ,,e“. V rokoch 2001 a 2002 doslo
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k modernizacii zelezni¢ného zvrsku. V kolaji €. 1 boli na Useku dfiky 11 041 m poutzité kolajnice 60E1
na podvaloch SB8 a PB1. V kolaji ¢. 2 boli na tseku dizky 6 180 m poutzité kolajnice 60E1 na podvaloch
SB8. V ramci modernizacie kolaje ¢. 1 v roku 2007 boli na tseku dizky 1 487 m pouzité kolajnice 60E1
na podvaloch PB3. V roku 2012 boli v ramci obnovy zvrsku pouZité kolajnice 60E1 na podvaloch SB8P.
Obnoveny bol Usek dizky 1 573 m v kolaji €. 1 a dizky 3 589 m v kolaji ¢ 2.

Usek Bratislava, Vajnory (mimo) — Trnovec nad Vdhom (mimo) :

Trasa vedie rovinatym terénom. V Useku sa nachadza 5 stanic a 5 zastdvok. Polomery smerovych
oblukov v staniciach sa pohybuju medzi 4 000 m a 15 000 m, v medzistani¢nych usekoch od 553 m.
Zelezniény zvriok tvoria prevazne kolajnice R65 na podvaloch SB6 a SB8 s rozdelenim ,e“. V obdobi
1997 az 2002 bola na viacerych uUsekoch realizovand vymena kolajnicovych pdsov za nové R65,
celkovo v kolaji &. 1 na dizke priblizne 7 500 m a v kolaji &. 2 na dizke 13 800 m.

Usek Trnovec nad Vdhom — Jatov (mimo) :

Trasa vedie rovinatym terénom. V Useku sa nachddza jedna stanica. Polomery smerovych oblikov su
v stanici 5 000 m, v medzistani¢nych Usekoch sa pohybuju medzi 1 900 m a 18 000 m. Zelezniény
zvrSok tvoria prevaine kolajnice R65 na podvaloch SB8 srozdelenim ,e“. Vroku 2011 bola
realizovana vymena kolajnicovych pasov za nové R65 v kolaji ¢. 2 na dizke 1 500 m, v dalsich tsekoch
doslo medzi rokmi 1996 a 2011 len k obnove geometrickej polohy kolaje.

Usek Jatov — Nové Zdmky :

Trasa vedie rovinatym terénom. V Useku sa nachadzaju 3 stanice a 2 zastavky. Polomery smerovych
oblukov sa v staniciach pohybuju medzi 4 400 m a 7 200 m a v medzistani¢nych usekoch medzi 3 800
m a 18 000 m. Zelezni¢ny zvréok tvoria prevazne kolajnice R65 na podvaloch SB6 s rozdelenim ,e*“.
V roku 1996 dodlo k vymene Zelezniéného zvriku v ZST Nové Zamky v kolaji €. 2 za kolajnice 60 E1 na
podvaloch B91 a v roku 2005 v ZST Paldrikovo v kolaji €. 2 k vymene kolajnic za nové R65, v ostatnych
usekoch bola realizovand len obnova geometrickej polohy kolaje.

Usek Nové Zdmky (mimo) — Stirovo — §tdtna hr. SR/MR :

Trasa vedie rovinatym terénom. V Useku sa nachddza 7 stanic a 2 zastdvky. Polomery smerovych
oblikov sa v staniciach pohybuji od 600 m av medzistani¢nych Gsekoch od 1000 m. Zelezni¢ny
zvrSok tvoria prevazne kolajnice R65 na podvaloch SB6 a SB8 s rozdelenim ,e“. V obdobi 1996
az 2014 bola viac krat realizovana obnova geometrickej polohy kolaje.

Usek Nové Zdmky (mimo) — Komdrno — stdtna hr. SR/MR :

Trasa vedie rovinatym terénom. V Useku sa nachadzaju 4 stanice. Smerové vedenie v staniciach je
v priamej, v medzistani¢nych Usekoch sa polomery smerovych oblukov pohybuji od 440 m.
Zelezniény zvriok tvoria prevaine kolajnice $49 na podvaloch SB8 s rozdelenim ,e“. V obdobi 1993
aZ 2014 bola viac krat realizovana obnova geometrickej polohy kolaje.
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3.1.3 KAPACITY TRATE A STANIC

Tab. 3-4 Ukazovatele priepustnosti trate pre obmedzujice medzistani¢né useky v GVD 2014/2015 v Useku
Devinska Nova Ves — Kuty st. hr. — LanZzhot

n So
Obmedzujuci usek Smer Noprav (vi/d) Kprakt (%)
(vi/d) ()
Devinska Nova Ves — Zohor
P 72 173 41,5 0,36
Devinska Nova Ves — Zohor
N 76 176 43,1 0,39
Zohor — Kuty
P 66 184 35,9 0,33
Velké Levare — Sekule
N 66 184 35,9 0,33

Katy — Lanzhot CR

P 59 157 37,5 0,34

Katy — Lanzhot CR

N 57 161 354 0,33

Tab. 3-5 Ukazovatele priepustnosti trate pre obmedzujice medzistaniéné Gseky v GVD 2014/2015 v Useku Szob
- Starovo §t. hr. — Bratislava Vajnory

n So
Obmedzujtci Gsek Smer Nprav (vI/d) Kporakt (%)
(vi/d) ()
Szob MR - Sttrovo
. P 13 67 15,8 0,15
Szob MR - Sturovo
N 13 66 16,0 0,14
Sturovo — Nové Zamky
P 31 73 28,4 0,24
Gbelce — Strekov

N 30 89 24,8 0,22

Nové Zamky — Paldrikovo
P 48 166 21,9 0,21

Nové Zamky — Palarikovo
N 48 171 21,7 0,20
Palarikovo — Galanta
. P 64 127 31,7 0,28
Sala — Galanta
N 67 132 32,4 0,29
Galanta — Bratislava Vajnory
P 67 127 33,3 0,31
Sladkovi¢ovo — Senec

N 64 135 31,2 0,28
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Tab. 3-6 Ukazovatele priepustnosti trate pre obmedzujice medzistani¢né Useky v GVD 2014/2015 v Gseku
Komarom — Komarno st. hranica — Nové Zamky

n So
Obmedzujtci tsek Smer Nprav (vI/d) Kporakt (%)
(vi/d) ()
Koméarom MR — Komdarno
P 9
Komarom MR — Komarno 61 31,0 0,24
N 10
Komdarno — Komarno zr. st.
P 20
Komarno — Komarno zr. st. 145 27,6 0,23
N 20
Komarno zr. st. — Nové Zamky
P 20
Baj¢ — Nové Zamky 104 38,6 0,33
N 20
Pozn.: Nprav— celkovy pocet tras vliakov
n — prakticka priepustnost tratovej kolaje
Korakt — VyUZitie praktickej priepustnosti
So— stupen obsadenia tratovej kolaje pravidelnou dopravou
Tab. 3-7 Ukazovatele priepustnosti dopravnych kolaji vo vybranych ZST
. n So
ZST Nazov kolajovej skupiny Kprakt (%)
(vi/d) ()
Katy spoloc¢na 306 76,033 0,5661
Galanta spoloc¢na 852 21,924 0,17
Nové Zamky spoloc¢na 224 98,095 0,6547
. vchodova 502 11,334 0,0966
Stdrovo
odchodova 154 3,231 0,0284
Komarno spoloc¢na 278 27,988 0,2296
Pozn.: n — prakticka priepustnost uvedend v pocte vlakov
Korakt — VyUZitie praktickej priepustnosti
So— stupen obsadenia dopravnych kolaji
Tab. 3-8 Ukazovatele priepustnosti stani¢nych zhlavi vo vybranych ZST
. n So
ZST Nazov zhlavia Kprakt (%)
(vi/d) ()
sekulské 274 59,692 0,443
Katy
lanzhotské 236 68,385 0,557
Galanta Salianske 576 28,953 0,217
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bratislavské 566 31,947 0,228
Sturovské 393 28,195 0,193
Nové Zamky
bratislavské 432 39,1 0,269
. szobské 124 32,837 0,266
Sturovo
muZlianské 164 35,962 0,296
bratislavské 109 61,827 0,589
Komarno
novozamocké 114 36,688 0,309
Pozn.: n — prakticka priepustnost zhlavia v pocte vlakov

Korakt — VyUZitie praktickej priepustnosti

So— stupen obsadenia obmedzujuceho prvku zhlavia

Sucasny rozsah dopravy

Sucasny rozsah dopravy v GVD 2014/2015 po zmene z 1. marca 2015 je uvedeny v tab. 3-9 az

3-11. V tabulkdch su uvedené len pravidelné vlaky. V rozsahu dopravy su zapocitané aj rusiace vlaky.

Tab. 3-9 Rozsah dopravy v Useku Devinska Nova Ves — Kuty st. hr. — Lanzhot

Usek Smer Ex R Os Sv Nex Pn Mn Rv S
Devinska  Nova 10 5 21 2 19 16 0 2 75
Ves — Malacky N 10 3 20 5 20 18 0 2 78
P 10 5 13 3 20 16 1 1 69
Malacky — Katy
N 10 3 14 5 21 15 1 2 71
P 10 0 12 0 22 13 0 2 59
Kuty — Lanzhot
N 10 0 10 0 23 12 0 2 57
Tab. 3-10 Rozsah dopravy v Useku Szob — Sttrovo §t. hr. — Bratislava Vajnory
Usek Smer Ex R Os Sv Nex Pn Mn Rv 2
5 P 8 0 0 0 2 3 0 0 13
Szob - Stlrovo
N 8 0 0 0 2 3 0 0 13
Stirovo — Nové | P 8 0 10 0 3 7 1 2 31
Zamky N 8 0 10 0 3 8 1 0 30
Nové Zamky - | P 8 4 17 1 5 10 0 3 48
Palarikovo N 8 4 16 3 5 11 0 1 48
. P 9 17 15 2 9 11 1 2 66
Palarikovo — Sala
N 8 15 16 3 10 13 1 1 67
. P 9 17 20 2 9 11 1 2 71
Sala — Galanta
N 8 15 20 3 10 13 1 1 71
Galanta - P 9 17 21 1 6 11 1 2 68
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Bratislava Vajnory N 8 | 15 | 21 | 1 | 7 | 10 | 1 | 1 | 64 |
Tab. 3-11 Rozsah dopravy v Useku Komarom — Komarno §t. hr. — Nové Zamky
Usek Smer | R Os Nex Pn Mn Rv 3
Komarom _ P 3 10 9 2 1 1 23
Komarno* N 3 10 9 2 1 0 22
Komérno - P 0 14 2 4 0 0 20
Komarno zr. st. N 0 14 2 4 0 0 20
Komarno zr. st. — P 0 14 2 4 1 0 21
Nové Zamky N 0 14 2 4 1 0 21

* v rozsahu dopravy nie s zapoé&itané vlaky z/na smer Dunajskd Streda

3.1.4 PREVADZKOVA RYCHLOST A OBMEDZENIA

Z hladiska najvys$sej tratovej rychlosti je mozné riesené Useky rozdelit nasledovne:

= Malacky — Zohor po 1. tratovej kolaji je 120 km/hod.,

= Kty — Malacky a Zohor — Devinska Nova Ves po 1. tratovej kolaji je 140 km/hod.,

= Devinska Nova Ves — Kty po 2. tratove] kolaji je 140 km/hod.,

= Stdrovo &t. hr. — Sladkovicovo je 120 km/hod.,

= Sladkovi¢ovo — Senec je 140 km/hod.,

=  Senec - Bratislava Vajnory je 120 km/hod.,

= Komarno $t. hr. — Komarno St. 4 je 60 km/hod.,

= Komarno St. 4 — Komarno je 80 km/hod.,

= Komarno — Nové Zamky je 100 km/hod..

Uvedené najvyssie tratové rychlosti su v jednotlivych Gsekoch znizené (miestne obmedzenia).

Tab. 3-12 Miestne obmedzenia najvyssej tratovej rychlosti

Usek Tratova Km poloha zaé. Rychlost Dévod obmedzenia
kolaj €. | a konca obmedzenia
2 74,491 -74,210 80 most
1,2 73,252 - 73,041 100 nedostatocna alebo chybajuca prechodnica
1,2 72,063 — 71,690 100 nezabezpeceny pesi priechod
Kuaty $t. hr. — 1,2 69,215 — 68,084 95 nevyhovujuci polomer obluka
Devinska Nova 68,084 — 68,090 =
Ves (mimo) 1,2 51524 — 49,915 100 nevyhovujuce vyhybky
1,2 49,915 - 49,692 120 nevyhovujuci oblik
1 45,500 - 31,890 120 bez vlakového zabezpedovaca
2 45,500 -43,627 120 bez vlakového zabezpecovaca
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nevyhovujuci polomer obluka, stav Zel.
1 25,360 -20,380 120
spodku
nevyhovujuci polomer obluka, stav Zel.
2 25,360 — 23,807 120
spodku
1,2 20,380 -20,350 80 stav mostu
1 20,350-11,120 120 zab. zar.
2 13,655-11,120 120 stav mostu a stav Zel. spodku
Bratislava
Vajnory (mimo) |, , 71,204 - 72,425 100 stav Zel. zvrku
— Sturovo 5t
hr.
1,2 79,220 - 80,568 100 stav Zel. zvrsku
1,2 95,633 — 96,870 100 stav Zel. zvrsku
1,2 102,658 — 103,914 100 stav Zel. zvrsku
1,2 113,660 - 114,868 100 stav Zel. zvrsku
nevyhovujuci polomer obluka, stav Zel.
. 1,2 118,783 -120,494 100 .
Bratislava zvréku
Vajnory (mimo) [ 5 130,063 - 131,424 100 stav Zel. zvriku
; Stdrovo St. 1,2 143,568 — 148,400 100 stav Zel. zvréku
r.
1,2 151,184 - 152,562 100 stav Zel. zvrsku
1,2 170,781 -171,151 100 nezabezpeceny pesi priechod
1,2 174,707 — 175,940 100 stav Zel. zvrsku
1,2 188,200 — 188,900 100 stav Zel. zvrsku
1,2 188,900 - 190,418 60 nevyhovujuci polomer obluka
1 34,550 — 34,137 80 nevyhovujuci polomer obluka
574 7,350 -6,284 = i L, i L
Nové Zamky 1 40 vyhybky nezavislé na hlav. navestidlach
(mimo) — 0,229-0,302
Komarno st. hr. nevyhovujuci polomer obluka, vyhybky
1 0,302-0,970 40 . . —
nezavislé na hlav. navestidlach

Podiel rychlosti v iseku Devinska Nova Ves — Kuty &t. hr. (kol. €. 2) s dizkou 57,768 km:

= rychlost 140 km/hod. v diZke 39,144 km s podielom 67,76 %,
= rychlost 120 km/hod. v diZke 13,655 km s podielom 23,64 %,
= rychlost 100 km/hod. v diZke 3,632 km s podielom 6,28 %,
= rychlost 95 km/hod. v dizke 1,131 km s podielom 1,96 %,
= rychlost 80 km/hod. v diZke 0,206 km s podielom 0,36%.

Podiel rychlosti v Gseku Devinska Nova Ves — Kuty &t. hr. (kol. &. 1) s dizkou 57,768 km:
= rychlost 140 km/hod. v diZke 19,742 km s podielom 34,17 %,
= rychlost 120 km/hod. v diZke 33,263 km s podielom 57,58 %,
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= rychlost 100 km/hod. v dizke 3,602 km s podielom 6,24 %,

= rychlost 95 km/hod. v dizke 1,131 km s podielom 1,96 %,

» rychlost 80 km/hod. v dizke 0,030 km s podielom 0,05 %.

Podiel rychlosti v Gseku Sturovo $t. hr. — Bratislava Vajnory (kol. €. 1, 2) s dizkou 139,362 km:

= rychlost 140 km/hod. v dizke 15,065 km s podielom 10,81 %,

= rychlost 120 km/hod. v dizke 103,796 km s podielom 74,48 %,

» rychlost 100 km/hod. v dizke 18,983 km s podielom 13,62 %,

= rychlost 60 km/hod. v dizke 1,518 km s podielom 1,09 %.

Podiel rychlosti v Gseku Komarno §t. hr. — Nové Zamky s dizkou 33,508 km:

= rychlost 100 km/hod. v dizke 26,729 km s podielom 79,77 %,

» rychlost 80 km/hod. v dizke 2,795 km s podielom 8,34 %,

= rychlost 60 km/hod. v dizke 2,167 km s podielom 6,47 %,

= rychlost 40 km/hod. v dizke 1,817 km s podielom 5,42 %.
Stanovené rychlosti jednotlivych druhov vlakov (t. j. maximdlne rychlosti stanovené cestovnym
poriadkom):

=  Exvlaky—120 - 140 km/hod.,

=  Rvlaky—120 km/hod.,

= osobné vlaky (Os) — 120 km/hod. (Komarno — Nové Zamky 100 km/hod.),

= expresné nakladné vlaky (Nex) — 95-100 km/hod. (Komarno st. hr. — N. Zamky 80 km/hod.),

= priebezné nakladné viaky (Pn) — 90 km/hod. (Komarno $t. hr. — Nové Zamky 80 km/hod.),

*= manipulacné vlaky (Mn) — 60 km/hod..

Tab. 3-13 Priemerné jazdné Casy, pobyty, technické a Usekové rychlosti v iseku Devinska Nova Ves — Kuty

oL . . . Technicka Usekova
Cisty jazdny cas X Celkovy jazdny ) i ) ,
Druh viaku . Pobyty** (min) . . rychlost rychlost
(min) ¢as (min)
(km/hod.) (km/hod.)
Ex 25 0 25 122,03 122,03
R 36,5 5,5 42 83,58 72,63
Os 42 6 48 72,63 63,55
Nex 42 0 42 72,63 72,63
Pn 41 0 41 74,40 74,40

** v pobytoch nie st zaratané pobyty v ZST Devinska Nova Ves a Kity
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Tab. 3-14 Priemerné jazdné ¢asy, pobyty, technické a tisekové rychlosti v Gseku Katy — Katy $t. hr. SR/CR

N - .. X Technicka Usekova

Cisty jazdny cas X Celkovy jazdny ) i ; i

Druh viaku (min) Pobyty** (min) as (min) rychlost rychlost

min ¢as (min

(km/hod.) (km/hod.)
Ex 5 0 5 83,06 83,06
Os 7,5 0,5 8 55,37 51,91
Nex 7,5 0 7,5 55,37 55,37
Pn 9,5 0 9,5 43,71 43,71

** v pobyte nie je zaratany pobyt v ZST Kity

Tab. 3-15 Priemerné jazdné ¢asy, pobyty, technické a isekové rychlosti v Gseku Stirovo $t. hr. — Sttrovo

B AT Technicka Usekova
isty jazdny &as elkovy jazdn
Druh viaku y: . )y Pobyty** (min) . 2”_ ) L rychlost rychlost
min ¢as (min

(km/hod.) (km/hod.)
Ex 9 0 9 92,06 92,06
Nex 13 0 13 63,73 63,73
Pn 13,5 0 13,5 61,37 61,37

** v pobyte nie je zaratany pobyt v ZST Sturovo

Tab. 3-16 Priemerné jazdné ¢asy, pobyty, technické a isekové rychlosti v Gseku Stirovo — Bratislava Vajnory

B T Technicka Usekova
isty jazdny ¢as elkovy jazdn
Druh viaku 7 . g Pobyty** (min) . VJ. g rychlost rychlost
(min) cas (min)

(km/hod.) (km/hod.)
Ex 68,5 2 70,5 109,97 106,85
R* 54,5 5 59,5 89,56 82,03
Os** 102,5 30 132,5 73,49 56,85
Nex 87 0 87 86,58 86,58
Pn 93,5 10 103,5 80,56 72,78

* pocitané pre usek Nové Zamky — Bratislava hl. st.
** y pobytoch nie st zaratané pobyty v ZST Stdrovo a Bratislava Vajnory

Tab. 3-17 Priemerné jazdné Casy, pobyty, technické a Usekové rychlosti v iseku Komarno st. hr. — Komarno

< . - L. i Technicka Usekova
Cisty jazdny cas . Celkovy jazdny ) , ) ,
Druh viaku . Pobyty** (min) . . rychlost rychlost
(min) cas (min)
(km/hod.) (km/hod.)
Nex 7 0 7 40,56 40,56
Pn 8,5 0 8,5 33,40 33,40

** v pobyte nie je zaratany pobyt v ZST Komarno
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Tab. 3-18 Priemerné jazdné Casy, pobyty, technické a Usekové rychlosti v iseku Komarno — Nové Zamky

N - .. X Technicka Usekova

Cisty jazdny cas X Celkovy jazdny ) i ; i

Druh viaku (min) Pobyty** (min) as (min) rychlost rychlost

min ¢as (min

(km/hod.) (km/hod.)
Os 23 3 25 75,06 69,06
Nex 28 23 51 61,66 33,85
Pn 30,5 26 56,5 56,60 30,55

** v pobyte nie su zaratané pobyty v ZST Nové Zamky a Komarno

3.1.5 PRIECHODNE PRIEREZY A NAPRAVOVE TLAKY

Vo vietkych usekoch je priechodny prierez podla UIC PpB a podla OSZD 1-SM a staticky obrys vozidla
podla UIC GB a podla OSZD 1-VM. Trieda zataZenia je v Useku Devinska Nova Ves — Kuty §t. hr. D3 t. j.
22,5 t/ndpr. a 7,2 t/m. V ostatnych rieSenych Usekoch je trieda zataZenia D4, t. j. 22,5 t/napr. a 8,0

t/m. Prehlad je uvedeny v nasledujlcej tabulke.

Tab. 3-19 Priestorova prechodnost a triedy zatazenia

., Dizka tiseku . Pocet | CislaTU/DU Obrysvv il o (e ozt

Nazov useku (km) Stanicenie trat. ko. | podraM20/3 UIC/0SZD podfa | UIC 700V podia
S66 S66
$tatna hr. CR/SR - Kuty (mimo) 6,4 74,5 - 68,1=51,5 2 2802/02 GB/1-VM D3
Kuaty - Malacky (mimo) 26,2 51,5- 25,3 2 2803/13-08 GB/1-VM D3
Malacky - Bratislava, Devinska Nova Ves (mimo) 23,5 25,3-1,8 2 2803/07-02 GB/1-VM D3
Bratislava, Vajnory (mimo) - Trnovec nad Vahom (mimo) 53,1 65,8-118,9 2 2804/08-18 GB/1-VM D4
Trnovec nad Vahom - Jatov (mimo) 7,9 118,9-126,8 2 2804/19-20 GB/1-VM D4
Jatov - Nové Zamky 19,6 126,8 - 146,4 2 2804/20-25 GB/1-VM D4
Nové Zamky (mimo) - Stdrovo - $tétna hr. SR/MR 57,0 146,4 - 203,4 2 2804/26-38 GB/1-VM D4
33,8-6,3=0,2 2891/08-01 GB/1-VM D4
Nové Zamky (mimo) - Komérno - $tatna hr. SR/MR 32,2 0,2-2,5=5,2 1 2863/02 GB/1-VM D4
52-3,0 2865/02 GB/1-VM D4

3.1.6 ZIVOTNOST A DIAGNOSTIKA PRVKOV INFRASTRUKTURY

Zivotnost a diagnostika prvkov infrastruktury je u prisludnych prvkov infradtruktiry uvedend dalej
v bode 3.1, v pripade Zelezni¢ného zvrsku v samostatnej prilohe ¢. 1 (Prehlad prvkov Zelezni¢ného
zvrsku).

3.1.6.1 ZELEZNICNE MOSTY

Usek stdtna hr. CR/ SR — Kuty (mimo) :

V danom Useku sa nachddzaju tri mosty dfiky 24,90 46,70 a 224,60 m. Revizia mostov v tomto Useku
bola vykonana v roku 2014. Dva kratSie su ocelové priehradové dvojkolajné mosty, kde stav nosnej
konstrukcie i spodnej stavby bol hodnoteny ako vyhovujuci. Most v km 74,386 tvoria dve ocelové
priehradové jednokolajné konstrukcie o 11 poli. Stav mosta pre kolaj 1. je hodnoteny ako vyhovuijuci.
U mosta pre kolaj 2. je stav nosnej konstrukcie na poliach 9,10 a 11 hodnoteny ako nevyhovujuci.
Stav zvysnych Casti mosta pre kolaj 2 bol vyhodnoteny ako vyhovujuci alebo dobry.

58



ANALYZA SUCASNEHO STAVU ‘ bl,ﬁl

Vyskumny Ustav dopravny

Usek Kuty — Malacky (mimo) :

V danom uUseku sa nachddza 15 mostov s maximalnou dizkou 41,90 m. Mosty sU prevaine
Zelezobetdnovej konstrukcie. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonand v roku 2014. U Styroch
mostov bol stav nosnej konstrukcie vyhodnoteny ako nevyhovujlci ato u mostov vkm 35,820;
km 40,130; km 47,870 a km 48,463 kol. 1. Stav zvySnych mostov bol vyhodnoteny ako vyhovujuci
alebo dobry.

Usek Malacky — Bratislava, Devinska Novd Ves (mimo) :

V danom Useku sa nachadza 11 mostov s maximalnou dizkou 20,10 m. Nosna konstrukcia mostov
je prevaine Zelezobetdnova doska. Revizia mostov vtomto Useku bola vykonand vroku 2011.
Stav mostov bol vyhodnoteny ako vyhovujlci alebo dobry.

Usek Bratislava, Vajnory (mimo) — Trnovec nad Vdhom (mimo) :

V danom Useku sa nachadza 17 mostov. Nosnd konstrukcia mostov je prevazne Zelezobetdnova doska
a beténova - tehlova klenba. Na tomto Useku sa nachddza aj 473,10 m dlhy ocelovy priehradovy most
o0 14 poli. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonana v roku 2012. Stav konstrukcii bol vyhodnoteny
ako nevyhovujlici umosta vkm 90,626 akm 117,748 (pole ¢.3) pri spodnej stavbe au mosta
v km 116,334 pri nosnej konstrukcii. Stav zvySnych mostov bol vyhodnoteny ako vyhovujuci alebo
dobry.

Usek Trnovec nad Vahom — Jatov (mimo) :

V danom Useku sa nachadzaji 3 mosty s maximalnou dizkou 19,50 m. Nosnd konstrukcia mostov
je dvoch pripadoch Zelezobetdénova doska a jednom tehlova klenba + striekany betdn. Revizia mostov
v tomto Useku bola vykonana v roku 2012. Stav mostov bol vyhodnoteny ako vyhovujlci alebo dobry.

Usek Jatov — Nové Zdmky :

V danom Useku sa nachadza 7 mostov s maximélnou di?kou 48,00 m. Nosna konstrukcia mostov
je prevaZne tvorend zo zabeténovanych | nosnikov. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonana
v roku 2012. Stav konstrukcii bol vyhodnoteny ako nevyhovujici u mosta v km 145,912 pri nosnej
konstrukcii. Stav zvySnych mostov bol vyhodnoteny ako vyhovujuci alebo dobry.

Usek Nové Zdmky (mimo) — Stirovo — §tdtna hr. SR/MR :

V danom Useku sa nachadza 35 mostov. Nosna konstrukcia mostov je prevaine zo zabetdénovanych
nosnikov a beténova - tehlova klenba. Na tomto Useku sa nachadzaju aj ocelové priehradové mosty
dlhé 165,9 m a 193,40 m. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonand v roku 2012. Stav konstrukcii
bol vyhodnoteny ako nevyhovujici u mosta vkm 194,468 (kolaj ¢.1 pole ¢.1) pri spodnej stavbe
a u mosta v km 199,677 pri nosnej konstrukcii. Stav zvySnych mostov bol vyhodnoteny ako vyhovujuci
alebo dobry.
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Usek Nové Zamky (mimo) — Komdrno — statna hr. SR/MR :

V danom Useku sa nachadza 8 mostov. Na tomto Useku sa nachddza aj ocelovy priehradovy most
dlhy 216,60 m. Revizia mostov vtomto Useku bola vykonand v roku 2012. Stav konsStrukcii bol
vyhodnoteny ako nevyhovujuci u mosta vkm 7,814 (pole ¢.1, 2 a 4) pri nosnej konstrukcii. Stav
zvysSnych mostov bol vyhodnoteny ako vyhovujlci alebo dobry.

3.1.7 TRAKCNE VEDENIE

3.1.7.1 NAPAJANIE SIETE TRAKCNEHO VEDENIA

Trakéné napdjacie stanice (trakéné transformovne) sliZia pre Upravu napajacieho napatia trojfazovej
prudovej sustavy VVN na trakénd napdjaciu prudovd sustavu (TNPS) vhodnd pre napajanie
elektrickych hnacich drahovych vozidiel. Trakéna napdajacia sustava 25 kV, 50 Hz ma transformatory
napajané priamo z 3-fazovej distribuénej siete 110 kV. Jej vyhody su aj v tom, ze ide o jednoduchu
jednofazovu transformaciu napétia, vzhladom na napatie 25 kV mdZe byt ich vzdialenost vacsia ako
pri jednosmernej trakénej sustave.

Nevyhody su v nesymetrickom zataZovani 3-fazovej siete VVN, nesinusovom priebehu pradu
odoberaného hnacimi vozidlami s usmerfiovaémi, ktory spbsobuje vznik vysSich harmonickych
v trakénom vedeni a napdjacej sustave. Daldou nevyhodou je premenlivy fazovy posun zakladnej
harmonicke]j pradu proti napéatiu v trakénom vedeni, ktoré stazuje kompenzéciu Géinnika. V sieti ZSR
je povolend rekuperécia elektrickej energie zhnacich vozidiel naspat do trakéného vedenia
a distribucnej siete. Z viacerych dévodov nie je tato ¢innost vyuZivana.

Prevadzka Zelezniénych trati zvySenou rychlostou vyzaduje vy$siu energetickd ndarocnost
na zasobovanie trakéného vedenia. V sucasnosti sa prevadzkuju lokomotivy s vySSimi vykonmi
a prudovymi odbermi ako v minulosti, technologické zariadenia su vsetko za hranicou Zivotnosti,
nesplfiaju platné predpisy a zaostavaju aj ekologického hladiska.

3.1.7.2 TRAKCNE NAPAJACIE STANICE 110 / 25 KV

’

Napajanie odberov trakénej siete ZSR elektrickou energiou je rie$ené zo siete ZSE-D, a.s. bud
vzdudnym vedenim 110 kV alebo vyvodom z blizkej rozvodne 110 kV (Nové Zamky, Sttrovo). Vietky
existujuce TNS v rieSenom Useku su vo vonkajSom prevedeni, s prvkami za hranicou Zivotnosti, ¢o
znacne komplikuje udrzbu a opravy. TNS su Standardného dvoj transformatorového vyhotovenia,
v niektorych napdjacich staniciach su nainstalované filtracno-kompenzacné zariadenia, ktoré vsak
nepracuju.

Rozvode 110 kV st dvojradové s jednym systémom pripojnic pozdizne delenym odpojovaémi, prvky

su osadené na samostatnych zakladoch. Rozvodne maju dve vyvodové polia, dve transformatorové
polia a pozdizine delenie hlavnych pripojnic. Rozvodne 25 kV st vonkaj$ieho prevedenia.
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TNS Galanta je v sucasnosti mimo prevadzky (poZiarom poskodena R110) a napdjanie Useku trate je
zaistené zo susednych TNS Nové Zadmky a Vinohrady. Pre prevadzku je problematické aj chybajuca
koncova TNS pred $tatnou hranicou s CR. V pripade vypadku TNS Zohor je potrebné napdjat z TNS
Vinohrady ¢o sp6sobuje prevadzkové problémy napr. pri rozjazdoch vlakov na konci napdjaného
useku (velké ubytky napatia).

V napdjacich staniciach chybaju  pod trakénymi transformdtormi zachytavacie vane pre
transformatorovy ole;j.

Tab. 3-20 Trakcéné napdjacie stanice v rieSenom Useku

. . L i Vykon TR Pocet Napajané
Umiestnenie | Zapojenie Privod L. FKZ RSE
(MVA) napajacov smery
Vzdusné . L
) 3 . Bratislava (2 napdjace)
Zohor H vedenie ZSE 2x 13,3/10 4 ano | Bratislava ) .
Kuty (2 napdjace)
2x 110 kV
Galanta (2 napajace)
. Vzdusné BA Vychodné (1 jjac
Bratislava z L.ISI'\G , ' ycho ne,(. vnapajac)
. H vedenie ZSE 2x 13,3 8 ano Bratislava | Zohor (2 napajace)
Vinohrady . .
2x 110 kv Petrzalka (1 napajac)
Trnava (2 napajace)
Nové Zamky (2
Vzdusné (jace) v
napajace
Galanta H vedenie ZSE 2x13,3/10 6 ano Bratislava P _J .
Bratislava (2 napajace)
2x 110 kV , (o x
Sered' (2 napajace)
Surany (1 napéjac)
L. Rozvodna . . Galanta (2 napdjace)
Nové Zamky - 2x13,3/10 6 nie Bratislava | . , .
ZSE Sturovo (2 napajace)
Komarno (1 napajac)
Colné kolaje (1 napajac)
. Rozvodna . . Nové Zamky (2
Starovo - 2x13,3/10 5 nie Bratislava L.
ZSE napajace)
Szob (MAV) (2 napéjace)

Spinacie stanice

Klasické 4-vypinacové spinacie stanice pozostavaju zvonkajSej rozvodne 25 kV, Uusekovych
odpojovacov v napajacom vedeni, odpojovacov pozdizneho prepojenia a ovladacej budovy.

Zakladnym sposobom riadenia SpS je dialkové riadenie z RSE Bratislava elektrodispecerom
prostrednictvom riadiaceho systému stanice (RSS) umiestnenym v budovach SpS. Dialkovo su
ovladané hlavné dsekovych odpojovacov (napajacové) pripadne aj odpojovace pozdizneho delenia
pomocou zariadenia ZTV/TDR umiestnenom v ovladacej budove.

V SpS Moravsky Jan bola prevedena vymena vakuovych vypinacov, menicov, zvodi¢ov prepatia a UPS
pre bezvypadkové napajanie RSS.

61



ANALYZA SUCASNEHO STAVU bl,ﬁl

Vyskumny Ustav dopravny

V SpS Strekov su technologické zariadenia spinacej stanice umiestnené v ovladacej budove. Hlavnou
¢astou je novy rozvadzac 25 kV kovovo kryty, izolovany vzduchom, jednofazovy, s jednym systémom
pripojnic.

Tab. 3-21 Spinacie stanice v rieSenom Useku

Umiestnenie Pocet Pocet Pocet RSE Poznamka
A'AY) ODP NP DOO

Katy 3 1 4 Bratislava
Katy Il 1 - 3 Bratislava | trat Kty — Holi¢ — Hodonin (CR)
Moravsky Jan 4 2 6 Bratislava | Ciasto&na rekonstrukcia 2015
Bratislava Lamac 4 4 4 Bratislava
Bratislava HI. stanica 1 3 Bratislava | napaja odstavné kolajisko
Senec 4 4 4 Bratislava
Jatov 4 4 4 Bratislava
Strekov 4 4 4 Bratislava | Rekonstrukcia 2015
Stdrovo RD 1 - 2 Bratislava | napdja ruéfiové depo
Komarno 1 2 3 Bratislava

Dialkové riadenie

Celé rameno IV. koridoru je riadené aovlddané z riadiaceho strediska elektrotechniky (RSE)
Bratislava. Systém riadenia technologickych prvkov je zaloZeny na principe vysielania povelov v smere
RSE — riadena stanica a nepretrzitého prenosu stavovych signalov v opacnom smere.

V priebehu poslednych patnastich rokov sa postupne nahradzovali pévodné zariadenia dialkového
riadenie UO TV v ZST Muzla, Gbelce, Biel, ZST Sturovo — tranzit, ZST Bratislava hl. st. Dopliial sa
dialkovy prenos udajov o stavoch technologickych prvkov (napr. NZE) do RSE Bratislava, kde prebehla
aj Uprava dispecerského riadiaceho systému RSY-32.

Projektovalo sa dialkové ovladanie pevnych trakénych zariadeni a technolégie TNS Stirovo, TNS Nové
Zamky. Realizovali sa Upravy riadiaceho systému RSS3 a FKZ TNS Galanta, TNS Zohor, TNS Bratislava
Vinohrady, spinacich stanic Senec, Lamag, Jatov, Strekov, Kuty.

Trakéné vedenie

Trakéné vedenie (TV) je pevné elektrické zariadenie, ktoré sluzZi pre privedenie elektrickej energie do
hnacieho drahového vozidla (HDV) z trakénych napdjacich stanic. TV je rozdelené na jednotlivé
navzajom elektricky izolované Useky, tzv. napdjacie Useky. Zaroven je delené mechanicky na kratsie
Casti tzv. kotevné Useky s diZkou cca 1,2 km.

Elektrifikacia tzv. juzného tahu v rieSenom Useku sa zadala koncom Sestdesiatych rokov minulého
storocia. Roky uvedenia jednotlivych Usekov do prevadzky su uvedené v nasledujicej tabulke.
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Tab. 3-22 Elektrifikacia trati v rieSenom Useku

Usek Rok uvedenia do Dizka prevadzky
prevadzky kr.2015
Lanzhot (€D) - Bratislava hl. st. 1967 48 rokov
Bratislava hl. st. - Sturovo 1969 46 rokov
Nové Zamky - Komarno 1969 46 rokov
Sturovo - Szob (MAV) 1971 44 rokov
Komarno - Komarom (MAV) 1972 43 rokov

Na zaciatku elektrifikacie sa pouzivala zostava typu ,,CB“, ktora rieSila upevnenie jednotlivych prvkov
trolejového vedenia pomocou prieénych retazoviek, hornych a dolnych smerovych lan (v miestach
s viacerymi kolajami). V zostave ,CB“ boli pouzité prvky a materidly, ktoré sa uz nevyrabaju a ktoré
platnd vzorova zostavy typu ,S“ nepoznd. Tym sa komplikuje udrzba a zabezpecenie
prevadzkyschopnosti TV. Pocas akychkolvek zasahov do jednotlivych casti TV pri ddribe,
odstrafovani poruch pripadne nehodovych udalosti sa vytvaraju dalSie potencidlne miesta vzniku
porich a hrozi poskodenie trakéného vedenia vacéSieho rozsahu. V minulosti pouZitd zostava
nevyhovuje ani niektorymi pouZitymi parametrami — hlavne velkostou rozpati medzi trakénymi
stoZiarmi.

Vo velkej casti rieSeného Useku nebola od uvedenia trakéného vedenia do prevadzky realizovana
Ziadna jeho vacsSia rekonstrukcia, resp. Uprava pre zaistenie spolahlivosti a plynulosti prevadzky.
V slcasnosti prebieha celoplo$nd vymena izolatorov. Zrekonstruované bolo TV v ¢asti Useku Devinske
Nova Ves — Zohor (cca 6 km). Poéas rekonstrukcie nastupiit sa ¢iastoéne za nové vymenilo TV v ZST
Galanta a ZST Nové Zamky. Pripravovana je lokdlna Uprava TV ZST Sturovo vramci stavby
,Rekonstrukcia kolaje ¢.62, vyh. ¢. 69, rekonStrukcia vyhybiek ¢.17A a 21A“. Pri Upravach
geometrickej polohy kolaje sa v niektorych usekoch pocas reguldcie polohy TV vzhladom na novu os
kolaje vymenili drobné komponenty TV ako vesiaky a bo¢né drziaky prip. ukolajiiovacie vodice.

V nasledujucich tabulkach je spracovany rozsah zatrolejovania jednotlivych stanic v rozsahu studie.

Tab. 3-23 Rozsah zatrolejovania stanic v Gseku §t. hranica CR/SR — §t. hranica SR/MR

Stanica Po:':et Pocet Pocet RSE Poznamka
kolaji s TV oDP DOO

NP §t. hranica CR/SR 6 0 Bratislava

Kuty 24 18 +10(SpS) | 13+ 7 (SpS) Bratislava obd. Gbelce, 1 kolaj
obd. Sastin, 1 kolaj
NP pre pripojenie
SpS
EPZ napdjanéz TV

Kuty - kol skupina 200 3 Bratislava

Sekule 5 8 6 Bratislava

Velké Levare 4 8 6 Bratislava

Malacky 5 9 6 Bratislava
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Zohor 12 13 + 6 (TNS) 9+ 4 (TNS) Bratislava NP pre pripojenie
TNS

Devinska Novd Ves 15 12 8 Bratislava

Bratislava Lamac 4 10 + 8 (SpS) 6 +4 (SpS) Bratislava NP pre pripojenie
SpS

Bratislava Hlavnd stanica 16 39 +3(5pS) 33 +3(SpS) Bratislava | napdja odstavné
kolajisko

Bratislava Hlavnad stanica — 19 11 2 Bratislava EPZ napajanéz TV

odstavné + RD

Bratislava Vajnory 9 15 8 Bratislava

Bernolakovo 8 Bratislava

Senec 6 7 + 8 (SpS) 6 + 4 (SpS) Bratislava NP pre pripojenie
SpS

Sladkovicovo 5 8 6 Bratislava

Galanta 12 18 + 14 (TT) 12 +6 (TT) Bratislava obd. Gan, 2 kolaje
NP pre pripojenie
TNS

Sala 6 8 6 Bratislava

Trnovec nad Vahom 8 11 6 Bratislava

TvrdoSovce 5 6 5 Bratislava

Palarikovo 7 11 8 Bratislava | obd. Surany, 1 kolaj

Nové Zamky (N2) 10 29+ 16 (TT) 11+ 7(TT) Bratislava obd. Surany, 1 kolaj
obd. Komarno, 1
kolaj
NP pre pripojenie
TNS

NZ - kol skupina 100 3 Bratislava

NZ - kol skupina 200 6 Bratislava EPZ napdjanéz TV

NZ - kol skupina 300 2 Bratislava

NZ - kol skupina 400 6 Bratislava

NZ - kol skupina 500 10 Bratislava

NZ - kol skupina 600 3 Bratislava

Dvory nad Zitavou 5 8 6 Bratislava

Pribeta 4 8 6 Bratislava

Strekov 4 6 + 8 (SpS) 2 + 4 (SpS) Bratislava NP pre pripojenie
SpS

Gbelce 4 8 6 Bratislava

Muzla 4 8 6 Bratislava

Stdrovo tranzit 2 12 8 Bratislava

ST - kol skupina 100 8 Bratislava

Starovo (ST) 43 53 + 14 (TT) 37 +5(TT) Bratislava | NP pre pripojenie
TNS SpS Sturovo pre
RD
EPZ napdjané z TV

ST — kol skupina 100 3 Bratislava

ST — kol skupina 200 2 Bratislava

ST — kol skupina 400 3 Bratislava
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ST — kol. skupina 700 3 Bratislava
Chlaba NP 4 4 Bratislava NP $t. hranica SR/MR

Tab. 3-24 Rozsah zatrolejovania stanic v Useku Nové Zamky (mimo) — Komarno

Stanica Poffet P?Eet . Pocet RSE Poznamka
kolajis TV odpojovacov DOO
Vlecka Ozén 3 2 2 Bratislava
Baj¢ 3 4 3 Bratislava
Hurbanovo 3 4 3 Bratislava
Chotin 3 4 3 Bratislava
Komarno zriad. stanica 1 5 2 Bratislava
KO — kol skupina 100 8 Bratislava
Komarno (KO) 9 8 2 Bratislava
Komarno NP 5 3 Bratislava | NP st. hranica SR/MR

Popis zakladnych komponentov trakéného vedenia :

V zelezni¢nych staniciach je TV nad viacerymi kolajami zavesené spravidla na prieénych nosnych
prevesoch alebo na branach v zdvesoch so smerovym lanom. Na individudlnych stoziaroch su pouzité
Sikmé otocné konzoly. PInokompenzované trolejové vedenie hlavnych stani¢nych a tratovych kolaji je
tvorené trolejovym drétom Cu 100 mm?, nosnym lanom Fe 70 mm? (Bz 50 mm?) a je napinané stalym
tahom 10 kN pomocou napinacieho Ustrojenstva s prevodom 1:2 alebo 1:3 (napr. Cast tratového
useku Devinska Nova Ves — Zohor).

V minulosti bolo na vedlajsich stani¢nych kolajach a kolajovych spojkach pouZité polokompenzované
trolejové vedenie tvorené trolejovym drétom Cu 80 mm?, nosnym lanom Fe resp. Bz 50 mm?2.
Trolejovy drot je napinany tahom 8 kN pomocou napinacieho Ustrojenstva s prevodom 1:2.

Vsucasnosti sa nad vedlajsSimi stanicnymi kolajami a kolajovymi  spojkami  pouziva
plnokompenzované trolejové vedenie tvorené trolejovym drétom Cu 80 mm? a nosnym lanom resp.
Bz 50 mm?2. Vodige st napinané tahom 8 kN pomocou napinacieho Ustrojenstva s prevodom 1:2.

V staniciach su ako nosné, vystuzné a brdnové pouZité ocelové trubkové stoZiare. Na kotvenie
trolejového vedenia a ako prevesové stoZiare su pouZité ocelové mreZové stoZiare typu AP resp. BP.
V tratovych Usekoch nosné stoZiare predpaté betonové. Jednotlivé stoZiare st osadené prip. votknuté
do zdkladov r6znych typov.

Ochranné opatrenia na nezivé Casti trakéného vedenia, Uplne alebo Ciastocne vodivé konstrukcie a
elektrické instalacie umiestnené v zéne trolejového vedenia a pantografového zberaca su riesené
podla predpisov platnych v ¢ase vystavby. Hlavne starsie prvky nespifiaji dne$né bezpeénostné
poziadavky.
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3.1.8 SILNOPRUDOVE ZARIADENIA A NAPAJANIE

3.1.8.1 NAPAJANIE ZELEZNICNYCH STANIC A ZASTAVOK

Napajanie odberov ZSR elektrickou energiou zo siete ZSE-D, a.s. (Zapadoslovenskd distribuéna, a.s.) je
rie$ené z transformovni ZSR 22/0,4kV s vynimkou ZST Komdrno, ktord je napdjana z transformovne
ZSE-D, a.s. z transformatora v majetku ZSR. Udaje uvedené v nasledujucich tabulkdch su prevzaté
z podkladov, ktoré poskytli ZSR OR Trnava, Sekcia energetiky a elektrotechniky. Prevazna viciina
transformovni su stfpové, resp. stoziarové. V ZST Kuty, Malacky, Zohor, Devinska Nova Ves, Bratislava
Lama¢, Bratislava Vajnory, Bernoldkovo, Senec, Galanta, TvrdoSovce, Nové Zamky, Sturovo a
Komadrno su transformovne murované, resp. kioskové. Prevazna vacésina z nich bola vybudovand v 60
az 90-tych rokoch 20.storocia.

Tab. 3-25 Prehlad transformacnych stanic 22/0,4 kV

X X » Typ Uvedenie do Vykon TR Rok
Umiestnenie cislo TS ) )
transformovne prevadzky (kVA) vyroby
; i 630 1996
TS Katy 0027-019 murovana 2002
630 1996
Sekule ZST 0056-008 stfpové 1967 250 1985
Sekule ZST 0056-009 stfpové 1979 250 1967
Velké Levare 0070-011 stlpova 1967 100 1981
Malacky 0040-017 murovana 1985 250 1978
, 400 1978
Zohor 0075-010 murovana 1982
400 1984
Bernolakovo 0005-010 murovana 1984 160 1975
Senec 0057-015 murovana 1968 400 1976
Sladkovicovo 0833-022 stipova 1979 100 1982
250 1984
Galanta 810-027 murovana 1984 400 1984
400 1984
Sala 0834-040 stoZiarova 160 1976
Trnovec n/Vahom 0841-010 murovana 1985 160 1985
Jatov SpS 0020-005 stoZiarova 1968 50 1968
TvrdoSovce 0056-016 TBSV 2012 250 2012
Palarikovo 0040-026 stoZiarova 1985 400 1984
630 1967
Nové Zamky 0039-059 murovana 1974 400 1981
400 1981
Dvory nad Zitavou 0015-012 stoziarova 1989 63 1990
Strekov 0050-007 stoziarova 1968 63 1989
Gbelce 0016-018 stoziarova 1970 100 1978
Muzla 0036-008 stoziarova 1969 50 1976
<. < i 400 1968
Sturovo ZST 0053-045 murovana 1963
400 1968
Bajc 105 stoZiarova 1988 63 1977
3 250 1990
A 0018-134 murovanad 1994
Komarno zr. stanica 250 1991
0018-135 murovana 1994 160 1994
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1994

Komarno ZST (ZSD)

0012

murovana

1991

160

1976

Napajanie odberov 7SR a vonkajsieho osvetlenia ZST Hurbanovo, Chotin, Komarno st. ¢. 4 a ZAST
Brodské, Moravsky Sv. Jan, Zavod, Plavecky Stvrtok, Devinske Jazero, Ivanka pri Dunaji, Velky Biel,
Reca, Topolnica, Ludovitov a Nova Vieska, je realizované z distribu¢nych rozvodov NN ZSE-D, a.s. ZAST

Pusté Ulany je napajana vzdu$nym vedenim z transformovne cudzieho vlastnika.

Napdjanie doblezitych odberov Zelezni¢nych stanic (zabezpecovacie a oznamovacie zariadenia, DLR

pripadne cast elektroinstalacie prevadzkovych priestorov vo vypravnych budovéch) z ndhradnych

zdrojov elektrickej energie je rieSenda dieselagregdtmi s automatickym rozbehom pri vypadku

napajania z distribuénej siete, resp. sruénym Startom. Umiestnenie avykon NZE v jednotlivych

dopravniach st uvedené v nasledujicej tabulke. V ZST Zohor, Devinska Nova Ves, Bratislava Lamag,
Tvrdo$ovce a Paldrikovo st NZE v prevadzke od r. 2008 — 2013, v ZST Kty je NZE z roku 2000. Ostatné
NZE su v prevadzke od 60-tych rokov 20. storocia.

Tab. 3-26 Umiestnenie a vykon NZE v jednotlivych dopravniach

Umiestnenie Evidencné cislo Start NZE Vykon Vyrobca Rok vyroby
NZE NZE [kVA]
Katy EASd 230/9-16 AKB-automatika 230 VOLVO 2000
Velké Levare EASd 24/9-17 AKB-automatika 24 CKD Praha - Slavia 1978
Malacky EASd 24/7-37 AKB-automatika 24 CKD Praha - Slavia 1978
Zohor EASd 109/0-15 AKB-automatika 109 Elteco(Petra 105 CES) 2008
Bernolakovo EASd 24/9-10 AKB-automatika 24 CKD Praha - Slavia 1983
Senec EASd 24/9-11 AKB-automatika 24 CKD Praha - Slavia 1983
Sladkovicovo EASd 24/9-12 AKB-automatika 24 CKD Praha - Slavia 1983
Galanta l. EASd 24/9-13 AKB-automatika 24 CKD Praha - Slavia 1984
Galantal ll. EASd 24/9-14 AKB-automatika 24 CKD Praha - Slavia 1984
Sala EASd 50/8-015 AKB-automatika 50 Elteco (MP 50 1) 2009
Trnovec n/Vah. EASd 65/8-014 AKB-automatika 60 Elteco (Petra 65 CSE) 2008
TvrdoSovce EASd 65/8-013 AKB-automatika 60 Elteco (Petra 65 CSE) 2013
Palarikovo EASd 24/8-012 AKB-automatika 24 CKD Praha - Slavia 1983
Nové Zamky EASd 320/8-010 vzd.-ruéne 320 Skoda 1954
Dvory n/Zitavou EASd 7/8-009 AKB-automatika 7 CKD Praha - Slavia 1979
Pribeta EASd 7/8-008 AKB-automatika 7 CKD Praha - Slavia 1979
Strekov EASd 7/8-007 AKB-automatika 7 CKD Praha - Slavia 1976
Gbelce EASd 7/8-006 AKB-automatika 7 CKD Praha - Slavia 1979
Muzla EASd 7/8-005 AKB-automatika 7 CKD Praha - Slavia 1976
Starovo EASd 400/8-002 vzd.-ruéne 400 Skoda 1961
Baj¢ EASd 20/8-016 AKB-automatika 20 Skoda 1967
Hurbanovo EASd 15/8-017 AKB-automatika 15 CKD Praha - Slavia 1986
Komarno zr.st. EASd 200/8-018 AKB-automatika 200 CKD Praha - Slavia 1990
Komarno st.4 EASd 7/8-019 AKB-automatika 7 CKD Praha - Slavia 1978
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3.1.8.2 NAPAJANIE VLASTNEJ SPOTREBY TNS A SS

Vlastna spotreba TNS Zohor je napdjana pomocou kadblovej pripojky NN z vnutornej transformovne TS
10 — 22/0,4kV, ktora je umiestnenda v objekte UAB 6kV (pozri Tab. Prehlad transformacénych stanic
22/0,4 kV). Nahradné napajanie je navrhnuté z jednofazového transformatora 25/0,23kV, 50kVA
v rozvodni R25kVA. Napdjanie vlastnej spotreby TNS Galanta je zabezpecena kablovou pripojkou NN
zo stoziarovej transformovne TS 810-42 — 22/0,4kV, ktora je umiestnend v objekte OTV Galanta.
Nahradné napdjanie je navrhnuté zjednofazového transformatora 25/0,23kV, 50kVA v rozvodni
R25kVA. Vlastna spotreba TNS Nové Zamky a Stirovo je napajand dvoma nezavislymi kablovymi
privodmi NN z rozvodne firmy ZSD a.s. Napajanie vlastnej spotreby SpS Kuty | a Kuty Il je realizované
zrozvodov NN ZSR. Nahradné napéjanie SpS Kuty | je zabezpecené z NZE a SpS Kuty Il z trakéného
vedenia. RSS v SpS Kuty Il je napdjany zo zdroja UPS. SpS Moravsky Svaty Jan ma zabezpecené
napajanie vlastnej spotreby kablovou pripojkou NN z transformovne ZSD a.s. , ktord sluzi primarne
pre napdjanie obce. Napdjanie vlastnej spotreby SpS je realizované z rozvodov ZSR pripojkou NN
z transformovni ZSR: TS 0012-013 SpS Senec, TS 0020-005 SpS Jatov. Napdjanie vlastnej spotreby SpS
Sturovo - depo je zabezpecené kablovou pripojkou NN z rozvodov NN ZSR a SpS Komarno pripojkou
NN z TS 0012. Napdjanie RSS vo vSetkych TNS a SpS je zaistené bezvypadkovym napajanim pomocou
zdroja UPS.

3.1.8.3 NAPAJANIE ZABEZPECOVACIEHO ZARIADENIA

Zabezpecovacie zariadenie v tratovom Useku $tatna hranica CR/SR (Brodské) — Nové Zamky a Muzla —
Stdrovo je navrhnuté na baze kolajovych obvodov s frekvenciou 75 Hz. Napdjanie je rie$ené
z menicovych a rozpinacich stanic a rozvodov 6kV AC, 75Hz podla nasledujucej tabulky.

Tab. 3-27 Menicové a rozpinacie stanice a rozvody 6 kV AC, 75 Hz

Umiestnenie menicovych a Druh zariadenia Uvedenie do
rozpinacich stanic prevadzky
Katy RS Kuty - technologicka ¢ast 1983
Sekule MS Sekule - technologicka cast 1983
Velké Levare RS Velké Levare - technologicka cast t 1983
Malacky RS Malacky - technologickd ¢ast 1982
Zohor MS Zohor - technologicka ¢ast 1982
Bernolakovo RS Bernolakovo - technologicka ¢ast 1984
Senec RS Senec - technologicka ¢ast 1984
Sladkovicovo RS Sladkovicovo - technologicka ¢ast 1984
Galanta MS Galanta - technologicka ¢ast 1984
Sala RS Sala - technologicka ¢ast 1984
Trnovec nad Vahom RS Trnovec nad Vahom — 1985
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technologicka ¢ast
TvrdoSovce RS TvrdoSovce - technologicka ¢ast 1985
Palarikovo RS Palérikovo - technologicka ¢ast 1985
Nové Zamky MS Nové Zamky - technologicka ¢ast 1985
Sturovo MS Sturovo - technologicka &ast 1989

V medzistani¢nych Usekoch sa nachadzaju skrine 6kV s transformdtormi v miestach technoldgie
zabezpecovacich zariadeni (tratové oddiely, priecestné zabezpecovacie zariadenia, .... ).

Sucéasné zariadenia UAB 6 kV ako aj kablové vedenia 6 kV su po dobe Zivotnosti. V jednotlivych
Usekoch kablového vedenia sa nachadza mnoistvo spojok a vo velkej miere je znizenad napatova
odolnost jednotlivych vodiCov navzajom ataktiez aj proti zemi. V pripade akejkolvek poruchy
a opatovného uvadzania kablového vedenia do prevddzky nie je moZné vykonanie potrebnych
napatovych skusok, nakolko pri skisobnom napati vo velkej miere dochadza k dalSiemu trvalému
poskodeniu skisaného kablového vedenia 6 kV (k skratom c¢asto dochddza aj na viacerych miestach
sucasne). Bez vykonania potrebnych merani nie je mozné vykonat revizie, dradné skusky, ktoré su
potrebné k bezpecnej prevadzke. Pri neprevadzkovani rozvodu 6 kV dochddza k obmedzeniu
prevadzky, nie len osobnej ale aj nakladnej dopravy a tym nedodrziavaniu $tandardov prevadzky ZSR.

3.1.8.4 ROZVODY NN PRE EOV V ZST

Rozvody NN su realizované kablovymi vedeniami ulozenymi v zemi.

Elektricky ohrev vyhybiek je instalovany na vybranych vyhybkach Zelezni¢nych stanic podfa tabulky
Elektricky ohrev vyhybiek v ZST. Okrem automatického spinania podla poveternostnych vplyvov
v kolajisku ZST Kuty su ostatné EOV spinané miestne z dopravnych kanceldrii vypravnych budov.

Tab. 3-28 Elektricky ohrev vyhybiek v ZST

. . : Pocet : . Uvedenie do
Umiestnenie Vykon (kW) L Ovladanie )
vyhybiek prevadzky
Katy 223 30 automatika 2003
Sekule 71,8 13 ruc¢né 1984
Velké Levare 68,4 12 rucné 1984
Malacky 102,2 21 rucéné 1984
Zohor 131,5 31 rucéné 1979
Bernolakovo 68,4 12 rucéné 1984
Senec 95,8 18 rucéné 1985
Sladkovicovo 80,5 15 rucéné 1985
Galanta 102,6 18 rucéné 1985
Sala 40,6 15 ruéné 1985
Trnovec nad Vahom 140 25 rucéné 1985
Tvrdosovce 68,4 12 rucéné 1985
Palarikovo 86,4 16 rucné 1985
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Nové Zamky 208 39 ru¢ne 2005
Sturovo 16,8 4 ruéné 1971
Komarno st.4 6,4 2 rucne 1979

3.1.8.5 ROZVODY NN A VONKAISIE OSVETLENIE ZST A ZAST

Rozvody NN su realizované kablovymi vedeniami ulozenymi v zemi.

Na vonkajSie osvetlenie sU pouzité svietidld a svetlomety, ktoré si umiestnené na osvetlovacich

veziach (ZST Kuty — veie vysky 20,0 m s osvetlovacou plosinou a ZST Nové Zamky — veie vysky

25,0 m) a osvetlovacich stoZiaroch JZ. Na nastupistiach su svietidld osadené na tenko-cementovych,

resp. ocelovych stoziaroch do vysky 6,0 m. ZastreSené nastupiStia pri vypravnych budovach

a ostrovné nastupistia vZST Nové Zamky su osvetlené pomocou Ziarivkovych svietidiel. Pocty

stoZiarov, vykony osvetlenia a sp6sob ovladania (ru¢ne alebo automaticky) si uvedené v nasledujucej

tabulke.

Tab. 3-29 Pocty stoZiarov, vykony osvetlenia a sp6sob ovladania

Stoziare do

) ) 2 | 12 OV | OV |Vykon o Prevadzka
Umiestnenie h=6m Ovladanie
- od roku
14 | 12 |betdn | kov |20m |25m | kW
Brodské 19 4,8 automatika 1965
automatika,
4 4 § 1997
, rucne
Katy
203 51 1965
44 11 1979
Sekule 69 17,3 rucne 1964
Moravsky Jan 20 1,4 automatika 1996
Zavod 14 1 automatika 1965
Velké Levare 70 18 rucne 1964
Malacky 78 20 rucne 1964
Plavecky Stvrtok 10 15 3,6 automatika 1976
Zohor 9 |130 35 automatika 1976
Devinske Jazero 29 2,1 automatika 2012
Ivanka pri Dunaji 25 1,8 automatika 1968
Bernolakovo 79 20 rucne 1968
Velky Biel 25 1,8 automatika 1968
Senec 112 28 rucne 1968
Réca 16 1,2 automatika 1965
R 16 1,2 . 1962
Pusté Ulany automatika
2 0,14 1989
i . 85 21,3 . 1968
Sladkovicovo rucne
3 0,21 1994
Galanta 134 33,5 rucne 1967
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. 14 1 rucne/prepinacie 1971
Topolnica .
4 0,28 hodiny 2011
Sala 70 17,5 ruéne 1969
Trnovec n/Vahom 74 5 19 rucne 1969
TvrdosSovce 68 17 | rucne/fotobunka 1968
Jatov 13 3,3 fotobunka 2001
. rucne/
Palarikovo 84 21 1968
fotobunka
Palarikovo
22 5,5 | ruéne/fotobunka 1970
most.obvod
Ludovitov 23 1,7 | spinafotobunka 1968
Nové Zamky 192 7 64 | ruéne/fotobunka 1970
Dvory n/Zitavou 63 15,8 ruéne 1969
Pribeta 56 14 rucne 1969
Strekov 62 15,5 rucne 1970
Nova Vieska 19 1,4 fotobunka 1964
Gbelce 65 16,3 rucne 1964
Muzla 59 14,8 ruéne 1964
Stdrovo tranzitna 5
. 94 23,5 rucne 1964
skupina
automatika,
Starovo 392 14 100 | ruéne/2 miesta 1967
ovladdania
Bajc 36 9 rucne 1971
Hurbanovo 49 12,5 rucne 1971
Chotin 33 8,5 rucne 1971
Komarno .
L . 112 28 rucne 1994
zriad.stanica
Komarno st.4 7 1,8 rucne 1972
Komarno 127 32 ruéne 1972

Vonkajsie osvetlenie (VO) na IV. koridore je po dobe Zivotnosti. ZSR GR 0460 vydal po pade
osvetlovacieho stoZiara typu JZ (v ZST Galanta) zdkaz vystupu na tieto stoZiare. Z uvedeného dévodu
sa Udrzba VO vykonava z pracovnych plosin umiestnenych na kolajovych, v pripade, Ze je to mozné aj
na cestnych mechanizmoch, za vyluky kolaji atrakéného vedenia. Za tychto podmienok je
nevyhnutné vykonavanie udriby zdihavé, ¢asovo naroéné av neposlednom rade aj ekonomicky
nevyhodné (potrebny je vyssi pocet pracovnikov).

Znaéna cast VO je moiné ovladat len ruéne, bez moZnosti reguldcie osvetlenia jednotlivych
priestranstiev ZST (nastupistia, podchody, vyhybky, kolajisko).
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3.1.8.6 ELEKTRICKE PREDKUROVACIE ZARIADENIE

V ZST Kuaty bolo v roku 1987 vybudované EPZ 25/3kV o prikone 800kVA, ktoré bolo v roku 2015
vyradené z prevadzky. Technoldgia EPZ 3kV je umiestnend v bunka a rozvodna 25kV je vonkajsia.

V ZST Nové Zamky bolo v r. 1970 dané do prevadzky EPZ 25/3kV o prikone 1600kVA. Technolégia EPZ
3kV je umiestnena v ocelovo-plechovom rozvadzaci a rozvodna 25kV je vonkajsia.

V ZST Sturovo bolo v r. 1970 vybudované EPZ 25/3kV o prikone 1600kVA. Technolégia rozvodne EPZ
je realizovana vo vonkajSom vyhotoveni ako EPZ Nové Zamky. Od roku 2012 je EPZ nevyuZivané.

3.1.9 ZABEZPECOVACIE A OZNAMOVACIE ZARIADENIE

St. hranica CR/SR km 74,386 — Kuty — Devinska Nova Ves (mimo) km 0,052 :

V Useku sa nachadza pat zelezni¢nych stanic zabezpecenych stani¢nym zabezpecovacim zariadenim 3.
kategdrie podla TNZ 34 2620. V medzistani¢nych usekoch je v prevadzke tratové zabezpecéovacie
zariadenie 3. kategdrie podla TNZ 34 2630 — obojsmerny automaticky blok. V riesenom useku sa
nachadza 21 zabezpedenych priecesti.

Tab. 3-30 Prehlad SZz

Typ SZ2Z Kat. Rok aktivacie
ZST Zohor Reléové zab.zar. AZD s &islicovou volbou 3 1982
ZST Malacky Reléové zab.zar. AZD cestového typu 3 1983
ZST V. Levére Reléové zab.zar. AZD cestového typu 3 1998
ZST Sekule Reléové zab.zar. AZD cestového typu 3 1983
ZST Kty Elektronické stavadlo ESA 11 3 2003
Tab. 3-31 Prehlad PZZ
JIE Km Kat. Typ Rok akt. né Km Kat. Typ Rok
akt.

SP1968 4,281 PZS 2 AZD 71 1983 SP2459 25,886 PZS 2 AZD 71 1983

SP1969 6,242 PZS 27 AZD 71 1983 SP2460 27,751 PzZS 2z AZD 71 1983

SP1970 9,305 PZS 27 AZD 71 1983 SP1978 32,708 PZS 27 AZD 71 1983

SP1971 10,732 PZS 2 AZD 71 1983 SP1979 33,643 PZS 27 AZD 71 1983

SP1972 12,047 PZS 27 AZD 71 1983 SP1980 36,677 PzZS 2z AZD 71 1983

SP1973 15,320 PZS 2 AZD 71 1983 SP1981 41,214 PzZS 2z AZD 71 1983

SP1974 16,547 PZS 2 AZD 71 1983 SP1982 44,191 PZS 27 AZD 71 1983

SP1975 18,010 PZS 27 AZD 71 1983 SP1983 46,358 PZS 27 AZD 71 1983

SP1976 23,966 PZS 27 AZD 71 1983 SP1984 47,358 PZS 2 AZD 71 1983

SP1977 24,905 PZS 27 AZD 71 1983 SP1967 72,139 PzZS 2z AZD 71 1983

SP2243 25,532 PZS 2 AZD 71 1983
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Zabezpecovacie zariadenie na pripojnych tratiach:
= Kuty — Gbely: TZZ 3. kategérie — AH 88

= Kty — Sastin StraZe: TZZ 3. kategdrie AHP 03
= Zohor —Jablonové: telefonické dorozumievanie

= Zohor —Zahorska Ves: telefonické dorozumievanie

V jednotlivych ZST st v siéasnosti v prevadzke tieto oznamovacie zariadenia:
= rozhlasové zariadenie pre posun a cestujucich
= hodinové zariadenie
= dispozi¢ny zapojovac (+ nahradny zapojovac)
= elektrickd poziarna signalizacia

=  miestna radiova siet

V ZST Zohor, Malacky aKuty je vybudovany informaény vizudlny systém a automatickym
vyhlasovanim. V ZST Kuty je tieZ vybudované zdznamové zariadenie, prenosovy systém a poplachovy
systém narusenia. V Zelezni¢nych staniciach v sucasnosti nie je vybudovany kamerovy systém.

V rieSenom Useku je vybudovana dialkova metalickd kabelizacia — dialkovy kabel DK 44, tratovy kabel
4 az 30P1,0. Opticka kabelizacia nie je vybudovana.

Bratislava Vajnory (mimo) km 54,032 — Galanta — Nové Zdmky — Sturovo — $t. hranica SR/MR km

203,394:

V Useku sa nachddza 16 Zelezni¢nych stanic zabezpecenych stanicnym zabezpecovacim zariadenim 2.
a 3. kategérie podla TNZ 34 2620. V Gseku Bratislava Vajnory — Nové Zamky je v medzistaniénych
Usekoch v prevadzke tratové zabezpecovacie zariadenie (TZZ) 3. kategérie podla TNZ 34 2630 —
obojsmerny automaticky blok. V medzistani¢nych tsekoch Nové Zamky — Dvory nad Zitavou a Muzla
— Studrovo tr. sk. je TZZ 3. kategdrie — obojsmerny tratovy suhlas. V Gseku Dvory nad Zitavou — MuZla
v medzistani¢nych Usekoch v prevadzke TZZ 2. kategérie — hradlovy poloautomaticky blok.
V rieSenom Useku sa nachadza 44 zabezpecenych priecesti.

Tab. 3-32 Prehlad SZZ

Typ S2Z Kat. Rok aktivacie
ZST Starovo Reléové zab.zar. Integra Domino cest. typu 3 1977
ZST Sturovo tr.sk. Reléové zab.zar. AZD cestového typu 3 1988
75T Musla Elektromechanické zab.zariadenie 2 1959
5T Gbelce Elektromechanické zab.zariadenie 2 1959
ZST Strekov Elektromechanické zab.zariadenie 2 1959
ZST Pribeta Elektromechanické zab.zariadenie 2 1959
ZST Dvory n/Z Elektromechanické zab.zariadenie 2 1959
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ZST N. Zamky Reléové zab.zar. AZD cestového typu 3 1990
ZST Palarikovo Reléové zab.zar. AZD cestového typu 3 1985
ZST Tvrdogovce Reléové zab.zar. AZD cestového typu 3 1985
ZST Trnovec n/V Reléové zab.zar. AZD cestového typu 3 1985
ZST Sala Reléové zab.zar. AZD cestového typu 3 1985
5T Galanta Reléové zab.zar. AZD s &islicovou volbou 3 1984
ZST Sladkovi¢ovo Reléové zab.zar. AZD cestového typu 3 1984
ZST Senec Reléové zab.zar. AZD cestového typu 3 1984
ZST Bernolakovo Reléové zab.zar. AZD cestového typu 3 1984
Tab. 3-33 Prehlad PZZ
ne Km Kat. Typ Rok akt. nc Km Kat. Typ Rok akt.

SP2030 198,990 PzS 27 AZD 71 1984 SP2008 124,001 Pzs 27 AZD 71 1985
SP2029 197,958 PzS 27 AZD 71 1985 SP2007 119,251 Pzs 27 AZD 71 1985

- 187,291 PzS 27 AZD 71 1988 SP2006 118,763 PzS 27 AZD 71 1985
SP2028 185,363 PzS 27 AZD 71 1989 SP2005 115,803 PzS 27 AZD 71 1985
SP2027 184,323 PzS 27 AZD 71 1989 SP2004 114,666 PzS 27 AZD 71 1985
SP2026 183,559 PZM 1 1953 SP2003 109,883 PZS 2 AZD 71 1985
SP2025 179,292 PzS 3z AZD RE 2013 SP2002 108,966 PzS 27 AZD 71 1985
SP2024 175,445 PzS 1z ZSSR 1968 SP2000 102,288 PzS 27 AZD 71 1984
SP2023 165,804 PzS 1z ZSSR 1978 SP1998 97,198 PzS 27 AZD 71 1984
SP2022 158,626 PzS 17 ZSSR 1969 SP1997 95,617 PzS 27 AZD 71 1984
SP2021 157,462 PzS 17 ZSSR 1969 SP1996 89,546 PzS 27 AZD 71 1984
SP2020 152,250 PzS 1z ZSSR 1979 SP1995 84,850 PzS 2 AZD 71 1984
SP2019 151,389 PzS 1z ZSSR 1979 SP1994 82,831 PzS 27 AZD 71 1984
SP2018 147,088 PzS 27 ZSSR 1971 SP1993 79,330 PzS 27 AZD 71 1984
SP2017 146,587 PzS 27 ZSSR 1971 SP1992 75,814 PzS 27 AZD 71 1984
SP2015 139,083 PZS 27 AZD 71 1985 SP1991 72,544 PZS 27 AZD 71 1984
SP2014 135,919 PZS 27 AZD 71 1985 SP1990 71,364 PZS 27 AZD 71 1984
SP2013 134,825 PzS 2 AZD 71 1985 SP1989 70,746 PzS 27 AZD 71 1984
SP2012 132,690 PzS 2 AZD 71 1985 SP1988 70,111 PZS 2 AZD71 1984
SP2011 131,265 PZS 2 AZD 71 1985 SP1987 68,435 PZS 2 AZD 71 1984
SP2010 130,404 PZS 27 AZD 71 1985 SP1986 68,006 PZS 27 AZD 71 1984
SP2009 126,790 PzS 27 AZD 71 1985 SP1985 64,889 PzS 27 AZD 71 1976
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Zabezpecovacie zariadenie na pripojnych tratiach:
= Galanta — Gan: TZZ 2. kategédrie — poloautomaticky blok

» Sala— Neded: telefonické dorozumievanie

»  Palarikovo — Surany: TZZ 2. kategdrie — poloautomaticky blok

* Nové Zamky — Surany: TZZ 2. kategérie — poloautomaticky blok
=  Nové Zamky — Baj¢: TZZ 2. kategdrie — poloautomaticky blok

= Sturovo — Cata: telefonické dorozumievanie

V Useku Bratislava — Nové Zamky je v jednotlivych ZST v sucasnosti v prevadzke nasledujuce
oznamovacie zariadenie:

= hodinové zariadenie

= rozhlas pre posun a cestujucich

= dispozi¢ny zapojovac (+ nahradny zapojovac)

= elektrickd poziarna signalizacia

* informacny vizualny systém s automatickym vyhlasovanim (Galanta, Sala, Trnovec n/V,

TvrdoSovce, Nové Zamky)

=  GSMR-BTS

V ZST Galanta a Nové Zamky je vybudovana miestna radiova siet. V ZST TvrdoSovce a Nové Zamky je
vybudovany poplachovy systém narusenia. V Zelezni¢nych staniciach v si¢asnosti nie je vybudovany
kamerovy systém.

V Gseku Nové Zamky (mimo) - Stirovo je v jednotlivych Zelezni¢nych staniciach v st¢asnosti
v prevadzke:

= hodinové zariadenie

= dispozi¢ny zapojovac (+ nahradny zapojovac)
V ZST Stirovo aSturovo tr. sk je vybudovand miestna radiovd siet. V ZST Stdrovo je navyse
vybudovany informacny systém (Pragotron).
VrieSenom Useku je vybudovana dialkovd metalicka a optickd kabelizacia — dialkovy kdbel DK 44,
dialkovy opticky kabel 24-vlaknovy (Bratislava — Nové Zamky), resp. novy 48-vldknovy (Bratislava —

Galanta). V Useku Bratislava Vajnory — Nové Zamky je v prevadzke zavislostny 12-48P1,0 a tratovy
kombinovany kébel 16P1,0. V Gseku Muzla — Stirovo tr.st. je poloZeny zavislostny kabel 61P1,0.

Nové Zamky km 34,384 — Komarno — Komarno $t. hranica km 3,016 :

V Useku sa nachadza péat Zelezni¢nych stanic zabezpeéenych staniénym zabezpecovacim zariadenim.
V medzistani¢nych usekoch Komarom — Komarno, Komarno — Komarno zr.st., Chotin — Hurbanovo
a Baj¢ — Nové Zamky je v prevadzke tratové zabezpecovacie zariadenie 2. kategérie podla TNZ 34
2630 — reléovy poloautomaticky blok. V medzistanicnych usekoch Komdrno zr.st. — Chotin a
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Hurbanovo — Baj¢ je v prevadzke tratové zabezpecdovacie zariadenie 2. kategdrie podla TNZ 34 2630 —

obojsmerny tratovy suhlas. V riesenom Useku sa nachadza 21 zabezpedenych priecesti.

Tab. 3-34 Prehlad SZz

Typ S22 Kat. Rok aktivacie
ZST Komérno Nezdvislé navestidla 1 1957
ZST Komarno St.IV Elektrodynamické zab.zariadenie 2
ZST Komarno zr.st. Reléové zab.zar. AZD cestového typu 3 1994
ZST Chotin Reléové zab.zar. TEST 14 3 1981
ZST Hurbanovo Elektromechanické zab. zariadenie 2 1969
ZST Baj¢ Reléové zab.zar. AZD individuélne 3
Tab. 3-35 Prehlad PZz
e Km Kat. Typ Rok akt. né Km Kat. Typ Rok akt.
SP2282 4,994 PZM 1 SP2196 20,869 PZS 27 AZD 71 1975
SP2132 1,054 PZS 2 AZD 71 1972 SP2197 22,779 PZS 27 AZD 71 1974
SP2131 0,893 PZS 27 AZD 71 1972 SP2198 24,607 PZS 2 AZD 71 1974
SP2188 8,472 PZS 2 AZD 71 1994 SP2199 25,389 PZS 2 AZD 71 1974
SP2189 11,972 PZS 2 AZD 71 1994 SP2200 28,206 PZS 2 ZSSR 1972
SP2190 13,488 PZS 27 AZD 71 1981 SP2201 29,554 PZS 2 ZSSR 1972
SP2191 15,230 PZS 2 AZD 71 1975 SP2202 31,230 PZS 2 ZSSR 1972
SP2192 16,961 PZS 2 AZD 71 1975 SP2203 33,210 PZS 2 AZD 71 1972
SP2193 17,734 PZS 2 AZD 71 1975 SP2204 33,938 PZS 27 ZSSR 1972
SP2194 19,706 PZS 2 AZD 71 1975 SP2205 34,167 PZS 2 ZSSR 1972
SP2195 20,434 PZS 2 AZD 71 1975

Zabezpecovacie zariadenie na pripojnych tratiach:
=  Komarno — Zlatna na Ostrove: telefonické dorozumievanie

»  Komarno — Calovec: telefonické dorozumievanie

V jednotlivych ZST st v sicasnosti v prevadzke tieto oznamovacie zariadenia:
» rozhlasové zariadenie pre posun a cestujucich (okrem ZST Chotin)
= hodinové zariadenie

= dispozi¢ny zapojovac (+ nahradny zapojovac)

V ZST Komarno a Komarno zr.st. je vybudovana elektricka poZiarna signalizacia a miestna radiova siet.

V ZST Komdrno je tie? vybudovany elektricky zabezpecovaci systém. V Zelezni¢nych staniciach

v sUcasnosti nie je vybudovany kamerovy systém.
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VrieSenom Useku je vybudovand dialkova metalickd kabelizacia — dialkovy kabel DK 43. Opticka
kabelizacia nie je vybudovana.

3.1.10 OSTATNE VYBRANE ZARIADENIA

K ostatnym zariadeniam zabezpecujucich sluzby v osobnej a ndkladnej doprave mézeme zaradit
objekty pozemnych stavieb, ktorych zoznam poskytla Sekcia Zelezni¢nych budov Oblastného
riaditelstva Trnava. Prehlad vybranych objektov (vypravné budovy, stavadla, stanovistia, ATU, reléové
domceky atd'.) sa uvadza v prilohe ¢. 3 Prehlad ostatnych vybranych zariadeni.

3.2 UDRZBA

7SR zabezpeduju udribu zelezni¢nej infrastruktiry v zmysle Zmluvy o prevadzkovani Zelezni¢nej
infrastruktury (aktualna zmluva je uzatvorend na obdobie 2014 — 2016).

Vo vSeobecnosti predmetom cinnosti Udrzby Zelezni¢nej infrastruktury je zabezpecenie udrZovacich
a opravnych ¢innosti na:

Zelezni¢nych tratiach a stavbach,

zariadeniach oznamovacej, rddiokomunikacnej, zabezpecovacej a triediacej techniky

- pevnych tratovych zariadeniach, silnopriddovych a ostatnych Specidlnych elektrotechnickych
zariadeniach,

- mostnych objektoch, konstrukcidch mostom podobnych, mostnych provizéridch a zvlastnych
konstrukcidch.

Udrziavaciu aopravni cinnost na Zelezni¢nej infrastruktire zabezpecuju riadiace regiondlne
pracoviska a mostné obvody, ktoré sa vnutorne ¢lenia na vyrobné Useky Zelezni¢nych trati a stavieb,
energetiky

a elektrotechniky, oznamovace] a zabezpecovacej techniky a sekcie ekonomiky a ludskych zdrojov.
Mostné obvody sa €lenia na vyrobny Usek, Usek pripravy a sekciu ekonomiky. Regionalne riadiace
pracoviska a mostné obvody zabezpecuju udrzbu a opravy prostrednictvom stredisk miestnej udrzby
(SMU - tratovy obvod, mostny obvod, mechaniza¢ne — dopravné stredisko, atd’.)

Infrastruktura, ktort v sucasnosti ZSR prevadzkuju, je z velkej Easti zastarand a opotrebovana. Za
Ucelom zabezpecenia bezpecnosti a plynulosti dopravy na drahe vsak musi byt udrziavana.
Problémom ZSR pritom nie je len opotrebovanost pouzivanych zariadeni, ale aj zanedbavanie ich
udrzby, resp. odsuvanie Standardnej udrzby, na ¢o mal dosial nemaly vplyv nedostatok financnych
zdrojov. V Strategickom plane rozvoja dopravnej infrastruktury do roku 2020 sa uvadza, Ze Zelezni¢na
infrastruktira by potrebovala na svoju udrzbu do roku 2020 zdroje v sume 81,9 mil. EUR. V
dokumente sa zdoraziuje, Ze je potrebné venovat zvySenU pozornost udribe pouzivanych
technickych a technologickych prostriedkov a zariadeni. Cast Zelezni¢nej siete, ktora nebude
modernizovana, ale je na nej dostato¢ny rozsah prevadzky, musi byt prevadzkyschopna v
zodpovedajucich parametroch. Preto je nevyhnutna predovsetkym:
e systémova udrzba a obnova trati podla vopred stanoveného harmonogramu tam, kde je
potvrdena predpokladana objednavka prevadzky osobnej dopravy alebo perspektiva prevadzky
nakladnej dopravy;
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e koordindacia udrzbarskej a investi¢nej ¢innosti, napriklad:

WD

Vyskumny Ustav dopravny

o prednostné odstrariovanie lokélnych zniZeni tratovej rychlosti, pripadne jej zvysenie,
o prednostné odstrafovanie koliznych miest z hladiska bezpecnosti
o zvySenie bezpecnosti prevadzky nahradou starSich typov zabezpecovacich zariadeni

(1. a 2. kategérie) novym zariadenim 3. kategorie s dialkovym ovladanim.

Zabezpecenie efektivnej Gdriby je aj jednym zo zakladnych strategickych cielov ZSR do budicnosti.

Tento ciel je obsiahnuty aj v Stratégii rozvoja ZSR. Kli¢ovym predpokladom efektivnej udriby je

kvalitnd a po technickej stranke vyhovujuca infrastruktira vratane najmodernejSieho systému

riadenia dopravy, ktora umozni optimalizovat naklady na udribu Zelezni¢nej dopravnej cesty.

Modernizdacia technického stavu infrastruktury, ktora je predmetom rieSenia Studie realizovatelnosti,

bude tak prinosom nie len z hladiska plynulosti, bezpecnosti, kvality a komfortu Zelezni¢nej dopravy,

ale aj z pohladu hospodarenia a konkurencieschopnosti ZSR.

Vyvoj nakladov na udrzbu zariadeni zZelezni¢nej infrastruktury v jednotlivych rokov na predmetnych
tratovych Usekoch je zobrazeny v nasledujicej tabulke. Naklady na Gdrzbu Zelezni¢nej infrastruktiry
tvoria naklady na samotnu Udrzbu a spravu Zelezni¢nej infrastruktury, technické skusky a analyzy
a rocné odpisy zariadeni Zelezni¢nej infrastruktury.

Tab. 3-36 Vyvoj nakladov na udrzbu zariadeni Zelezni¢nej infrastruktdry

Usek Kuty $t. hr. (vratane) - Devinska Nova Ves (vratane)

Oblast nakladov 2011 2012 2013 2014

Riadenie dopravy 1641170,02| 1791691,06| 1700824,88| 1756648,94
Zelezni¢né trate a stavby 490979,85| 1276107,14| 1223902,97| 1679 786,87
Oznamovacia a zabezpecovacia

technika 650 938,44 597 406,46 617 520,26 656 239,22
Energetika a elektrotechnika 595 759,33 587 947,99 607 524,33 564 694,80
Spoloéné naklady hlavnej ¢innosti 792 818,09 | 1334239,24 623 402,07 730 003,10
Prevadzkova rézia 210 865,30 457 245,30 465 066,62 522 235,69
Spravna rézia 723 990,20 662 157,54 566 696,54 622 125,48
Celkom 5106521,23| 6706794,73| 5804937,67| 6531734,10
Zdroj: ZSR

Usek Bratislava-Vajnory (vratane) - Nové Zamky - Stdrovo &t. hr. (vratane)

Oblast nakladov 2011 2012 2013 2014
Riadenie dopravy 498089560 5014818,10| 4321875,23| 4324337,71
Zelezniéné trate a stavby 45 634 431,55 2 606 581,26 6271 195,78 4 105 459,19
Oznamovacia a zabezpecovacia
technika 1294 623,03 1219 260,91 1248092,70| 1398071,14
Energetika a elektrotechnika 1554717,94| 1514272,42 1613 146,11 1542 377,15
Spolo¢né naklady hlavnej
ginnosti 4556096,58| 2130051,32 1336689,18| 1426454,31
Previdzkova rézia 1797 408,46 775 470,44 | 1024 485,62 969 924,56
Spravna rézia 6171266,76| 1122993,62 1256 057,05 1123359,71
Celkom 65989 439,92 | 14383448,07| 17071541,67| 14889 983,77

Zdroj: ZSR
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Usek Nové Zamky (mimo) - Komarno &t. hr. (vratane)

WD

Vyskumny Ustav dopravny

Oblast nakladov 2011 2012 2013 2014
Riadenie dopravy 1047371,46| 1226104,21| 1396758,63| 1457219,01
Zeleznitné trate a stavby 180 773,29 323 165,82 332 987,23 349 335,83
Oznamovacia a zabezpecovacia
technika 156 161,79 168 381,16 150511,45 175 525,06
Energetika a elektrotechnika 186 754,93 159 334,78 201 331,78 163 323,42
Spolo¢né naklady hlavnej
ginnosti 230 275,67 277 756,13 142 464,25 184 971,68
Prevadzkova rézia 59 020,23 114 918,03 139 141,06 150 950,51
Spravna rézia 202 641,55 166 417,97 170 826,60 179 026,38
Celkom 2062998,92| 2436078,10| 2534021,00| 2660351,89

Zdroj: ZSR
Useky koridoru celkom

Oblast nakladov 2011 2012 2013 2014
Riadenie dopravy 7669437,08| 8032613,37| 7419458,74| 7538205,66
Zelezni¢né trate a stavby 46 306 184,69| 4205854,22| 782808598| 6134581,89
Oznamovacia a zabezpecovacia
technika 2101723,26| 1985048,53| 2016124,41| 2229835,42
Energetika a elektrotechnika 2337232,20| 2261555,19| 2422002,22| 2270395,37
Spolo¢né naklady hlavnej
ginnosti 5579190,34| 3742046,69| 210255550 2341429,09
Prevadzkova rézia 2067293,99| 1347633,77| 1628693,30| 1643110,76

7097898,51| 1951569,13| 1993580,19| 1924511,57

Spravna rézia

Celkom

73 158 960,07

23 526 320,90

25410500,34

24 082 069,76

Zdroj: ZSR

79




ANALYZA SUCASNEHO STAVU bI(D'
Vyskumny Ustav dopravny

Graf 3-1 Naklady na udrzbu Zeleznicnej infrastruktury za rok 2014

Niklady na spravu a udrZzbu ie(l)%/zniénej infrastruktiry za rok 2014
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Zdroj: 7SR
3.3 DEMOGRAFICKA ANALYZA

3.3.1 VYVOJ OBYVATELSTVA V ZAUIMOVOM UZEMI

IV. Paneurdpsky Zelezni¢ny koridor prechadza na Slovensku Uzemim Bratislavského, Trnavského
a Nitrianskeho kraja. Zadujmové tzemie tak mimo hl. mesta SR Bratislavy tvoria najma okresy Malacky,
Senec, Galanta, Senica, Skalica, Komarno, Nové Zadmky a Sala. Na tomto tUzemf v sGéasnosti (k 31. 12
2014) Zije asi 1,065 mil. obyvatelov, ¢o predstavuje skoro 1/5 celkovej populécie Slovenska. Po
pomerne vyraznom poklese pocas 90 rokov sa po roku 2000 pocet obyvatelov v Uzemi postupne
zvysSuje a v sUcasnosti takmer dosiahol vychodiskovu uroven.

Tab. 3-37 Vyvoj obyvatelstva v zaujmovom tGzemi IV. koridoru v r. 1991 — 2014

Okres 1991 2001 2011 2014 ::'Se"a 1991'2014%

Bratislava 442 197 428 672 328 401 419 678 -22 519 -5,09
Malacky 62 205 64 354 67 376 70043 7 838 12,60
Senec 49 871 51 825 66 265 75001 25130 50,39
Galanta 92 645 94 533 93594 93 682 1037 1,12
Senica 59 873 60 891 60 504 60725 852 1,42
Skalica 46 247 46 791 46 671 46 934 687 1,49
Komarno 109 279 108 556 103 995 103 360 -5919 -5,42
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N. Zamky 153 466 149 594 144 417 142 317 -11 149 -7,26
Sala 54 159 54 000 53 286 52780 -1379 -2,55
Spolu 1069 942 1059 216 964 509 1064 520 -5422 -0,51
zdroj: SU SR

Vyrazné regionadlne a priestorové rozdiely a disparity su pre Slovenskd republiku znacne

charakteristické. V niektorych oblastiach spolocenského a socialnoekonomického vyvoja dochdadza

dokonca k ich prehlbovaniu. Priestorova diferencovanost je typickd aj pre demograficky vyvoj.

Z hladiska prirodzeného pohybu obyvatelstva patri prakticky celd oblast k regresivnym regiénom

Slovenska, okresy v Nitrianskom kraji dokonca k tym s najvy$sim prirodzenym ubytkom. Celkovu

bilanciu vSak vyrazne ovplyviiuje migracia. Hoci v samotnej Bratislave tieZ dochadza k poklesu trvalo

byvajuceho obyvatelstva, najmd pod vplyvom suburbanizicie do zdzemia mimo hranic mesta,

z dévodu svojej centralnej funkcie a najma ekonomického rastu predstavuje silny atraktor so zrejmym

presahom do prilahlych obci Bratislavského i Trnavského kraja. Okres Senec je tak okresom s

najrychlejsie rasticim poctom obyvatelov v ramci celého Slovenska.

Obr. 3-1 Migracné typy okresov Slovenska
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Obr. 3-2 Velkost a vyvoj obyvatelstva v zaujmovom Gzemi
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(obsah kruhu zodpoveda suc¢asnému poctu obyvatelov, farba % pomeru poctu obyvatelov vV porovnani s r. 1991)
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3.3.2 PROGNOZA OBYVATELSTVA V ZAUIMOVOM UZEMI

Vo vyhlade sa predpoklada zotrvacnost demograficky trendov s ich pozvolnym vyrovnavanim. Oficidlna
progndza tak pocita s ndrastom populacie v zaujmovom Uzemi o cca 4 % na uUroven 1,12 mi. obyvatelov.
Pocet obyvatelov okresu Senec sa po roku 2035 postupne stabilizuje na vySe 100 tisic, ¢o je takmer 2-
nasobok v porovnanis rokom 1991.

Tab. 3-38 Progndza obyvatel'stva v zaujmovom uzemi IV. koridoru do roku 2035

zmena 2015 - 2035
Okres 2015 2020 2025 2030 2035 abs %
Bratislava 423 456 433213 438 951 441 995 445 047 21591 5,10
Malacky 70 489 72 879 74 340 75 360 76 163 5674 8,05
Senec 75934 84 247 92 542 98 570 102 283 26 349 34,70
Galanta 95431 97 542 98 399 98 470 98 094 2 663 2,79
Senica 61217 61926 62 283 62 202 61 807 590 0,96
Skalica 47 179 47 769 48 159 48 259 48 117 938 1,99
Komdrno 103 805 103 239 102 268 100 689 98 776 -5029 -4,84
N. Zdmky 143 645 143 540 142 826 141 193 139014 -4 631 -3,22
Sala 52672 51974 51 206 50 259 49 282 -3390 -6,44
Spolu 1073 828 1096 329 1110974 1116 997 1118583 44 755 4,17

zdroj: Infostat 2012

3.4 ANALYZA DOPYTU

3.4.1 OSOBNA DOPRAVA

Poskytovanie verejnej osobnej dopravy je z celospolo¢enského hladiska primarna sluzba pre verejnost
organizovand Statom, ktorej Ulohou je zabezpecit raciondlne uspokojovanie prepravnych poZiadaviek
obyvatelov na celom Uzemi §tatu a to prostrednictvom Zelezni¢nej osobnej dopravy (ZOD), verejnej
autobusovej dopravy (VAD), mestskej hromadnej dopravy (MHD), leteckej, vodnej a inych verejnych
doprav. Vsetky druhy verejnej dopravy Statu spolo¢ne vytvaraju jednotny dopravny trh.

Dopravny trh v SR presiel za ostatné roky vyznamnymi Struktirnymi zmenami, ktoré sa odzrkadlili v raste
dopravného zataZzenia cestnej siete av klesani prepravného vykonu a poctu cestujucich vo vietkych
hlavnych druhoch verejnej osobnej dopravy. V dosledku rastu Zivotnej Urovne obyvatelstva a miery
automobilizacie ako aj vplyvom spotrebitelskych preferencii smerom k osobnej automobilovej doprave
ako vonkajsiemu symbolu ur¢itého Zivotného $tandardu doslo k poklesu vykonov vo VAD a tiez v ZOD
a k zmene podielov jednotlivych druhov dopravy.

Za obdobie rokov 2005 - 2013 celkovy pocet prepravenych os6b mal klesajucu tendenciu, ato
z 2,67 mld. os6b na 2,59 mld. osob. V priemere za toto obdobie bolo prepravenych vsetkymi druhmi
dopravy na Slovensku priblizne 2,63 mild. os6b rocne. Ovela vyraznejSie zmeny nastali v podiele
jednotlivych druhov dopravy na celkovych dopravnych vykonoch.
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Na celkovom poklese vykonov verejnej osobnej dopravy sa najvyznamnejSou mierou podiela
predovsetkym zniZenie vykonov leteckej dopravy. Verejnd osobnda doprava poklesla o 75,8 %, pricom
tento pokles bol vyvolany znizenim vykonov vo verejnej autobusovej doprave takmer o 60,1 %. Podiel
verejnej dopravy na prepravnom objeme tak poklesol z 37,8 % v roku 2005 na 24,73 % v roku 2013
a podiel individualnej automobilovej dopravy sa v tomto obdobi zvysil na 73,42 %. Zelezniéna osobna
doprava v roku 2013 prepravila oproti roku 2005 08,7 % cestujucich menej. TaZiskovo boli cestujuci
prepravovani na vzdialenost 53,95 km, kym v roku 2012 tito vzdialenost ¢inila 55,01 km, ¢o bola
najvyssia hodnota v sledovanom obdobi.

Tab. 3-39 Pocet prepravenych os6b

v tis. osob 2005 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Pocet prepravenych os6b 2669382 2653067 2609688 2606149 2642307 2617994 2588389
Zeleznicna verejna doprava 50458 48 744 46 667 46 583 47 531 44 698 46 064
verejna osobna doprava* 844 520 769 242 714 803 698 985 717 586 678 256 640 165
cestnd verejna doprava 449 456 365519 323142 312717 299579 289 228 270123
mestska hromadna doprava 395 064 399 425 389 263 385594 417 293 388239 369323

individualna automobilova doprava 1769 147 1833 082 1846 439 1859 479 1875 789 1894 167 1900418
vnutrozemska vodna doprava 134 122 110 120 111 120 109
letecka doprava 1716 4176 2288 554 603 669 610

Zdroj: Statistika MDVRR SR
*vratane leteckej a vnutrozemskej vodnej dopravy, cestnd a mestska doprava spolu

Tab. 3-40 Prepravny vykon

v mil. oskm 2005 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Prepravny vykon celkom 39614 41 281 37971 35 654 36 054 36 110 36 234
Zelezni¢na verejna doprava 2182 2 296 2264 2309 2431 2 459 2485
cestna verejna doprava 7 525 6 446 4538 4 436 4611 4584 4 388
mestska hromadna doprava 1399 1370 1127 1119 1172 1137 1145
vnutrozemska vodna doprava 4 3 3 3 3 4 5
leteckd doprava 2 465 4650 3501 835 878 939 948
individudlna automobilova doprava 25824 26 395 26420 26 879 26 887 26 935 27 155
verejna osobna doprava 13575 14 765 11433 8702 9 095 9123 8971
neverejna osobna doprava 26 039 26 516 26 538 26 952 26 959 26 987 27 263

Zdroj: Statistika MDVRR SR
NiZsie uvedena tabulka zobrazuje predikciu relevantnych makroekonomickych ukazovatelov SR do roku

2018. Predikcia ukazovatelov je pozitivha, na zaklade é¢oho mozZno ocakdvat vo vyhlade mierny rast
celkovej mobility aj v zaujmovom Uzemi.
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Tab. 3-41 Vyhlad makroekonomickych ukazovatelov

Ukazovatel Skutoénost Predikcia
2014 2015 2016 2017 2018
HDP, realny rast v % 2,4 2,9-3,2 3,3-3,8 3,2-3,6 3,7

Miera inflacie, v % (index
spotrebitelskych cien)

Miera nezamestnanosti, v % 13,2 11,8-12,9 10,8 -12,2 10,0-11,4 10,5
Priemernd mesa¢nda mzda za
hospodarstvo; realny rast v %
Zdroj: SU SR, Indtitut finanénej politiky (MF SR), NBS, MMF, OECD

-0,1 0,0 1,4-1,7 1,7-2,3 2,0

4,2 2,6 19-2,3 1,9-2,5 2,6

Graf 3-2 Prepravné vykony pri preprave os6b podla druhu doprav
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Tento vyvoj je sprevadzany spolocenskymi tendenciami, ktoré vplyvaju na vyvoj odvetvia dopravy ako
celku. Ide najma o zmeny v demografii, v spravani sa obyvatelstva a v ich preferenciach, dalej o zmeny
v prijmove] Urovni obyvatelstva a o zmeny v dopravnych a informacnych technoldgiach.

Na vyvoj verejnej osobnej dopravy a jej prepravnych poziadaviek ma vplyv aj stupen urbanizacie (podiel
obyvatelov byvajucich v mestach na celkovom pocte obyvatelov). V Slovenskej republike stupen
urbanizacie v roku 2000 dosiahol hodnotu 56,6 % a v roku 2013 hodnotu 54,1 %. Pocet obyvatelov
Zijucich v primestskych castiach sa zvySuje, ¢o ma vplyv na vysSSiu mobilitu. Obyvatelia Zijuci
v primestskych castiach maju tendenciu preferovat individudlnu automobilovi dopravu vzhladom na
vacsiu flexibilitu a komfort. Znacny vplyv na pokles vykonov verejnej dopravy ma ubytok poctu
obyvatelov v produktivhom veku a narast podielu obyvatelov v poproduktivnom veku, ktori maji vo
vseobecnosti nizsiu hybnost.

Riesenie ako zvratit uvedené nepriaznivé tendencie spociva vo vytvoreni atraktivnej ponuky verejnej
osobnej dopravy, ktord by zodpovedala potrebdam a poZiadavkam cestujucich z hladiska kvality,
spolahlivosti, bezpecénosti, kultdry, komfortu a efektivnosti pre cestujucich. V tejto suvislosti ako
perspektivne rieSenie vystupuje zavedenie integrovanych dopravnych systémov.
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V podmienkach SR je riesenim vacsie zapojenie verejnej zelezni¢nej dopravy do systémov mestskej
hromadnej dopravy vo vacsich urbanizaénych oblastiach realizované prostrednictvom integracie
infrastruktury verejnej osobnej dopravy, budovanim integrovanych dopravnych systémov a vzajomnou
koordinaciou mestskej dopravy s regionalnou a nadregionalnou (v pripade Bratislavy aj s cezhrani¢nou)
Zelezni¢nou osobnou dopravou. V ramci tychto integrovanych systémov bude Zeleznicna infrastruktura
zdkladom dopravnej sustavy, na ktord budl nadvézovat ostatné druhy dopravy, a to vratane
individualnej dopravy (parkoviska P&R).”?

3.4.1.1 ZELEZNICNA OSOBNA DOPRAVA NA PREDMETNYCH TRATOVYCH USEKOCH

Verejnu osobnu Zelezniénu dopravu na predmetnych Usekoch trati IV. Paneurdpského Zelezni¢ného
koridoru prechadzajiceho Gzemim SR zabezpeduje Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a.s. Posudzovany
projekt sa dotyka regiondlnych trati a Usekov medziregionalnych trati, ktoré su zahrnuté do Uzemia
integrovanych dopravnych systémov, respektive zasahuju do rozvojovych Gzemi regiénov.

Z pohladu medzinarodnej osobnej dopravy je najvyznamnejsich tranzitnym koridorom na Slovensku,
sprostredkujicim prepravné vztahy medzi Ceskou republikou a Madarskom. Cez hrani¢ny priechod Kuty
— Lanzhot je prepravovanych takmer 70 tisic 0s6b a cez hrani¢ny priechod Sturovo — Szob asi 60 tisic
os6b mesacne, ¢o predstavuje priblizne 20% prepravenych os6b cez vietky hrani¢né priechody SR.
Nepriamy vplyv na koridor ma aj najzatazenejsi zelezni¢ny hraniény priechod Devinska N. Ves —
Marchegg s takmer 80 tis. prepravenymi cestujucimi mesacne.

Tab. 3-42 Pocet prepravenych oséb cez hrani¢né priechody SR (ZSSK, 2014)

PPS na uzemi Slovenska predaj prEdaj_Y, PPS na uzemi Slovenska predaj predaj.\vl’
ZSSK zahranici 2SSK zahranici

CADCA(GR) 16 332 9815 CANA(GR) 4145 1867
H.LID/CADCA(GR) 5252 6 074 SZOB(GR) 53 880 6211
HORNI LIDEC(GR) 9 587 6 903 RAJKA(GR)
KUTY(GR) 41 388 26724 MAV 58 025 8 078
NEMSOVA(GR) 89 26 LUPKOW(GR)
VRBOVCE(GR) 479 233 SKALITE(GR) 92 7
CcD 73127 49775 PKP 92 7
KITTSEE(GR) 51792 2296 CHOP(GR) 389 26
MARCHEGG(GR) 66 959 13720 Uz 389 26
OBB 118 751 16 016 SPOLU 625 342

Z pohladu vnutrostatnej dialkovej osobnej dopravy je ¢ast koridoru Bratislava — Palarikovo sucastou tzv.
»Juzného tahu” s pravidelnou dialkovou dopravou v smere Bratislava — Zvolen — B.Bystrica/KoSice. Kym
v medzindrodnej doprave je zataZenejSia zapadna Cast koridoru, vo vnutrostatnej je to vychodna cast,
vyuzivana aj na dennu dochadzku do Bratislavy.

3 Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individudlnou, material vychadza z uznesenia vlady SR ¢ 660/2006 k
Programovému vyhlaseniu viady SR.
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Medzinarodna preprava prac dni vikend Vnutrostatna preprava prac dni vikend
Katy — Bratislava 1960 2172 Malacky — Bratislava 594 0
Bratislava — Kuty 1636 2184 Bratislava — Kuty 739 0
Bratislava — Nové Zamky 1605 1626 Bratislava — Galanta 3553 1999
Nové Zamky — Bratislava 1340 1643 Galanta — Bratislava 3658 2437
Nové Zamky — Strovo 1394 1403 Galanta —Sala 3188 1937
Stirovo — Nové Zamky 964 1261 Sala — Galanta 3220 2422
Stirovo — Szob 1131 931 Sala— N. Zamky/Surany 2575 1772
Szob - Stdrovo 840 872 N. Zamky/Surany — Sala 2906 1803

Z pohladu regionalnej dopravy su takisto najzatazenejsie Useky prilahlé k Bratislave. Kym v zapadnej

Casti koridoru je pocet cestujucich regionalnou osobnou dopravou porovnatelny s dialkovymi vlakmi, vo

vychodnej Casti je to len okolo 2/3.

Tab. 3-44 Pocet cestujucich na jednotlivych Gsekoch koridoru (ZSSK, 2014)

trat Kuty — Devinska N. Ves

Priemerny pocet cestujucich

usek prac dni vikend
Kuaty Kuaty Gr. 1533 1784
Kuty Gr. Kuty 1879 1783
Katy Sekule 885 852
Sekule Katy 1180 823
Moravsky Svaty Jan Sekule 1308 909
Sekule Moravsky Svaty Jan 1003 910
Moravsky Svaty Jan Zavod 1147 995
Zavod Moravsky Svaty Jan 1471 983
Velké Levare Zavod 1623 1045
Zavod Velké Levare 1277 1061
Malacky Velké Levare 1819 1155
Velké Levare Malacky 1463 1138
Malacky Plavecky Stvrtok 1798 1367
Plavecky Stvrtok Malacky 2083 1474
Plavecky Stvrtok Zohor 1825 1326
Zohor Plavecky Stvrtok 2231 1482
Devinske Jazero Zohor 2522 1589
Zohor Devinske Jazero 2031 1395
Devinska Nova Ves Devinske Jazero 2560 1617
Devinske Jazero Devinska Nova Ves 2039 1413
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trat Bratislava - Vajnory — Nové Zamky

Priemerny pocet cestujucich

usek pracovné dni vikend
Bratislava-Vajnory Ivanka pri Dunaji 2972 1848
Ivanka pri Dunaji Bratislava-Vajnory 2748 1630
Bernolakovo Ivanka pri Dunaji 2633 1623
Ivanka pri Dunaji Bernolakovo 2872 1805
Bernolakovo Velky Biel 2729 1767
Velky Biel Bernolakovo 2467 1568
Senec Velky Biel 2401 1545
Velky Biel Senec 2666 1743
Reca Senec 2185 1493
Senec Reca 2441 1677
Pusté Ulany Reca 2157 1488
Reca Pusté Ulany 2395 1660
Pusté Ulany Sladkovicovo 2334 1585
Sladkovicovo Pusté Ulany 2115 1473
Galanta Sladkovi¢ovo 1906 1420
Sladkovi¢ovo Galanta 2163 1546
Galanta Topolnica 2094 1416
Topolnica Galanta 1596 1279
Sala Topolnica 1544 1262
Topolnica Sala 2009 1387
Sala Trnovec nad Vdhom 1605 1232
Trnovec nad Vahom Sala 1202 1098
Jatov Trnovec nad Vahom 1154 1065
Trnovec nad Vahom Jatov 1531 1205
Jatov TvrdoSovce 1502 1195
TvrdoSovce Jatov 1146 1047
Paldrikovo TvrdoSovce 1107 976
TvrdoSovce Paldrikovo 1441 1164
Ludovitov Paldrikovo 1052 910
Paldrikovo Ludovitov 1356 1107
Ludovitov Nové Zamky 1357 1097
Nové Zamky Ludovitov 1069 904
trat Nové Zamky - Komarno Priemerny pocet cestujucich
usek pracovné dni vikend
Bajc Nové Zamky 813 631
Nové Zamky Bajc 953 462
Bajc Hurbanovo 879 444
Hurbanovo Bajc 760 598
Hurbanovo Chotin 747 433
Chotin Hurbanovo 659 497
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Chotin Komarno 730 422
Komarno Chotin 640 475
trat Nové Zamky - Sturovo Priemerny pocet cestujlcich
usek pracovné dni vikend

Dvory nad Zitavou Nové Zamky 715 273
Nové Zamky Dvory nad Zitavou 742 223
Dvory nad Zitavou Pribeta 751 217
Pribeta Dvory nad Zitavou 706 267
Pribeta Strekov 699 198
Strekov Pribeta 657 240
Nova Vieska Strekov 573 203
Strekov Nova Vieska 623 169
Gbelce Nova Vieska 540 195
Nova Vieska Gbelce 577 164
Gbelce Muzla 437 124
Muzla Gbelce 424 153
Muzla Starovo 406 112
Stdrovo Muzla 407 147

Z hladiska poc¢tu nastupujicich a vystupujucich cestujlcich, najzatazenejSou dopraviiou na koridore je
jednoznacne Zst. Nové Zamky s priemernym obratom okolo 7,5 tis. cestujucich za den, z toho neceld
tretina v dialkovej doprave. Nasleduju #st. Galanta, Katy, Sala a Malacky, vietky s 2-3,5 tisic nastupmi
a vystupmi za den. Napriek relativnej velkosti mesta Senec ajeho zazemia, obrat na tejto stanici
dosahuje len asi 750 cestujucich za den, o je porovnatelné s takmer radovo mensou obcou Zohor.

Obr. 3-3 Obrat cestujucich na zastavkach koridoru
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Zdroj: ZSSK, 2014
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Osobna Zelezni¢na doprava nemohla prakticky konkurovat ostatnym dopravnym moédom vzhladom pre

jej mensiu flexibilitu v porovnani s automobilovou dopravou a rychlym rastom osobnej automobilovej

dopravy. V buddcnosti sa predpokladd rast poctu cestujucich na Zeleznici, a to najma v dosledku

zvySenia kvality prepravy vratane modernizdacie infrastruktury Zeleznice iv dbésledku medzinarodného

zapojenia zZelezni¢nych trati do siete celoeurdpskej zZeleznicnej siete a zavedenia integracie dopravnych

systémov.
nezamestnanosti

Vyznamny vplyv bude mat aj

buduci

hospodarsky vyvoj

Slovenska,

VYVOj

cien,

i prijmov obyvatelstva. Tieto faktory podstatnou mierou spoluuréuju buddci dopyt.

V pripade osobnej dopravy rozhodujicim Cinitelom bude atraktivnost Zelezni¢nej osobnej dopravy.

Tab. 3-45 Porovnanie objemu prepravy Zelezni¢nej, autobusovej a IAD na Usekoch koridoru

Trat 126
pocet cestujucich
Bratislava - Kuty ieleznicog-cestovm’/ Cestujlici | Cestujlci | Individ. aut.
gd 7eleznicou | autobusmi| doprava
. 8-| 13- | 17- | celyden | celyden cely den
Stanice 5-8 13 17 73
Devinska Nova V Devinske ) 317 |455|1436|1045| 3253
evinska Nova ves evinske Jazero 3600 28880
Devinske Jazero Zohor 316 |435|1426|1036| 3213
Zohor ! Plavecky Stvrtok 328 | 4381288 933 2987 1800 15544
Plavecky Stvrtok Malacky 320 4691154 | 814 2757
Malacky Velké Levare 279 |428| 685 | 596 1988
Velké Levare Zavod 274 | 404 | 592 | 502 1772
Zavod Moravsky Jan 267 | 402 | 467 | 414 1550 900 10512
Moravsky Jan Sekule 274 |386| 351 | 335 1346
Sekule Katy 292 |377| 258 | 277 1204
pocet cestujucich
Kuaty - Bratislava ieleznicomvj-cestovn\’/ Cestujlici | Cestujci | Individ. aut.
cas zeleznicou | autobusmi| doprava
. 8-| 13- | 17-| celyden | celyden cely den
Stanice 5-8 13 17 73
Katy Sekule 206 |279| 164 | 85 734
Sekule Moravsky Jan 328 (312 136 | 88 864
Moravsky Jan Zavod 523 |345| 132 | 97 1097 900 10512
Zavod Velké Levare 693 |367| 157 | 109 1326
Velké Levare Malacky 961 399 184 | 119 1663
Malack Plavecky Stvrtok 1260 | 546 | 354 | 162 2322
alacky - avecky Stvrto 1800 15544
Plavecky Stvrtok Zohor 1426 | 565 | 326 | 144 2461
Z Devi 172 1 2812
ohor evinske Jazero 724 {640 | 303 45 3600 28880
Devinske Jazero Devinska Nova Ves 1728 | 646 | 307 | 146 2827
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Trat 120

Sturovo - Bratislava

pocet cestujucich

Zeleznicou - cestovny | cestujici | Cestujuci | Individ. aut.
CEE 7eleznicou | autobusmi | doprava
- - ly deni ly den ly den
Stanice 58 fs 1137 12; cely de cely de cely de
Nové Zamky Ludovitov 198 | 142 | 386 | 107 833 3923
Ludovitov Palarikovo 201 | 138 | 376 | 101 816
Palarikovo Tvrdogovce 250 | 137 | 388 | 82 857
Tvrdogovce Jatov 307 | 137 | 345 | 70 859 4025
Jatov Trnovec nad Vadhom 320 | 139|327 | 68 854 580
Trnovec nad Vahom Sala 374 | 151|306 | 67 898
Sala Topolnica 487 | 188 | 314 | 65 1054 5669
Topolnica Galanta 547 | 199 | 306 | 67 1119
Galanta Sladkovi¢ovo 691 | 329 | 295 | 147 1462 4923
Sladkovi¢ovo Pusté Ulany 766 | 329 | 298 | 157 1550
Pusté Ulany Reca 821 | 328|296 | 155 1600 800 11255
Reca Senec 849 | 332|293 | 154 1628
Senec Velky Biel 678 | 358 | 267 | 298 1601
Velky Biel Bernoldkovo 725|373 | 272 | 297 1667 3700 48150
Bernolakovo Ivanka pri Dunaji 751 | 433 | 279 | 297 1760
Ivanka pri Dunaji Bratislava - Vajnory 767 | 412 | 282 | 292 1753
Trat 120
pocet cestujucich
Stirovo - Bratislava ieleznicoy-cestovn\’/ Cestujci Cestujtci | Individ. aut.
gd5 7eleznicou | autobusmi | doprava
- -1 1 cely den cely den cely den
Stanice 33 fs -137 -273 ! ! !
Stdrovo Muzla 211| 32 | 77 | 58 378
Muzla Gbelce 168 | 32 | 78 | 58 336
Gbelce Nova Vieska 277 | 47 | 92 | 56 472
Nova Vieska Strekov 307 | 50 | 95 | 49 501
Strekov Pribeta 394 | 56 | 107 | 73 630
Pribeta Dvory nad Zitavou 420 | 58 | 104 | 79 661
Dvory nad Zitavou Nové Zamky 425 | 62 | 103 | 81 671
pocet cestujucich
Bratislava — Sttrovo ieleznicotj-cestovm’/ Cestujici | Cestujici | Individ. aut.
S eleznicou | autobusmi | doprava
. - - cely den cely den cely den
Stanice '; f3 _11?; _12; v ¥ y
Bratislava — Vajnory Ivanka pri Dunaji 377 | 180 | 429 | 205 1191 3700 48150
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Ivanka pri Dunaji Bernolakovo 355 | 171|410 | 196 1132
Bernoldkovo Velky Biel 338 | 167 | 374 | 171 1050
Velky Biel Senec 331 | 165 | 361 | 168 1025
Senec Reca 163 | 318 | 780 | 707 1968
Reca Pusté Ulany 165 | 316 | 765 | 697 1943 800 11255
Pusté Ulany Sladkovicovo 168 | 317 | 738 | 684 1907
Sladkovi¢ovo Galanta 223|292 | 705 | 594 1814 4923
Galanta Topolnica 465 | 64 | 684 | 444 1657 5669
Topolnica Sala 464 | 58 | 647 | 414 1583
Sala Trnovec nad Véhom 535 | 34 | 554|302 1425
Trnovec nad Vdhom Jatov 554 | 38 | 503 | 288 1383 640 4025
Jatov Tvrdo3ovce 567 | 40 | 483|281 1371
Tvrdo3ovce Palérikovo 634 | 36 | 450|222 1342
Palérikovo Ludovitov 648 | 35 | 409 | 148 1240 3923
Ludovitov Nové Zamky 655 | 37 | 412 | 148 1252
; pocet cestujucich
Bratislava — Sturovo ieleznico?-cestovm’/ Cestujci Cestujlci | Individ. aut.
gd5 7eleznicou | autobusmi | doprava
. - - cely den cely den cely den
Stanice 58 183 _1137 _12; y y y
Nové Zamky Dvory nad Zitavou 233|172 | 576 | 166 1147
Dvory nad Zitavou Pribeta 233 | 165 | 582 | 162 1142
Pribeta Strekov 231 | 151|549 | 141 1072
Strekov Nova Vieska 234 | 127 | 423 | 118 902
Novd Vieska Gbelce 239 | 126|383 | 99 847
Gbelce Muzla 231|106 | 256 | 70 663
MuZla Sturovo 234|110 | 244 | 69 657

3.4.2 NAKLADNA DOPRAVA

Nakladna Zelezni¢na doprava v EU je Uplne liberalizovand od 1. januara 2007. Dominantna Uloha
Zeleznicnej dopravy spociva v preprave nakladov na velké vzdialenosti (nad 200 km), nakolko je vykonna
a ekologicky bezproblémova. Podiel Zelezni¢nej ndkladnej dopravy na celkovom prepravnom trhu
v poslednych rokoch zaznamendva pomaly, ale pokracujici pokles vykonov, ¢o sa vSak v dosledku
vysokych fixnych nakladov Zeleznice neodzrkadluje v poklese jej nakladov.

Vplyvom rozSirenia a skvalitiovania cestnej infrastruktiry sa coraz viac stdva vyhodnejSia cestnd
nakladna doprava, ktora je rychlejSia a neraz aj cenovo vyhodnejsia, najma pri prepravach na kratsie
vzdialenosti. Dnes je vysledkom tohto procesu permanentne pretaZend cestnd infrastruktira, vyssie
kongescie a nehodovost a tiez zhorsené Zivotné prostredie. Cestna nakladna doprava ma najvacsi podiel

na trhu, ato vdaka liberalizicii a odstraneni cezhrani¢nych prekazok v ramci EU, vplyvom zmeny
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Struktury prepravovaného tovaru v prospech zdsielok nizSej hmotnosti, vdaka vyssej flexibility, rychlosti
a realizacie komplexnych sluZieb s nizSimi nakladmi za pouZivanie infrastruktiry v porovnani
so zelezni¢nou dopravou.

Vyvoj prepravnych vykonov v nakladnej doprave ovplyviuju vyvojové trendy v jednotlivych dopravnych
sektoroch ako aj uz spominany vyvoj slovenskej ekonomiky. V tomto kontexte tak bol zaznamenany
pokles prepravnych vykonov v ndkladnej doprave vplyvom krizy, a to o viac ako 27 % v obdobi rokov
2005 a2013. Celkové rocné mnoistvo prepraveného tovaru za uvedené obdobie sa v priemere
pohybovalo na drovni 200 mil. ton. V Zelezni¢nej ndkladnej doprave sa mnoZstvo prepraveného tovaru
v roku 2013 znizilo 0 1,8 % a v cestnej ndkladnej doprave pokleslo o 34 % v porovnani s rokom 2005.
Podiel Zelezni¢nej dopravy na preprave tovarov sa znizil z 27 % na 20 % a podiel cestnej dopravy zo 77 %
na 72 %.

Tab. 3-46 Prepravny vykon v nakladnej doprave

v mil. ton 2005 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Zelezniéna doprava 49 310 47 910 37 603 44 327 43711 42 599 48 401
Cestna doprava 195405 199218 163148 143071 132 568 132074 128855
Vnutrozem. vodna doprava 1526 1767 2192 3109 2 454 2472 1920
Prepravny vykon celkom 246242 248895 202943 190507 178 733 177 145 179176

Zdroj: Statisticky trad SR, Ro¢enka dopravy, post a telekomunikacii za prisluiné roky

V Zelezni¢nej nakladnej doprave doslo v roku 2013 k zvySeniu dopravnych vykonov na predkrizovu
uroven — rast vykonov o 11,9 % oproti roku 2012 a 0 22 % oproti roku 2009.

Tab. 3-47 Prepravny vykon v nakladnej doprave

v mil. tkm 2005 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Zelezniéna doprava 9 463 9299 6 964 8105 7 960 7 591 8494
Cestna doprava 22 550 29094 27 484 27 411 29 045 29 504 30 005
Vnutrozem. vodna doprava 680 979 1230 2 166 1024 1078 746
Prepravny vykon celkom 32 694 39372 35678 37 682 38029 38173 39245

Zdroj: Statisticky Grad SR, Rocenka dopravy, pdét a telekomunikécii za prisluiné roky
NajdynamickejSie rastucim segmentom ndkladnej dopravy je intermoddlna doprava. S vynimkou roku

2008 rastie po roku 1993 v priemere takmer o 17% rocne. Tento rast bol spdsobeny predovsetkym
rastom dovozov a vyvozov v suvislosti so zahraniénymi investiciami na Slovensku.
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Graf 3-3 Vyvoj vykonov intermodalnej prepravy v Slovenskej republike v hrubych tonach
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Tranzitnd doprava naopak v poslednych rokoch stagnuje. Najvyssi tranzitny dopyt tovaru cez Slovensko
je z Ukrajiny do Ceskej republiky (hlavne kovy, rudy, uhlie) a z Ceskej republiky do Madarska (podobny
sortiment).

Tab. 3-48 Tranzitny dopyt v Zelezni¢nej nakladnej doprave - tovar celkom (ton /rok) za rok 2013

ref)ijakl?ka Pol'sko Ukrajina | Madarsko | Rakusko Ozgzce Spolu
Ceska republika 0 0 145 391 739 565 0 286 628 | 1171585
Pol'sko 0 0 1090 20389 0 98 920 120399
Ukrajina 5166 656 1334 0 631028 116 975 137960 | 6053952
Mad‘arsko 613 802 114 540 0 9581 0 82674 820597
Rakusko 0 0 24782 0 0 3812 28594
ostatné staty 76 462 4950 115 459 154 358 5 91580 442 813
Spolu 5856 921 120 823 286722 | 1554921 116 980 701574 | 8637940

Pozn. Intrazondine vztahy v Madarsku je doprava Rusovce - Stirovo

Na zdklade doterajsieho vyvoja v nakladnej doprave je moiné ocCakdvat mierny pozitivny posun.
Mnoizstvo prepraveného tovaru a vykony jednotlivych druhov dopravy by mali vo vSeobecnosti narastat,
kld¢ovou zostane cestnd nakladna doprava, jej podiel bude narastat mierne aj vzhladom na zavedenie
elektronického myta. Predpoklada sa aj ndrast Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, a to predovsetkym na
hlavnych koridoroch, na ktorych sa uzZ realizuje alebo sa planuje realizovat modernizacia. Okrem toho
rozvoj nakladnej dopravy vyrazne ovplyvni jej prepojenie na TEN-T, uroven interoperability a stupen
vyuzivania informacnych a komunikacnych systémov zaloZenych na logistickom pristupe a globdlnych
navigacnych sluzbach.

Podobne ako v osobnej Zelezni¢nej doprave aj v rozvoji ndkladnej dopravy bude do buduicnosti zohravat
vyznamnu ulohu vyvoj HDP, objem investicii a tieZ zahrani¢ny obchod, ktoré v pripade ich priaznivého
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vyvoja mOzu potencidlne viest k zvySeniu celkového objemu prepraveného tovaru a k zvyseniu dopytu

po dopravnych sluzbach.

3.4.2.1 NAKLADNA DOPRAVA NA PREDMETNYCH TRATOVYCH USEKOCH

Najviac zatazenou castou Zelezni¢nej siete je Usek Bratislava — Trnovec nad Vahom (cast koridoru IV.),
kde stéasnd rocna intenzita prepravy je priblizne 8 000 vlakov. Na tratiach juzného tahu sa vyuZitie
dopravnej cesty pohybuje okolo 30 az 50 % (za dostatocne obsadené prevadzkové zariadenie sa

povaZuje zariadenie, ktoré ma stupen obsadenia 50 — 70 %).

Graf 3-4 Pocet nakladnych vlakov na tratovych tsekoch
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Zdroj: ZSR

Obr. 3-4 Podet nakladnych vlakov na tratovych Gsekoch (ZSR)
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Graf 3-5 Prepravné vykony Zelezni¢nej nakladnej dopravy na tratovych Usekoch
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Obr. 3-5 Prepravny vykon (hrtkm) na tratovych Gsekoch (ZSR)
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3.4.3 VYVOJ DELBY PREPRAVNEJ PRACE

Na zaklade Struktdrnych zmien na dopravnom trhu vyvolanych rastom Zivotnej Urovne a presunom
spotrebnych preferencii smerom k automobilizmu ako vonkajsieho znaku uréitého Zivotného Standardu
doslo k zmendm v delbe prepravnej prace. Pomer medzi verejnou a neverejnou osobnou dopravou sa
v obdobi rokov 2005 a 2013 vyrazne zmenil. Zatial' ¢o v roku 2005 delba osobného dopravného trhu
medzi verejnou a neverejnou dopravou zodpovedala pomeru 33,6 : 66,4, v roku 2013 uz tento pomer
¢inil 26,5 : 73,5 v prospech neverejnej osobnej dopravy.

Rovnaky vyvoj je zaznamenany aj v delbe prepravného vykonu. Vroku 2005 prepravny vykon
zodpovedal pomeru 34,3 : 65,7 v prospech individudlnej osobnej dopravy. Vroku 2013 vykony
v neverejnej osobnej doprave podstatne vzrastli a tak pomer prepravnych vykonov dosiahol 24,8 : 75,2.

Tab. 3-49 Delba v preprave os6b
2005 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Delba v preprave 33,6:66,4 30,8:69,2 29,2:708 28,6:71,4 29,0:71,0 27,6:72,4 26,5:73,5
0s6b (%)

verejna : neverejna

Delba v prepravhom 34,3:65,7 35,8:64,2 30:70,0 24,4:75,6 25,2:74,8 25,2:74,8 24,8:75,2
vykone (%)

verejna : neverejna

Zdroj: Statisticky Grad SR, Rocenka dopravy, pdst a telekomunikécii za prisluiné roky

Graf 3-6 Delba v preprave os6b

' ™y
Defba v preprave osob
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Zdroj: Statistika MDVRR SR

K zmenam v delbe prepravnej prace dochadza aj z pohladu jednotlivych druhov dopravy. Na tuto
skuto¢nost poukazuje aj nasledovna tabulka. Podiel Zelezni¢nej osobnej dopravy klesa, vyrazne sa
znizuje aj podiel cestnej (autobusovej) dopravy ana druhej strane rastie vaha individudlnej
automobilovej dopravy. Vobdobi 2005 - 2013 podiel individudlnej dopravy vzrastol
o 7,2 percentualnych bodov.
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Tab. 3-50 Delba prepravnej prace podla druhu dopravy

Zelezniéna osobna Cestna verejna IAD
2005 1,90 % 31,64 % 66,26 %
2008 1,83 % 28,99 % 69,09 %
2009 1,79 % 27,39 % 70,75 %
2010 1,79% 26,82 % 71,35%
2011 1,80 % 27,16 % 70,99%
2012 1,71 % 2591 % 72,35%
2013 1,78 % 24,73 % 73,42 %

Zaroven je mozné poznamenat, ze zmenu v delbe prepravného trhu ovplyvnilo predlZzovanie prepravnej
vzdialenosti. Automobilovd doprava je taziskovo vyuZivand na kratke cesty do vzdialenosti 14,3 km.
Zelezni¢na osobnd doprava prepravuje cestujucich priemerne na vzdialenost 53,9 km a cestna verejna
doprava do vzdialenosti 16,2 km. Prepravna vzdialenost sa pri oboch typoch dopravy (t. j. zelezni¢nej a
cestnej verejnej dopravy) za poslednych pat rokov zvySovala, ¢o poukazuje na skutoénost, Ze trate sa
predizili a rozsirila sa dialkova autobusova doprava, pricom obyvatelia ju vyuZivaju predovietkym na
prepravu zo sidiel do vacsich a vzdialenejsich centier hospodarskeho a spolo¢enského zaujmu.
VyraznejSie zmeny vdelbe dopravného trhu nemozZno v blizkej budicnosti ocakavat. Prevaha
individudlnej automobilovej dopravy na celkovej osobnej doprave bude nadalej pokracovat, je mozné,
Ze dbjde i k zvySeniu jej podielu vzhladom na rozvoj dialnicnej siete a jej prepravné vyhody. UdrZanie a
posilnenie konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy je tak mozné zabezpedit len poskytovanim vysoko
kvalitnych sluZieb cestujucej verejnosti, ¢o predpokladd existenciu modernej Zelezni¢nej infrastruktary
umozZiujucej zvySenie plynulosti, dostupnosti, bezpecnosti, komfortu a kultdry cestovania a skratenie
cestovného ¢asu.

Tab. 3-51 Delba v prepravnom vykone ndkladnej dopravy

2005 2008 2009 2010 2011 2012 2013
zelezni¢na 28,9 % 23,6 % 19,5 % 21,5% 20,9 % 19,8 % 21,5%
cestna 69,0 % 73,8% 77,0 % 72,7 % 76,4 % 77,3 % 76,5 %
vodna 2,1% 2,5% 3,4% 5,7 % 2,7% 2,8% 1,9%

Zdroj: Statisticky trad SR, Ro¢enka dopravy, post a telekomunikacii za prisluiné roky

Vyssie uvedena tabulka znazorfiuje defbu v prepravnom vykone ndkladnej dopravy. Je evidentné, Ze aj
v oblasti nakladnej dopravy prevlada podiel cestnej dopravy, ktory sa za obdobie 2005 — 2013 zvysil
o 7,5 percentualnych bodov. v sicasnosti je Zeleznicnd doprava konkurencieschopna pre automobilovu
dopravu, avsak len v segmente ucelenych vlakov resp. na dlhé vzdialenosti. Podobne ako v osobnej
Zelezni¢nej doprave aj v ndkladnej doprave je mozné posilnit jej vahu len zlepSovanim kvality sluZieb,
pokra¢ovanim v modernizacii Zelezni¢nej dopravnej cesty av modernizacii miest nakladky, prekladky a
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vykladky tovaru, dosiahnutim interoperability tratovych Usekov za Uéelom zvySenia rychlosti a plynulosti
medzindrodnych preprdv, podporovanim kombinovanej dopravy, prepravy nebezpeéného tovaru,
mimoriadnych zasielok a tradiénych komodit po Zeleznici, podporovanim priemyselnych kolaji (Zelezni¢nych
vleciek), atd.

3.4.4 ZELEZNICNE VLECKY A ICH VYUZITIE

Pokles vyuzivania Zelezni¢nej dopravy na Slovensku zasiahol aj vykony vo vleckovej prevadzke.
V minulosti sa prostrednictvom podnikovych vleciek prepravovala na nasom Uzemi rozhodujica cast
produkcie smerujuca do a z podniku. Dopravu po kolajniciach vyuZzivali takmer vsetky velké podniky.
Od cias prechodu nasej ekonomiky na trhové hospodarstvo sa pocet prevadzkovanych vleciek postupne
znizuje. Za poslednych viac ako 20 rokov sa znacna cast vlediek zrusila Uplne alebo sa vyuZiva len
CiastoCne. Na druhej strane pritom narastd objem prepravy cestnymi sdpravami, ¢o sposobuje ndrast
zatazenosti v cestnej doprave, narast kongescii a nehodovosti a v neposlednom rade aj k zhorSovanie
kvality Zivotného prostredia.

VSR je zaustenych 624 vleCiek, ztoho 485 je vedenych ako aktivnych vleCiek. Cca 80 % vykonov
nakladnej Zelezni¢nej dopravy sa uskuto€iuje prostrednictvom Zelezni¢nych vleciek Jedna sa najma o
hromadné substraty pochadzajuce z tazby, prepravy chemikalii, dreva, automobilov a pod.* Z hladiska
trvalo udrzatelného rozvoja ako aj v suvislosti so znizenim zataZenosti cestnej premavky a kvalitnejSieho
environmentdlneho prostredia je ziaduce podporit rozvoj vleckovej prevadzky, napr. formou
rekonstrukcie a obnovy neprevadzkovanych vleciek, a zabezpecit tak zvysenie prepravnych vykonov na
vleckach. V Strategickom plane rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 je zadefinovana
priorita, v ramci ktorej sa bude klast doraz na prispésobenie trati potrebam nakladnej dopravy a
optimalizaciu miest pre vznik a rozpad zataze v ndkladnej doprave vratane Zelezni¢nych vleciek.
Kvantifikovat vyuZitelnost vlec¢kovej prevadzky je pomerne problematické. ZSR sice vedu databazu
platnych vile¢kovych zmliv a v prevadzkovych poriadkoch je uvedend charakteristika vSetkych vleciek,
ktoré sa v danej stanici vyskytuju, ale i sa na tej — ktorej vlecke aj realizuju prepravné vykony, je otazne.
VyuZitelnost je otdzna hlavne vo vztahu k Zelezniénym vleckdm druhého a tretieho sledu. Centralny
informacny systém pre vleCkovl prevddzku, ktory by poskytoval informacie o konkrétnej vlecke
manazérovi Zelezni¢nej infrastruktary, nie je v prevadzke. Velké spolocnosti ako VOLKSWAGEN
SLOVAKIA, a.s., Duslo, a.s., aSLOVNAFT, a.s., vyuZivaji na svojich vleckach informacny systém
Zelezni¢nej vlecky od firmy SPIRIT. Jedna sa o vysoko Specializovany systém ulohou, ktorého ulohou je
evidovanie komplexnej informacie o pohybe voziiov na vlecke za ucelom zabezpecenia spolahlivej
prevadzky s ciefom Uspesnej prepravy vyrobkov podniku po Zeleznici k zakaznikovi. Informacny systém
sluzi vlastnikovi vlecky na zber a prezentdciu informacii o prichode vozriov do podniku, o vykladke a
nakladke, o vazeni voznov a odovzdanie na prepravu po Zeleznici.

NiZsie uvddzame sumarizaciu vleciek na IV. koridore predchadzajucim uzemi Slovenska — $tatna hranica
CR/SR — Kuty — Bratislava — Nové Zamky — Stirovo/Komarno — $tatna hranica SR/MR podla jednotlivych
usekov:

4 7droj: Zitricky, Cerna, Blaho: Rozvoj vle¢kovej prevadzky v SR, 14. Medzinarodna vedecka konferencia, LOGI 2013
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Usek Kuty — Malacky

Katy

Bafia Cary, a.s.

Kty - Gbely

Lesy Slovenskej republiky, $.p.

Velké Levare

NAFTA, a.s.

Usek Malacky — Bratislava, Devinska Nova Ves (mimo)

Malacky Zelezni¢né stavebnictvo Bratislava, a.s.
Malacky RWA SLOVAKIA, s.r.o.
Malacky PEPSI-COLA SR, s.r.o.
Vojenské lesy a majetky SR, $.p. PlieSovce
Malacky . L,
odstepny zavod Malacky
Zohor CHYOSLA-STAYV, s.r.o.

Devinska Nova Ves

VOLKSWAGEN SLOVAKIA, a.s.

Devinska Nova Ves

LOKOTRANS SERVIS s.r.0., Slovensko

Usek Bratislava, Vajnory —

Trnovec nad Vahom (mimo)

Senec

Doprastav, a.s.

Senec

ELV PRODUKT a.s.

Sladkovicovo

Green Integrated Logistics (Slovakia), s.r.o.

Sladkovicovo

Mlyn Sladkovicovo, a.s.

Galanta Polnonakup Galanta, a.s.

Galanta SROTSERVIS, s.r.o.

Galanta Polnonakup Galanta, a.s.
Sala AGRORAMA, s.r.0.
Sala Tibor Dubis - PALIVA SALA

Usek Trnovec nad Vahom - Jatov (mimo)

Trnovec nad Vahom

Duslo, a.s.

Trnovec nad Vahom

EISEN s.r.o.

Trnovec nad Vahom

Lesy Slovenskej republiky, $.p.

Usek Nové Zamky — Sturovo — §t. hranica SR/MR

Gbelce

GAMEX TRADING, s.r.o.

Stdrovo

Priemyselny park Stirovo

Usek Nové Zamky — Komarno — §t. hranica SR/MR

Nové Zamky

REAL - H.M. s.r.o.

Nové Zamky

NOVOFRUCT SK, s.r.o.

Dvory nad Zitavou

GAMEX TRADING, s.r.o.

Hurbanovo Prva Slovenska Zeleznicng, a.s.
Chotin Borealis L.A.T Slovakia s.r.o.
Komarno Prvé uholna spolocnost, spol. s r.o.

Situacna sprava
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Komadrno SAM SHIPBUILDING AND MACHINERY a.s.
Komarno HOFFER, s.r.o.

Komarno Slovenska plavba a pristavy, a.s.
Komarno Doprastay, a.s.

3.4.5 POTENCIAL ZASTAVOK A STANIC NA TRATOVYCH USEKOCH

oo

Vyskumny Ustav dopravny

ZSR planuje v buducnosti zrealizovat nasledovné Upravy v Zelezni¢nej infrastruktire na predmetnych

tratovych usekoch.
Zriadenie novych Zelezni¢nych zastavok:
e na trati Kuty st. hr. — Bratislava hl. st.

o Devinska Nova Ves zastavka
o Bratislava - Lamacska brana zast.
o Bratislava - Patréonka zast.

e na trati Bratislava hl. st. — Stirovo st. hr.
o Senec zastavka zast.
o Strekov zast.
o Chlaba zast.

e na trati Nové Zadmky — Komdrno $t. hr.

o Nové Zamky — zdvody zast.

Predpokladana vystavba novych tratovych kolaji:
e na trati Kuty st. hr. — Bratislava hl. st. — 3. kolaj

Zriadenie novych dopravni:
e na trati Kuty st. hr. — Bratislava hl. st.:

o Vyhybna Moravsky Jan
o Vyhybna Bratislava - Lamac
e na trati Bratislava hl. st. — Stdrovo §t. hr.:
o Odbocka Mlada garda
o Vyhybna Bernoldkovo

o Vyhybra Pusté Ulany

Navrhy na zrusenie Zelezni¢nych zastavok:
e na trati Kuty st. hr. — Bratislava hl. st.:

o Devinske Jazero zast.

o Bratislava - Zelezna studienka zast.

- e
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e na trati Bratislava hl. st. — Sturovo §t. hr.:
o Reca zast.
o Pusté Ulany zast.
o Jatov zast.

o Ludovitov zast.

Navrhy na zrusenie Zelezni¢nych stanic
e na trati Bratislava hl. st. — Sturovo st. hr.:

o ZST Strekov

Navrhy na zmenu Zelezni¢nej stanice na Zelezni¢nu zastavku
e na trati Kuty st. hr. — Bratislava hl. st.:

o Sekule zast.
o Bratislava - Lamac zast.
e na trati Bratislava hl. st. — Sturovo §t. hr.:
o Bernoldkovo zast.
o TvrdoSovce zast.
o Dvory nad Zitavou zast.
o Muila zast.
e na trati Nové Zadmky — Komdrno:

o Bajc zast., Chotin zast.

oo

Vyskumny Ustav dopravny

O premiestneni Zelezni¢nych zastavok a stanic na tratovych Usekoch neuvazuje.

3.5 ANALYZA PONUKY A DOSTUPNOST

3.5.1 ZELEZNICNA DOPRAVA

Osobnda Zelezni¢nd doprava je na vsetkych Usekoch koridoru zabezpelovana spoloénostou ZSSK.

Nasledovny graf zobrazuje vyvoj dopravného vykonu na posudzovanych Usekoch koridoru zaznamenany

v rokoch 2005 - 2014.
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Graf 3-7 Dopravné vykony vlakov osobnej dopravy na tratovych Usekoch
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Nové Zamky (mimo) - Starovo - §t.hranica SR/MR # Nové Zamky (mimo) - Komarno - $t. hranica SR/MR

Zdroj: ZSR

Na trati €. 126 Bratislava — Kuty — Bfeclav a spat je prevadzkovanych:

e 9/9 medzinarodnych vlakov EC v smere Brno — Praha — Berlin, resp. Bratislava — Budapest
s jedinou zastavkou v Zst. Kity s celodennym (5-23h) 2-hodinovym intervalom v oboch smeroch

e 5/3 regionalnych expresov REX v smere Bratislava Devinska N. Ves — Malacky — Kuty (v Useku
Malacky — Kuty zastavujuce na vSetkych medzilahlych zastavkach) v popoludnajsom spi¢ckovom
obdobi (14-19h) avopaénom smere vrannom Spickovom obdobi (5-8h) s 1-hodinovym
intervalom

e 25/22 osobnych vlakov v ramci linky IDS BK S20 na trasach Bratislava — Malacky a spat, resp.
Bratislava — Malacky — Kuty a spat zastavujlice na vSetkych medzilahlych zastavkach a staniciach
v celodennom (4-24h) 1-h intervale

e 12/11 osobnych vlakov na trase Kuty — Lanzhot - Bfeclav a spét, zastavujlice aj na medzilahlej
zastavke Brodské v celodennom (4-20h) nepravidelnom intervale zhruba 1h.

V stanici Zohor je mozny prestup na trat 113 (S20) v smere Zahorska Ves a spat premavajlicou v 1-h
intervale vrannom a popoludnajSom Spickovom obdobi. Odchody nie su koordinované s c¢asom
prestupu az okolo 20 minut.

V stanici Kuty je dalej mozny prestup na trate 114 Katy — Skalica na Slovensku — Sudomérice n/Moravou
(CD) a spat a 116 Kuty — Trnava a spat s celodennou prevadzkou v intervale 1-h v $pi¢kovom a 2-h
v sedlovom obdobi. Nadviznost spojov nie je zabezpedend s ¢asom prestupu az okolo 20 minut.
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Tab. 3-52 Ponuka Zelezni¢nej dopravy: trat ¢. 126 Bratislava — Kuty — Bfeclav

Usek Smer Ex REX Os
P 10 5 26
Devinska Nova Ves — Zohor
N 10 3 22
P 10 5 25
Zohor — Malacky
N 10 3 22
P 10 ako Os 30
Malacky — Kuty
N 10 ako Os 25
P 10 - 12
Kuty — Lanzhot
N 10 - 11

Na trati €. 126 Bratislava — Palarikovo — Surany/Nové Zamky — Sturovo a spit je prevadzkovanych:

e 9/9 medzinarodnych vlakov EC v smere Budapest, resp. Bratislava — Brno — Praha — Berlin so
zastavkami v Zst. Nové Zamky a Sturovo s celodennym (5-23h) 2-hodinovym intervalom v oboch
smeroch

e 13/11 rychlikov zo smeru Surany — Zvolen — B. Bystrica/KoSice zastavujlce v staniciach Galanta,
Sala a Palarikovo v celodennom 2-h zhustenom v $pi¢kovom obdobi na 1h.

e 4/4 rychlikov zastavujuce v staniciach Galanta a Sala v rannom $pi¢kovom obdobi (4-9) zo smeru
N. Zamky a v popoludnajSom Spickovom obdobi (14-19) zo smeru Bratislava s intervalom 1h.

e 23/21 osobnych vlakov na trase Nové Zamky / Sala — Galanta — Bratislava a spét, zastavujlce na
vSetkych medzilahlych zastavkach a staniciach v celodennom (4-24h) 2-h striedavom intervale

e 11/13 osobnych vlakov na trase Stirovo — Nové Zamky a spat, zastavujice na vietkych
medzilahlych zastavkach a staniciach v celodennom (4-24h) 1-2h intervale.

V stanici Galanta je moZny prestup na trat 133 vsmere Sered — Trnava/Leopoldov a celodennou
premavkou v 1-h intervale Odchody nie su koordinované s ¢asom prestupu az okolo 20 minut.

V stanici Nové Zamky je mozny prestup na trat 135 v smere Komarno a spat s celodennou premavkou
v 1-h intervale Odchody nie su koordinované s ¢asom prestupu aZ vyse 30 minut.

V stanici Nové Zamky je dalej moZny prestup na trate 140 Nové Zamky — Nitra — Prievidza a spét, 150
Nové Zamky — Zvolen a spat a 151 Nové Zamky — Zlaté Moravce a spat s celodennou prevadzkou
vintervale 1-h v $pickovom a 2-h v sedlovom obdobi. Nadvaznost spojov nie je zabezpecend s ¢asom
prestupu 20-40 minut.

V stanici Stdrovo je napokon mozny prestup na trat 152 Stirovo — Levice a spat. Nadviznost spojov nie
je zabezpecend s ¢asom prestupu okolo 30 minut.

Tab. 3-53 Ponuka Zelezni¢nej dopravy: trat ¢. 126 Bratislava — Nové Zamky — Stirovo

Usek Smer Ex R Os
. P 8 - -

Szob — Sturovo

N 8 - -
] P 8 - 11
Sturovo — Nové Zamky

N 8 - 13
Nové Zamky - Palarikovo P 8 4 17
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N 8 18

P 9 17 22
Paldrikovo — Galanta

N 8 15 22

P 9 17 23
Galanta — Bratislava Vajnory

N 8 15 21

Na trati €. 135 Nové Zamky — Komarno a spit je prevadzkovanych:

e 16/14 osobnych vlakov s celodennou prevadzkou v intervale 1-h v $pic¢ke a 2-h v sedle.

Tab. 3-54 Ponuka Zelezni¢nej dopravy: trat ¢. 135 Nové Zdmky —Komarno

Usek Smer Ex Os

P - -
Komarom, st. hr. — Komarno N

p ) 16
Komarno — Komdrno zr. st.

N . 14

p ) 16
Komarno zr. st. — Nové Zamky

N _ 14

3.5.2 AUTOBUSOVA DOPRAVA

Autobusova doprava je v zaujmovom uUzemi koridoru zabezpecfovand viacerymi dopravcami. Primestska
autobusovd doprava v jednotlivych regidnoch je primarne zabezpecovana tymito dopravcami:

e Slovak Lines, a.s., Bratislava (okresy Malacky a Senec)

e SKAND, spol. s r.o., Skalica (okresy Skalica a Senica)

e SAD Trnava, a.s., Trnava (okres Senica, Senec a Galanta)

e SAD Dunajska Streda (okres Galanta)

e ARRIVA Nové Zamky, a.s., Nové Zadmky (okres Sala, Nové Zamky a Komarno)

Zakladné vykonové charakteristiky dopravcov su zhrnuté v nasledovnej tabulke:

Tab. 3-55 Ponuka Zelezni¢nej dopravy: trat ¢. 135 Nové Zamky — Komarno

Dopravca Pocet liniek Pocet primestskych | Dopravny vykon Prepravenych os6b
(primestské/dialkové) | spojov (prac. defi) | [mil. voz.km / rok] | mil. cest. / rok

SLBA 42 /12 2394 12,7 24,0
SKAND SK 17/1 325 2,0 1,8

SADTT 88/5 2322 18,0 13,5

SAD DS 45 /2 1225 7,0 6,6
ARRIVA NZ 90/5 2399 17,0 13,4

Zdroje: VUD, 2012, vyroéné spravy dopravcov, vlastné prepocty
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Dialkové autobusové linky su dalej zabezpecované aj inymi dopravcami z prilahlych regiénov.

Spoje primestskej autobusovej dopravy premdvaju podla nerovnomerného komeréného grafikonu. Konc
ové zastavky autobusovych liniek v regidne su zvycajne obsluhované v Spickovom obdobi s frekvenciou 1
alebo 2 spoje za hodinu, len vynimocne i viac napr. Rohoznik — Stupava — Bratislava). V sedle a vecer
klesa frekvencia na 1 spoj za 1 — 2 hodiny, spoje doplnkovych liniek ¢asto nepremdvaju vébec.

V pedznych Usekoch na vstupe do Bratislavy vSak dosahuje vysledna frekvencia aj viac ako 20 spojov za
hodinu.

Tab. 3-56 Useky s najvy$sou frekvenciou primestskej autobusovej dopravy na vstupoch do Bratislavy

Usek Spojov za hodinu | Usek Spojov za hodinu
(Spicka / sedlo) (Spicka / sedlo)
Pezinok - Bratislava 18/2 Samorin - Bratislava 6/1
Svéty Jur - Bratislava 3/1 Dun. LuZna - Bratislava 12/2
Zohor - Bratislava 4/1 Most p/B. - Bratislava 11/2
Lozorno - Bratislava 6/0 Senec - Bratislava 13/2
Stupava - Bratislava 10/2 Bernolakovo - Bratislava 2/0
Marianka - Bratislava 2/1 Ivanka p/D - Bratislava 9/1

V ostatnych rokoch sa Uroven sluzieb poskytovanych autobusovymi dopravcami vyrazne zvysila. Z velkej
miery obnovili vozovy park, zlepsil sa komfort ainformovanost cestujicich pred ipocas jazdy.
V dialkovych linkach c¢asto ponukaju aj nadStandardné sluzby, napr. vratane pristupu na wi-fi. Napriek
tomu zaznamenavaju vietky spolo¢nosti v poslednych rokoch pokles prepravnych vykonov 2-5% rocne.

3.5.3 DOSTUPNOST A PRISTUPNOST

Zelezni¢né stanice a zastavky na koridore st vacsinou lokalizované na okraji prilahlych obci, ale €asto aj
v pomerne velkej vzdialenosti od nich. Z hladiska pristupu na Zelezni¢nd dopravu méZieme obce
z Studovanom Uzemi rozdelit zhruba do 4 skupin

A. s velmi dobrym pristupom: priemerna vzdialenost na stanicu je menej ako 1 km (zodpovedd 10-
15 minutam chddze) — podiel obyvatelstva v obciach daného typu v zaujmovom Uzemi je 14,7%

B. s dobrym pristupom: priemerna vzdialenost na stanicu je 1-2 km (zodpoveda 20-30 mindtam
chbdze) — podiel obyvatelstva v obciach daného typu v zaujmovom Uzemi je 33,2%

C. s akceptovatelnym pristupom: vzdialenost na stanicu je 2-4 km (zodpoveda 5-15 mindtam na
bicykli) — podiel obyvatelstva daného typu v zdujmovom Uzemi je 15,6%

D. s nedostatoénym pristupom: vzdialenost na stanicu je aj viac ako 4 km (vyZaduje pristup autom
alebo autobusom) — podiel obyvatelstva v obciach daného typu v zdujmovom Uzemi je 36,5%
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Obr. 3-6 Pristup na Zeleznicné stanice a zastavky v zaujmovom Uzemi

(tmavozelena — typ A; bledozelena — typ B; oranZova — typ C; Zlta — typ D)

Z hladiska casovej dostupnosti ,,od dveri k dveram“ nemd za normalnych okolnosti verejna osobnd
doprava schopnost redlne konkurovat automobilovej doprave. Vynimkou je dialkova Zelezni¢na doprava
na dlhsich trasdch mimo dialniénych koridorov, napr. medzi Stirovom a Novymi Zamkami & Galantou
a Bratislavou, kde je prinajmensom Cdisty Cas jazdy porovnatelny. V primestskej doprave zvysuje
konkurencieschopnost Zeleznicnej dopravy vyskyt kongescii na vstupe do mesta, najma v Spicke a
v pripade Bratislavy.

- Situacna sprava Strana 107



oo
Prevadzkové koncepty

Vyskumny Ustav dopravny

4. PREVADZKOVE KONCEPTY

V nasledujucej kapitole su blizsie Specifikované prevadzkové koncepty dopravy na koridore, ktoré maju
primarne slizit na definovanie vyhladového prepravného potencialu na zaklade uréitych Specifickych
predpokladov v oblasti vyvoja dopravného dopytu, ale najma uvaZovanych dopravno-politickych
opatreni, ktoré ho mézu vyznamne ovplyvnit. Cielom je najméa posudenie kapacitnej dostato¢nosti, resp.
overenie pripadnych dodatocnych infrastruktdrnych narokov v pripade ich implementacie.

4.1 ZAKLADNY KONCEPT

Zakladny prevadzkovy koncept vychadza z cielového grafikonu GVD 2020. V porovnani su stucasnym
stavom dochdadza iba k miernej Uprave casovych poloh osobnych viakov s cielom dosiahnutia taktového
grafikonu, avSak bez predpokladu narastu poctu vlakov a dopravného vykonu. Fungovanie IDS BK len na
principe tarifnej, bez prevadzkovej integracie.

Pri progndze dopytu sa tak neuvazuje s prevedenou dopravou z inych druhov dopravy. Pripadny narast i
pokles prepravenych os6b a prepravnych vykonov na jednotlivych Usekoch je zavisly od populaéného
vyvoja, aj to voblasti Senca sredukovanou elasticitou 0,75 z doévodu predpokladu urbanistického
rozvoja obci so silnym populaénym rastom (rozvoj $kol, sluzieb i pracovnych prileZitosti), len s miernym
presunom malej Casti cestujucich autobusmi z obci leziacich priamo na koridore.

4.2 INTEGROVANY KONCEPT

Principom integrovaného konceptu je zlepSenie ponuky primestskej Zelezni¢nej dopravy na ramenach
v okoli do Bratislavy v smere na Zohor/Malacky a Senec/Galantu za predpokladu déslednej prevadzkove;j
integracie Zelezni¢nej dopravy ako nosnej a primestskej autobusovej ako doplnkovej dopravy pre
dochadzku. Zachadzanie autobusov k blizkym Zelezniénym staniciam pre zlepsenie pristupu k Zeleznicnej
doprave a koordinacia prestupov autobus/vlak na Grovni okolo 5 minuit pre minimalizaciu ¢asovych strat.
Eliminacia autobusovych liniek paralelnych so Zeleznicou v Usekoch Senec/Ivanka pri Dunaji — Bratislava
a Malacky/Zohor — Bratislava (mimo Stupavy).

Pri progndze dopytu sa tak oproti zakladnému variantu uvaZuje aj so 100 % prevedenou dopravou
z autobusovej dopravy na eliminovanych Usekoch a Ciastoéne aj z automobilovej dopravy (proporcidlne
k zmene pomeru casovej dostupnosti ,,od dveri k dveram®.

Tab. 4-1 Integrovany koncept: frekvencie vlakov na trati ¢. 126 Bratislava — Kty — Breclav

Usek Smer Ex REX Os
(ranna Spicka / sedlo / popoludriajsia $picka)

P 0,5/0,5/0,5 0/0/1 1/1/2
Devinska Nova Ves — Zohor

N 0,5/0,5/0,5 1/0/1 2/1/1

P 0,5/0,5/0,5 0/0/1 1/1/2
Zohor — Malacky

N 0,5/0,5/0,5 1/0/1 2/1/1
Malacky — Kty P 0,5/0,5/0,5 0/0/1 0,5/05/1
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N 05/05/0,5 1/0/1 1/0,5/0,5
P 05/05/0,5 -

Katy — Lanzhot
N 05/05/0,5 -

Tab. 4-2 Integrovany koncept: frekvencie vlakov na trati ¢. 120 Szob — Bratislava hl. st.

Usek Smer Ex R Os
(ranna Spicka / sedlo / popoludriajsia Spicka)
< P 05/05/0,5 - -
Szob — Sturovo
N 0,5/0,5/0,5 - -
“ P 0,5/0,5/0,5 - 1/05/0,5
Sturovo — Nové Zamky
N 0,5/0,5/0,5 - 0,5/05/1
P 0,5/0,5/0,5 1/0/0 1/05/1
Nové Zamky - Palarikovo
N 0,5/05/0,5 0/0/1 1/05/1
. P 0,5/0,5/0,5 2/05/1 1/05/1
Palarikovo — Sala
N 0,5/0,5/0,5 1/05/2 1/05/1
5 P 0,5/0,5/0,5 2/0,5/1 2/1/2
Sala — Galanta
N 0,5/0,5/0,5 1/05/2 2/1/2
P 0,5/0,5/0,5 2/05/1 2/1/2
Galanta — Senec
N 0,5/0,5/0,5 1/05/2 2/1/2
P 0,5/0,5/0,5 1/0/1 3/1/2
Senec — Bratislava Vajnory
N 0,5/0,5/0,5 1/0/1 3/1/2

Tab. 4-3 Integrovany koncept: frekvencie vlakov na trati ¢. 120 Komarom — Nové Zamky

Usek Smer Ex R Os
(ranna Spicka / sedlo / popoludniajsia Spicka)

P - - -
Komarom, st. hr. — Komarno N

P ] - 2/1/2
Komarno — Komarno zr. st.

N _ - 2/1/2

P . . 2/1/2
Komarno zr. st. — Nové Zamky

N - _ 2/1/2

4.3 PREVADZKOVE KONCEPTY NA RIESENOM KORIDORE

Vo vsetkych variantoch a sub-variantoch rieSenia su prevadzkové koncepty az nich plyndce rozsahy
doprav totozné. V studii je uvazované s 2 prevadzkovymi konceptmi — zakladny a integrovany koncept.
V celom uUseku bude prevadzkovana zmieSand doprava t. j. osobna aj nakladna doprava. Z hladiska
prepravnych segmentov budu prevadzkované:
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— v osobnej doprave tri zakladné segmenty:
e expresna dialkova doprava (vlaky EC, EN),

e dialkova doprava (vlaky R)

e medziregionalna, regiondlna a primestska doprava (vlaky REX, Os),
— v nakladnej doprave tri zdkladné segmenty:

e expresna dialkova doprava (vlaky Nex),

e dialkova doprava (vlaky Pn)

e miestna doprava (vlaky Mn).

Osobnd doprava
Vadsina vlakov bude vedena v taktovom reZzime (hodinovy, dvojhodinovy), ostatné vlaky budu vedené
pocas zvySenych narokov na prepravu (ranna a poobednajsia Spicka, spoje vedené len v niektoré dni
v tyZzdni — piatok, nedela) resp. v poZzadovanych ¢asovych polohach (noc¢né spoje typu EuroNight).
Expresnd dialkova doprava v zdkladnom dvojhodinovom takte v reldcii:
— (Hamburg — Berlin — Praha =) Kuty §t. hr. — KGty — Bratislava — Nové Zamky — Sturovo — Sttrovo
st. hr. (- Budapest).

Dialkova doprava v zdkladnom dvojhodinovom takte v relacii:
— Bratislava — Paldrikovo — (Zvolen — Banska Bystrica).

Regionalna doprava je organizovand vlakmi kategdrie REX a Os. Regiondlna doprava prevadzkovana
vlakmi kategdrie REX v hodinovom resp. dvojhodinovom takte pocas Spicky v reldcidch:

— Kuaty — Devinska Nova Ves — Bratislava hl. st.

— Bratislava hl. st. — Bratislava Vajnory — Nové Zamky,

— Komarno — Odb. Komarno Zapad (- Dunajska Streda — Bratislava hl. st.).

Regionalna doprava prevadzkovana vlakmi kategérie Os v hodinovom takte v relaciach:
— Kuty — Malacky — Devinska Nova Ves — Bratislava hl. st.,
— Bratislava hl. st. — Senec — Nové Zamky.

Regionalna doprava prevadzkovana vlakmi kategérie Os v dvojhodinovom takte, pocas Spicky
v hodinovom takte v reldciach:

— (Breclav —) Katy st. hr. — Kuty,

— Nové Zamky — Sturovo,

— Nové Zamky — Komarno,

— Komarno — Odb. Komarno Zapad (— Dunajska Streda — Bratislava hl. st.)

Vozebné ramena niektorych spojov mdzu byt skratené resp. predlzené v zavislosti od poziadaviek na
prepravu.

Ndkladnad doprava

Dialkova nakladnd doprava je vrieSenom Useku prevazne tranzitnd. Na trati su vedené aj relacné
priebezné nakladné vlaky (priame vlaky vedené medzi vlakotvornymi Zelezni¢nymi stanicami — najma
Kuty, Nové Zamky, Sturovo, Komarno, resp. skupinové vlaky s vymenou zataZe v uréenych Zelezni¢nych
staniciach) a odosielatelské vlaky (vlaky medzi vyznamnymi miestami nakladky resp. vykladky). Trasy
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medzindrodnych vlakov nakladnej dopravy budu vedené podla dohdd, vnatrostatne ndkladné vlaky

s ohladom na osobnu dopravu tak, aby bola zabezpecend maximalna plynulost dopravy (minimum

zastaveni z dopravnych dévodov).

4.4 VYHLADOVY ROZSAH DOPRAVY PRE PREVADZKOVE KONCEPTY

Vyhladovy rozsah dopravy je stanoveny pre zakladny aintegrovany koncept, pricom vo vsetkych

variantoch (varianty A, B, C) sa predpokladd rovnaky rozsah dopravy. Zakladny koncept predpoklada

rozsah dopravy v osobnej doprave podla ciefového grafikonu vlakovej dopravy v r. 2020. V nakladnej

doprave sa predpoklada s navysenim poctu vlakov o 30 — 33 % oproti su¢asnému stavu.

Tab. 4-4 Rozsah dopravy v Useku Devinska Nova Ves — Kty $t. hr. — Lanzhot - zakladny koncept GVD 2020

Usek Smer Ex R Os Sv Nex Pn Mn Rv >
Devinska Nova Ves P 10 5 19 2 26 21 0 2 85
—Malacky N 10 3 21 5 27 24 0 2 92
) P 10 5 13 3 28 21 1 1 82
Malacky — Kty
N 10 3 12 5 29 20 1 2 82
) 5 P 10 0 10 0 30 17 0 2 69
Kuty — Lanzhot
N 10 0 10 0 31 16 0 2 69
Tab. 4-5 Rozsah dopravy v seku Szob — Strovo §t. hr. — Bratislava Vajnory - zakladny koncept GVD 2020
Usek Smer Ex R Os Sv Nex Pn Mn Rv >
.. P 9 0 0 0 3 4 0 0 16
Szob — Sturovo
N 9 0 0 0 3 4 0 0 16
Starovo — Nové | P 9 0 10 0 4 10 1 2 36
Zamky N 9 0 10 0 4 11 1 0 35
Nové Zamky -| P 9 4 15 1 7 13 1 3 53
Palarikovo N 9 4 16 3 7 14 1 1 55
. 5 P 9 16 15 2 12 15 1 2 72
Paldrikovo — Sala
N 9 15 16 3 14 17 1 1 76
. P 9 16 21 2 12 15 1 2 78
Sala — Galanta
N 9 15 20 3 14 17 1 1 80
Galanta —Bratislava P 9 16 21 1 8 15 1 2 73
Vajnory N 9 15 20 1 10 13 1 1 70
Tab. 4-6 Rozsah dopravy v Useku Komarom — Komarno st. hr. — N. Zamky - zakladny koncept GVD 2020
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Usek Smer | R Os Nex Pn Mn Rv s
Komarom -1 P 3 10 11 3 0 1 28
Komarno* N 3 10 11 3 0 1 28
Komarno -1 P 0 14 3 5 1 1 24
Komarno zr. st. N 0 14 3 5 1 1 24
Komarno zr. st. — P 0 14 3 5 1 1 24
Nové Zamky N 0 14 3 5 1 1 24

* v rozsahu dopravy su zapo&itané vlaky z/na smer Dunajskd Streda

Integrovany koncept predpokladd rozsah dopravy v osobnej doprave podla cielového grafikonu vlakovej

dopravy vr. 2020, navySeny o pocet vlakov v ramci Spicky v Usekoch Devinska Nova Ves — Malacky

(vozebné rameno Bratislava hl. st. — Malacky), Bratislava Vajnory — Senec (vozebné rameno Bratislava hl.

st. — Senec) a Nové Zamky — Komarno. V nakladnej doprave sa predpoklada rozsah dopravy zhodny so

zakladnym konceptom.

Tab. 4-7 Rozsah dopravy v Useku Devinska Nova Ves — Kuty $t. hr. — Lanzhot - integrovany koncept

Usek Smer Ex R Os Sv Nex Pn Mn Rv >
Devinska Nova Ves P 10 5 22 2 26 21 0 2 88
—Malacky N 10 3 24 5 27 24 0 2 95
) P 10 5 13 3 28 21 1 1 82
Malacky — Kuty
N 10 3 12 5 29 20 1 2 82
) 5 P 10 0 10 0 30 17 0 2 69
Kuty — Lanzhot
N 10 0 10 0 31 16 0 2 69
Tab. 4-8 Rozsah dopravy v iseku Szob — Stirovo $t. hr. — Bratislava Vajnory - integrovany koncept
Usek Smer Ex R Os Sv Nex Pn Mn Rv >
.. P 9 0 0 0 3 4 0 0 16
Szob — Sturovo
N 9 0 0 0 3 4 0 0 16
Starovo - Nové | P 9 0 10 0 4 10 1 2 36
Zamky N 9 0 10 0 4 11 1 0 35
Nové Zamky - P 9 4 15 1 7 13 1 3 53
Palarikovo N 9 4 16 3 7 14 1 1 55
. y P 9 16 15 2 12 15 1 2 72
Palarikovo — Sala
N 9 15 16 3 14 17 1 1 76
. P 9 16 21 2 12 15 1 2 78
Sala — Galanta
N 9 15 20 3 14 17 1 1 80
Galanta — Bratislava P 9 16 24 1 8 15 1 2 76
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9|15|23|1|10|13|1|1|73|

Tab. 4-9 Rozsah dopravy v Useku Komarom — Komdrno st. hr. — N. Zamky - integrovany koncept

Usek Smer| R Os | Nex | Pn | Mn | Rv s
Komarom -| P 3 10 11 3 0 1 28
Komarno™ N 3 10 11 3 0 1 28
Komarno - P 0 24 3 5 1 1 34
Komarno zr. st. N 0 24 3 5 1 1 34
Komarno zr. st. —| P 0 24 3 5 1 1 34
Nové Zamky N 0 24 3 5 1 1 34

* v rozsahu dopravy su zapo&itané vlaky z/na smer Dunajskd Streda
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5. KONCEPCIA ALTERNATIV RIESENIA

Alternativy rieSenia koridoru boli navrhnuté na zaklade zmluvy o dielo — ,bez projektu”, ,zakladna“,
»strednd” a ,,vysokd“ alternativa riesenia.

Alternativa ,bez projektu” neuvazuje sinvesticnymi zasahmi - zachovanie sucasnych podmienok
prevadzkovania tratovych Usekov, v mnohych pripadoch za cenu vyssich nakladov na prevadzku
a udrzbu zariadeni infrastruktury dopravne;j cesty.

,Zakladna“ alternativa uvazuje so zachovanim sucasného smerového vedenia tratovych uUsekov so
sprievodnym zlepSenim Standardov infrastruktiry na min. Groven poZiadaviek TSI, NTR=140 km/hod.,
resp. NTR=120 km/hod. (Usek Nové Zamky - Komarno).

,Stredna” alternativa uvazuje v prevaznej miere so zachovanim sti¢asného smerového vedenia tratovych
usekov s optimalizaciou rychlostnych skokov a zlepSenim Standardov infrastruktiry na odporucanu
Urovef poZiadaviek TSI, NTR=160 km/hod. (Useky Kuty $t. hr. — Kty a Bratislava Vajnory — Sturovo &t.
hr.), resp. NTR=120 km/hod. (Usek Nové Zamky — Komarno).

,Vysoka“” alternativa uvaZuje s Upravou trasovania tratovych Usekov pre rychlost do 200 km/hod. a to
pre osobnu dopravu v stlade s ndarodnymi predpismi a Standardmi TSI, NTR= 200 km/hod.

Hodnoteny koridor je rozdeleny na tri ¢asti:

— Usek Kuty st. hr. — Kuty — Devinska Nova Ves (mimo),
— Usek Bratislava Vajnory (mimo) — Nové Zamky — Stdrovo — Sturovo &t. hr.,
— Usek Nové Zamky (mimo) — Komarno — Komarno st. hr.

Useky St. hr. — Kity — Devinska Nova Ves a Bratislava Vajnory — Nové Zamky — Stdrovo — &t. hr. su
rieSené v 4 alternativach (bez projektu, zakladnd, strednd, vysokd). Usek Nové Zamky — Komdrno —
Komarno st. hr. je rieSeny v 3 alternativach (bez projektu, zakladn3, stredna).

5.1 BEZ PROJEKTU

Bez investicnych zasahov - zachovanie sucasnych podmienok prevadzkovania tratovych usekov,
v mnohych pripadoch za cenu vysSich ndkladov na prevadzku a ddribu zariadeni infrastruktary
dopravnej cesty.

5.1.1 ZELEZNICNY ZVRSOK A SPODOK

V alternative ,bez projektu” sa neuvaZuje so Ziadnou investiciou do konstrukcie Zelezni¢ného zvrsku
a spodku. Na konstrukcii Zelezniéného zvrsku budu rieSené iba nevyhnutné opravy v ramci planovanej
udrzby resp. mimoriadna udrzba nahlej poruchy Zelezniéného zvrsku. V ramci Zelezni¢ného spodku budu
prevadzané iba planované opravy v ramci beZznej udrzby Zelezni¢ného spodku, ako je napr. Cistenie
priekop a priepustov.

5.1.2 MOSTNE OBJEKTY

V Useku $tatna hranica CR po Devinsku Novu Ves je pat mostov v nevyhovujicom stave, v Useku
Bratislava Vajnory — StUrovo — $tatna hranica s MR sU tri mosty v nevyhovujicom stave. V Useku

- Situacna sprava Strana 114



Ve
KONCEPCIA ALTERNATIV RIESENIA

Vyskumny Ustav dopravny

Komarno - Nové Zamky je jeden most v nevyhovujucom stave. VacSina mostov ma hodnotenie
,Vyhovujuci“. Priestorova prechodnost na mostoch vo vaésine pripadov nespliia normové poziadavky.
Zatazitelnost mostov na prvom uUseku je na zataZovaciu triedu D3, na druhom Useku je na zataZovaciu
triedu D4. V trefom Useku nie je stanovenda. Z uvedeného vyplyva, Ze prevadzka na nevyhovujucich
mostoch je po posudeni spravcu len s obmedzenim rychlosti. Pri nerieSeni su¢asného stavu vo viacerych
pripadoch mdze v ¢asovom horizonte pat rokov nastat stav, Ze niektoré mosty nebudi schopné
prevadzky a aj v sucasnosti viaceré vyhovujlice mosty sa stani nevyhovujuce.

5.1.3 TRAKCNE VEDENIE

Napajanie TV 25kV, 50Hz
Systém napdjania TV z existujucich trakénych napajacich stanic si v blizkej budtcnosti vyZziada pomerne
rozsiahlu rekonstrukciu stavebnych aj technologickych casti.

TV 25kV, 50Hz
Vzhladom na to, Ze existujuce TV je v celom rieSenom Useku, okrem niektorych kratkych casti za
hranicou Zivotnosti (pozri Tab. 3-22 Elektrifikacia trati vrieSenom Useku) je v blizkej buducnosti
pravdepodobny ndrast vyskytu poruch, zdrojom ktorych bude prave trakéné vedenie. Na zaklade
uvedeného sa odporuca vykonat podrobnu diagnostiku stavu jednotlivych prvkov trakéného vedenia.
Na zaklade vysledkov sa urci technicky stav TV v jednotlivych medzistani¢nych Usekoch a staniciach
s odporucaniami na rozsah Uprav.
Minimalny rozsah diagnostiky:

e Ultrazvukové meranie hrubky stien ocelovych trakénych podpier (TP),

e Vizudlna kontrola povrchu beténovych TP na praskliny,

e Meranie opotrebovania trolejového drétu,

e Kontrola prudovych spojeni a prechodovych spojeni (termoviziou),

e Preverenie parametrov TV, ktoré su vrozpore s platnou zostavou trakéného vedenia
a prevadzkovanou rychlostou v konkrétnom useku,

Minimalny rozsah Uprav:
e Rekonstrukcia protikoréznej ochrany ocelovych TP natermi,

e Vymena opotrebovanych vodicov s pouZitim modernych komponentov TV ako su napr. prudové
vesiaky,

e Regulacia polohy trolejového vedenia vlomoch nivelety na zaistenie spravnej spoluprace
pantografového zberaca a systémy trolejového vedenia,

¢ Vymena ukolajiovacich vodicov.
5.1.4 SILNOPRUDOVE ZARIADENIA A NAPAJANIE

Napajanie ZST a ZAST
Nakolko zasobovanie elektrickou energiou odberov ZST a ZAST je podla Tab. 3-25 a Tab. 3-26 v ¢asti
3.1.8 Silnoprudové zariadenia v prevaznej vac¢Sine dopravni za hranicou Zivotnosti a s ohfadom na narast
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odberov po kolajovych Upravach a rekonstrukcii technoldgie zabezpecovacich a oznamovacich zariadeni
bude potrebna ich komplexnd rekonstrukcia.

EOV, rozvody NN a osvetlenie
V ramci Uprav bude potrebné existujice EOV, rozvody NN a osvetlenie nahradit novymi zariadeniami.

Elektrické predkurovacie zariadenie (EPZ)
Vo vybranych staniciach s osobnou dopravou bude potrebné pre predkurovanie vychadzajucich vlakov
vybudovat nové EPZ.

Upravy napéjania TZZ
Pre zaistenie spolahlivého napajania 6 kV UAB bude potrebné rekonstruovat rozvod 6kV.

5.1.5 ZABEZPECOVACIE A OZNAMOVACIE ZARIADENIA

Zabezpecovacie zariadenie

Prevadzkované zabezpecovacie zariadenie v rieSenom Useku je v prevaznej miere za hranicou Zivotnosti
(Tab. 3-32, Tab. 3-33, Tab. 3-34 a Tab. 3-35). Prevadzkovanim existujucich zabezpecovacich zariadeni je
predpoklad zvySovania poctu poruch, ktoré moézu mat za nasledok nefunkénost zabezpecovacieho
zariadenia a tym ohrozenie bezpecnosti zelezni¢nej prevadzky. Za ucelom eliminovania tychto poruch
bude potrebné ich zrekonstruovat (zariadenia reléového typu), resp. nahradit novymi zariadeniami
(elektromechanické zariadenia).

Oznamovacie zariadenie

Vramci potrebnych Gprav bude potrebné dobudovat systémy pre vybavenie stanic a zastivok
(informacné systémy, kamerové systémy, systémy poZiarnej ochrany a poplachové systémy narusenia).
Existujuce systémy bude potrebné zrekonstruovat.

5.2 ZAKLADNA “MODRA“

Predpoklada zachovanie sucasného smerového vedenia tratovych Usekov so sprievodnym zlepSenim
Standardov infradtruktiry na min. Urovel poZiadaviek TSI, NTR=140 km/hod., TU Nové Zamky —
Komaéarno 120 km/hod.

e odstranenie kritickych poridch zemného telesa a Zelezni¢ného spodku, obnova Zelezni¢ného
zvrsku len v nevyhnutnom rozsahu, redukcia nadbytocnych kolaji a prevadzkovych zariadeni,
zakladna peronizacia resp. poloperonizacia,

e Uprava trakéného vedenia a silnoprudovych zariadeni v ZST odpovedajica konfiguracii zhlavi,
v MU postdenie stavu trakéného vedenia vlomoch nivelety, nevyhovujice prvky trakéného
vedenia (trolejovy drot, zavesy, stoZiare, vodice) sa vymenia za nové,

e odstranenie vsetkych Uroviiovych prechodov a priecesti sich nahradou mimouroviiovym
pristupom prip. ich zruSenie bez ndhrady,

e realizacia ERTMS (ETCS+GSM-R) Uroven 2 s riadiacim centrom Bratislava Nové Mesto,

e obnova Zelezni¢nych mostnych objektov pre zabezpecenie normovej priestorovej priechodnosti
a triedy zatazenia DA4.

- Situacna sprava Strana 116



Ve
KONCEPCIA ALTERNATIV RIESENIA

Vyskumny Ustav dopravny

5.2.1 ZELEZNICNY ZVRSOK A SPODOK

V ,zékladnej“ alternative sa predpoklada zachovanie su¢asného smerového vedenia tratovych usekov
v o najvacsej moznej miere so sprievodnym zlepSenim Standardov infrastruktiry na min. droven
poziadaviek TSI, NTR=140 km/hod., TU Nové Zamky - Komarno 120 km/hod. navrhovanou Upravou
nevyhovujucich smerovych oblukov.

V ramci Zelezni¢ného spodku budu odstranené len kritické poruchy na Zelezniéného spodku, ako su napr.
blatisté miesta v Usekoch bez prelozky kolaje. V miestach nevyhovujucich smerovych oblikoch, kde
bude preloZzend kolaj do novej polohy, bude navrhnutd nova konstrukcia podvalového podloZia v sulade
s STN 73 6312.

V rdmci Zelezni¢ného zvrsku je navrhnutda komplexnd rekonstrukcia Zelezniéného zvrsku v Usekoch, kde
je vsucasnosti obmedzena tratova rychlost na menej ako v=140 km/hod. (v =120 km/hod. pre usek
Nové Zamky - Komarno—st. hranica) resp. kde v blizkej budicnosti mdze nastat obmedzenie najvyssej
tratovej rychlosti z dévodu dozitia jednotlivych komponentov Zelezni¢ného zvrsku.

5.2.2 TRAKCNE VEDENIE

Napdajanie TV 25kV, 50Hz

Vzhladom na vek a technicky stav existujucich napajacich stanic je nevyhnutna ich rekonstrukcia v celom
rozsahu. Pre overenie instalovanych vykonov je potrebné spracovat energetické vypocty, v ktorych bude
zohladnena existujlca rychlost a aj jej mozné zvySenie pocas celej doby Zivotnosti napajacej stanice. Pre
zvySenie bezpecnosti prevadzky na drahe sa uvaZuje s vybudovanim novej TNS Kuty.

V tejto alternative rieSenia sa uvazuje aj s rekonstrukciou existujucich spinacich stanic.

Sucastou rekonstrukcie budu aj Upravy na dispederskych centrach (RSE) a zaistenie prenosu informdcii
medzi napajacimi stanicami a RSE.

TV 25kV, 50Hz

Rozsah uprav TV vychadza z rozsahu uprav kolaji. V staniciach, v ktorych sa meni konfiguracia zhlavi
resp. kolajiska bude vzhladom na vek existujuceho TV vybudované TV nové. Bude pouZitd vzorova
zostava trakéného vedenia typu ,S“ pre systém 25 kV, 50 Hz.

V medzistani¢nych Usekoch sa posudi stav existujuceho trakéného vedenia. Vzhladom na to, Ze sa
nemeni existujlca tratova rychlost ani sa nezasahuje do kolajového zvrsku (nemeni sa poloha osi kolaje)
posudi sa priebeh trolejového drétu v miestach lomov nivelety kolaje (hlavne v miestach s rychlostou
140 km/hod.). Nevyhovujice prvky TV sa nahradia za nové (hlavne vodice, ukolajnenia, pripadne
stoZiare a zavesy).

5.2.3 SILNOPRUDOVE ZARIADENIA A NAPAJANIE

Napajanie ZST a ZAST

Pre odbery Zeleznicnych stanic a zastavok budud navrhnuté nové resp. rekonstrukcia existujucich
transformovni 22kV/0,4 kV AC, pripadne pripojky NN zrozvodov distribdtorov elektrickej energie.
Spbsob a miesta napdjania budud navrhnuté na zdklade dohodnutych podmienok. Transformovne budu
kioskové. Pre zaistenie I. stupna napajania vybranych odberov budud vedla transformovni osadené
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v samostatnych prefabrikovanych bunkach nahradné zdroje elektrickej energie (NZE) — dieselagregaty
s automatickym Startom pri vypadku zdkladného napajania.

Rozvody NN a osvetlenie

Pre napajanie odberov jednotlivych dopravni budu navrhnuté kablové rozvody NN. Vonkajsie osvetlenie
priestorov kolajiska a nastupist bude navrhnuté podla poZiadaviek prevadzky. Nastupistia budd
osvetlené pomocou svietidiel osadenych na sklopnych osvetlovacich stoziarov vysky do 6,0 m. Ostatné
priestory kolajiska pomocou svietidiel na stoziaroch vysky do 14,0 m. Rozsiahle kolajiska a vykladacie
priestory Zeleznic¢nych stanic pomocou svetlometov na ploSinach osvetlovacich vezi vysky 20,0 m resp.
36,0m.

Ovladanie osvetlenia bude riadené pomocou technologickych automatov na zdklade poziadaviek
dopravy a prevadzkovej prace v jednotlivych dopravniach. Informacie o stave osvetlovacich sustav
v jednotlivych dopravniach budu prenasané do prislusnych centier riadenia dopravy resp. prevedie sa
priprava na prenos v buduicnosti.

Sucastou objektov rozvodov nn aosvetlenia bude aj riesenie docasnych stavov pocas pripadnej
prestavby jednotlivych dopravni.

Elektricky ohrev vyhybiek (EOV)
Na vybranych vyhybkach v jednotlivych Zelezniénych staniciach bude namontovany novy elektricky
ohrev. EOV bude napdajané samostatnym vyvodom z transformovne.

Ovladanie EOV bude riadené technologickymi automatmi na zdklade vyhodnocovania poveternostnych
vplyvov (vonkajsia teplota, zrazky) a teploty kolaji. Informacie o stave EOQV v jednotlivych dopravniach
budd prendsané do prislusnych centier riadenia dopravy resp. prevedie sa priprava na prenos
v buducnosti.

Elektrické predkurovacie zariadenie (EPZ)

V ZST Kuaty, Nové Zamky, Stirovo a Komarno bude podla poziadaviek osobnej prepravy pripravend
technolégia na ohrev alebo chladenie vybranych vlakovych sdprav. Pre napajanie jednotlivych
predkurovacich stojanov budd navrhnuté kablové rozvody VN.

Technologické objekty budu tvorené Zelezobetédnovymi bunkami umiestnenymi v blizkosti kolajiska na
nezastavanych volnych plochach. V jednotlivych objektoch budi osadené rozvadzace vn 25kV AC
s privodom ztrakéného vedenia avyvodom pre transformator 25/3/1,5 kV; suchy transformator
zodpovedajlceho vykonu a rozvadzac 3/1,5 kV pre napéjanie predkurovacich stanovist.

Upravy napéjania TZZ

Podas prestavby tratovych usekov s existujucimi rozvodmi 6 kV, ktoré slizia pre napdjanie TZZ
(univerzalny autoblok) bude na zaklade poziadaviek dopravy zabezpelena prevadzkyschopnost
napdjania TZZ.

5.2.4 ZABEZPECOVACIE A OZNAMOVACIE ZARIADENIA

Navrh zabezpedovacieho zariadenia bude vychadzat z topologického usporiadania nového kolajiska a z
dopravnej technoldgie. Nové stanicné zabezpeclovacie zariadenia budud navrhované na baze
elektronickych prvkov 3. kategdrie podla TNZ 34 2620. V kolajisku budd umiestnené nové vonkajsie
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prvky — svetelné navestidla hlavné (vchodové, odchodové, cestové), predzvesti, zriadovacie (stoZiarové,
trpaslicie), elektromotorické prestavniky, vykolajky, snimace osi, snimacée pol6h jazykov vymen. Volnost
stani¢nych kolaji a vyhybkovych Usekov bude zistovana pocitaémi osi, ¢o je v sulade aj s odporucanim
MDVRR SR. Nové zabezpecovacie zariadenia musia reSpektovat poziadavky vyplyvajice z konstrukéného
rieSenia Zelezni¢nych vozidiel vratane ich moznych rusivych vplyvov v sdlade s TSI. Pouzitd bude
rychlostnd navestna sustava a navestidlda musia mat optické a elektrické parametre v sulade s platnou
legislativou ZSR.

Nové tratové zabezpelovacie zariadenia budd navrhované na baze elektronickych prvkov 3. kategodrie
podla TNZ 34 2630. Delenie medzistaniénych Usekov na viac priestorovych oddielov robit podla
poZiadaviek priepustnej vykonnosti. Na tratiach s rychlostou nad 120 km/hod., musi novovybudované
zabezpecovacie zariadenie umoziiovat cinnost systému, ktory automaticky kontroluje rychlost vlaku.
S ohladom na splnenie poZiadaviek interoperability bude ako nadstavba zabezpecovacieho zariadenia
vybudovany systém ETCS udrovne 2.

V ramci modernizdcie sa uvaZuje so zruSenim vsetkych uroviiovych krizeni Zeleznice s cestnou
komunikaciou a teda so zrusenim priecestnych zabezpecovacich zariadeni.

Pri navrhu oznamovacieho zariadenia sa vyuZili najnovSie poznatky z telekomunikacnej techniky.
Oznamovacie zariadenia su rieSené v Zelezni¢nych staniciach a zastavkach. Podla ich velkosti boli
navrhnuté jednotlivé zariadenia oznamovacej techniky. V procese riadenia dopravy sa jednd o
komunikaéné zariadenia a zariadenia prenosu dat ako digitdlne prenosové zariadenia a datové rozvody.
Dalej sa jedna o vybavenie technologickych objektov hodinovym, telefénnym zariadenim, dispozi¢nymi
zapojovaémi. Pre cestujucu verejnost sa jednd o hlasovo-vizudlny systém informovania osobnej
prepravy. V objektoch a priestoroch s budovanou technoldgiou znacnej hodnoty sa jednd o ich
zabezpecenie systémom elektrickej poZiarnej signalizacie, poplachovym systémom narusenia,
kamerovym systémom. Uvedené zabudované systémy su zapojené do dialkového riadenia na
pracovisko dialkového dohladu. Dalej st riesené bezdrétové spojenia - radiova siet ZSR pre dopravné a
prevadzkové ucely, radiova siet energetiky ZSR, radiova siet GSM-R.

Pre budované zariadenia su rieSené nové digitdlne prenosové a spojovacie systémy, ktoré zabezpecia
kvalitativne vysSie prenosové parametre ako je objem, rychlost, spolahlivost a zabezpecenie
prendsanych dat. Sua rieSené optickymi kablovymi vedeniami, ktoré sa buduju zafukovanim do
optorurovych tras. Dalej st potrebné prepojenia miestnymi metalickymi oznamovacimi kablami.

5.3 STREDNA ,ZELENA“

predpoklada v prevaznej miere zachovanie sucasného smerového vedenia tratovych Usekov
s optimalizaciou rychlostnych skokov a zlepSenim Standardov infrastruktiry na odportdcanu Uroven
poziadaviek TSI, NTR=160 km/hod., TU Nové Zdmky — Komarno 120 km/hod.

e komplexna obnova zemného telesa, Zelezni¢ného spodku a zvrsku, redukcia nadbytocnych kolaji
a prevadzkovych zariadeni, zakladnda peronizacia resp. poloperonizacia,

e Uprava trakéného vedenia a silnoprudovych zariadeni v ZST odpovedajica konfiguracii zhlavi,
v MU komplexna obnova trakéného a napajacieho systému,
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e odstranenie vsetkych Uroviiovych prechodov a priecesti sich nahradou mimouroviiovym
pristupom prip. ich zruSenie bez nahrady,

e realizacia ERTMS (ETCS+GSM-R) uUroven 2 s riadiacim centrom Bratislava Nové Mesto,

e obnova Zelezni¢nych mostnych objektov pre zabezpecenie normovej priestorovej priechodnosti
a triedy zatazenia DA4.

5.3.1 ZELEZNICNY ZVRSOK A SPODOK

V ,strednej“ alternative sa predpoklada v prevaznej miere zachovanie sucasného smerového vedenia
tratovych Usekov s optimalizaciou rychlostnych skokov a zlepsenim Standardov infrastruktdry na
odporucanu troven poziadaviek TSI, NTR=160 km/hod., TU Nové Zamky — Komarno 120 km/hod.

Vramci Zeleznicného spodku bude rieSend sandcia Zeleznicného spodku na zaklade geologického
prieskumu ato v Usekoch ktoré nebudi dosahovat normou (STN 73 6312) pozadované parametre.
V miestach nevyhovujucich smerovych oblidkoch, kde bude preloziend kolaj do novej polohy bude
navrhnutd nova konstrukcia podvalového podloZia v stilade s STN 73 6312. V Usekoch, kde uz prebehla
komplexna rekonstrukcia Zelezni¢ného spodku sa neuvazuje so Ziadnou investiciou do podvalového
podlozia.

V rdmci Zelezni¢ného zvrsku sa uvaZzuje s komplexnou rekonstrukciou Zelezni¢ného zvrsku v celom useku
s vynimkou Usekov, kde uz prebehla komplexna rekonstrukcia kolaje s parametrami vyhovujicimi pre
rychlost v=160km/hod. V Useku Nové Zamky —Komarno—st. hranica sa uvazuje skomplexnou
rekonstrukciou kolaje pre rychlost max. 120 km/hod.

5.3.2 TRAKCNE VEDENIE

Napdajanie TV 25kV, 50Hz

Vzhladom na vek a technicky stav existujucich napajacich stanic je nevyhnutna ich rekonstrukcia v celom
rozsahu. Pre overenie instalovanych vykonov je potrebné spracovat energetické vypocty, v ktorych bude
zohladnena nova prevadzkova rychlost a aj jej mozné zvySenie pocas celej doby Zivotnosti napajacej
stanice. Pre zvySenie bezpecnosti prevddzky na drahe sa uvazuje s vybudovanim novej TNS Kuty.

V tejto alternative rieSenia sa uvaZuje aj s rekonstrukciou existujucich spinacich stanic.

Sucastou rekonstrukcie budd aj Upravy na dispecerskych centrach (RSE) a zaistenie prenosu informdcii
medzi napajacimi stanicami a RSE.

TV 25kV, 50Hz

Vzhladom na zvysenie rychlosti a stav existujuceho TV sa predpokladd vybudovanie TV nového v celom
rozsahu kolajovych Uprav. Bude pouZitd vzorova zostava trakéného vedenia typu ,S“ pre systém 25 kV,
50 Hz.
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5.3.3 SILNOPRUDOVE ZARIADENIA A NAPAJANIE

Napajanie ZST a ZAST

Pre odbery Zelezni¢nych stanic a zastavok budud navrhnuté nové resp. rekonStrukcia existujucich
transformovni 22kV/0,4 kV AC, pripadne pripojky nn z rozvodov distribatorov elektrickej energie. Spdsob
a miesta napajania budu navrhnuté na zaklade dohodnutych podmienok. Transformovne budu kioskové.
Pre zaistenie I. stupna napajania vybranych odberov budu vedla transformovni osadené v samostatnych
prefabrikovanych bunkach nahradné zdroje elektrickej energie (NZE) — dieselagregaty s automatickym
Startom pri vypadku zédkladného napajania.

Rozvody nn a osvetlenie

Pre napajanie odberov jednotlivych dopravni budu navrhnuté kablové rozvody nn. Vonkajsie osvetlenie
priestorov kolajiska a nastupist bude navrhnuté podla poZiadaviek prevadzky. Nastupistia budu
osvetlené pomocou svietidiel osadenych na sklopnych osvetlovacich stoziarov vysky do 6,0 m. Ostatné
priestory kolajiska pomocou svietidiel na stoziaroch vysky do 14,0 m. Rozsiahle kolajiska a vykladacie
priestory Zeleznicnych stanic pomocou svetlometov na plosinadch osvetlovacich vezi vysky 20,0 m resp.
36,0 m.

Ovladanie osvetlenia bude riadené pomocou technologickych automatov na zdklade poziadaviek
dopravy a prevadzkovej prace v jednotlivych dopravniach. Informacie o stave osvetlovacich sustav
v jednotlivych dopravniach budu prenasané do prislusnych centier riadenia dopravy resp. prevedie sa
priprava na prenos v buduicnosti.

Sucastou objektov rozvodov NN a osvetlenia bude aj rieSenie docasnych stavov pocas pripadnej
prestavby jednotlivych dopravni.

Elektricky ohrev vyhybiek (EOV)
Na vybranych vyhybkach v jednotlivych Zelezniénych staniciach bude namontovany novy elektricky
ohrev. EOV bude napdajané samostatnym vyvodom z transformovne.

Ovladanie EQOV bude riadené technologickymi automatmi na zdklade vyhodnocovania poveternostnych
vplyvov (vonkajsia teplota, zrazky) a teploty kolaji. Informacie o stave EQV v jednotlivych dopravniach
budd prendsané do prislusnych centier riadenia dopravy resp. prevedie sa priprava na prenos
v buduicnosti.

Elektrické predkurovacie zariadenie (EPZ)

V ZST Kuty, Nové Zamky, Stirovo a Komarno bude podla poZiadaviek osobnej prepravy pripravend
technolégia na ohrev alebo chladenie vybranych vlakovych sidprav. Pre napajanie jednotlivych
predkurovacich stojanov budd navrhnuté kablové rozvody VN.

Technologické objekty budu tvorené Zelezobetédnovymi bunkami umiestnenymi v blizkosti kolajiska na
nezastavanych volnych plochach. V jednotlivych objektoch budi osadené rozvadzace vn 25kV AC
s privodom ztrakéného vedenia avyvodom pre transformator 25/3/1,5 kV; suchy transformator
zodpovedajlceho vykonu a rozvadzac 3/1,5 kV pre napéjanie predkurovacich stanovist.

Upravy napéjania TZZ

Podas prestavby tratovych usekov s existujucimi rozvodmi 6 kV, ktoré slizia pre napdjanie TZZ
(univerzalny autoblok) bude na zaklade poziadaviek dopravy zabezpelena prevadzkyschopnost
napdjania TZZ.
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Navrh zabezpedovacieho zariadenia bude vychadzat z topologického usporiadania nového kolajiska a z
dopravnej technoldgie. Nové stanicné zabezpelovacie zariadenia budd navrhované na bdze
elektronickych prvkov 3. kategdrie podla TNZ 34 2620. V kolajisku budi umiestnené nové vonkajsie
prvky — svetelné navestidla hlavné (vchodové, odchodové, cestové), predzvesti, zriadovacie (stoZiarové,
trpaslicie), elektromotorické prestavniky, vykolajky, snimace osi, snimacée pol6h jazykov vymen. Volnost
stani¢nych kolaji a vyhybkovych Usekov bude zistovana pocitatmi osi, ¢o je v stulade aj s odporucanim
MDVRR SR. Nové zabezpecovacie zariadenia musia reSpektovat poziadavky vyplyvajice z konstrukéného
rieSenia Zelezni¢nych vozidiel vratane ich moznych rusivych vplyvov v sdlade s TSI. Pouzitd bude
rychlostna navestna sdstava a navestidlda musia mat optické a elektrické parametre v sulade s platnou
legislativou ZSR.

Nové tratové zabezpelovacie zariadenia budd navrhované na baze elektronickych prvkov 3. kategodrie
podla TNZ 34 2630. Delenie medzistaniénych Usekov na viac priestorovych oddielov robit podla
poZiadaviek priepustnej vykonnosti. Na tratiach s rychlostou nad 120 km/hod, musi novovybudované
zabezpecovacie zariadenie umoziovat ¢innost systému, ktory automaticky kontroluje rychlost vlaku. S
ohladom na splnenie poziadaviek interoperability bude ako nadstavba zabezpedovacieho zariadenia
vybudovany systém ETCS Urovne 2.

V rdmci modernizacie sa uvazuje so zruSenim vSetkych uUroviiovych krizeni Zeleznice s cestnou
komunikaciou a teda so zrusenim priecestnych zabezpecovacich zariadeni.

Pri navrhu oznamovacieho zariadenia sa vyuZili najnovSie poznatky z telekomunikacnej techniky.
Oznamovacie zariadenia su rieSené v Zelezni¢nych staniciach a zastdvkach. Podla ich velkosti boli
navrhnuté jednotlivé zariadenia oznamovacej techniky. V procese riadenia dopravy sa jednd o
komunikacné zariadenia a zariadenia prenosu dat ako digitdlne prenosové zariadenia a datové rozvody.
Dalej sa jedna o vybavenie technologickych objektov hodinovym, telefénnym zariadenim, dispozi¢nymi
zapojovaémi. Pre cestujucu verejnost sa jednd o hlasovo-vizudlny systém informovania osobnej
prepravy. V objektoch a priestoroch s budovanou technoldgiou znacnej hodnoty sa jednd o ich
zabezpecenie systémom elektrickej poZiarnej signalizacie, poplachovym systémom narusenia,
kamerovym systémom. Uvedené zabudované systémy su zapojené do dialkového riadenia na pracovisko
dialkového dohladu. Dalej su riesené bezdrdtové spojenia - radiova siet ZSR pre dopravné a
prevadzkové ucely, radiova siet energetiky ZSR, radiova siet GSM-R.

Pre budované zariadenia su rieSené nové digitdlne prenosové a spojovacie systémy, ktoré zabezpecia
kvalitativne vy$sSie prenosové parametre ako je objem, rychlost, spolahlivost a zabezpecenie
prendsanych dat. SuU rieSené optickymi kablovymi vedeniami, ktoré sa buduju zafukovanim do
optorurovych trés. Dalej st potrebné prepojenia miestnymi metalickymi oznamovacimi kablami.

5.4 VYSOKA ,CERVENA“

predpoklada Upravu trasovania tratovych Usekov pre rychlost do 200 km/hod. a to pre osobnu dopravu
v stlade s narodnymi predpismi a standardmi TSI, NTR=200 km/hod.
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e komplexna obnova zemného telesa, Zelezniéného spodku a zvrsku, redukcia nadbytocnych kolaji
a prevadzkovych zariadeni, zakladna peronizacia resp. poloperonizdacia, hlavné stani¢né kolaje
mimo nastupistnych hran,

e Uprava trakéného vedenia a silnoprudovych zariadeni v ZST odpovedajica konfiguracii zhlavi,
v MU komplexnd obnova trakéného a napajacieho systému na pozadovanu Urover,

e odstranenie vsetkych uroviiovych prechodov a priecesti sich nahradou mimodroviiovym
pristupom prip. ich zrusenie bez nahrady,

e realizacia ERTMS (ETCS+GSM-R) uroven 2 s riadiacim centrom Bratislava Nové Mesto,

e obnova Zelezni¢nych mostnych objektov pre zabezpecenie normovej priestorovej priechodnosti
a triedy zatazenia DA4.

5.4.1 ZELEZNICNY ZVRSOK A SPODOK

Vo ,vysokej“ alternative sa uvaZuje s ndvrhom smerového vedenia tratovych Usekov pre rychlost do
200 km/hod. ato pre osobni dopravu vsulade snarodnymi predpismi a Standardmi TSI,
NTR=200 km/hod.. S touto alternativou rieSenia Usek Nové Zamky — Komarno - st. hr. neuvazuje.

Vramci Zeleznicného spodku bude rieSend sandcia Zeleznicného spodku na zaklade geologického
prieskumu ato v Usekoch ktoré nebudi dosahovat normou (STN 73 6312) pozadované parametre.
KedZe normou poZzadované parametre Unosnosti plane Zelezni¢ného spodku pre rychlostné pasmo RP5
(160 < v £ 200 km/hod.) je >100MPa je predpoklad, Ze bude potrebné previest rekonstrukciu
Zelezni¢ného spodku nielen v miestach exist. kolaje a miestach prelozky oblikov, ale aj v miestach, ktoré
uZz maju zriadenu komplexnd rekonstrukciu Zeleznicného spodku pre parametre rychlostného pasma
RP4 (120 < v £ 160 km/hod.) t.j. 50 MPa resp. 80 MPa v Usekoch prelozky kolaje.

V rdmci Zelezni¢ného zvrsku sa uvazuje s komplexnou rekonstrukciou Zelezni¢ného zvrsku v celom Useku
vzhladom na predpokladanu komplexnu rekonstrukciu Zelezni¢ného spodku. Podvaly tvaru SB8 musia
byt nahradené B91 / BP3, ur¢enymi pre rychlost do 200 km/hod.

5.4.2 TRAKCNE VEDENIE

Napdajanie TV 25kV, 50Hz

Vzhladom na vek a technicky stav existujucich napajacich stanic je nevyhnutna ich rekonstrukcia v celom
rozsahu. Pre overenie instalovanych vykonov je potrebné spracovat energetické vypocty, v ktorych bude
zohladnena nova prevadzkova rychlost a aj jej moiné zvySenie pocas celej doby Zivotnosti napajacej
stanice. Pre zvySenie bezpecnosti prevadzky na drahe sa uvazuje s vybudovanim novej TNS Kuty.

V tejto alternative rieSenia sa uvaZuje aj s rekonstrukciou existujucich spinacich stanic.

Sucastou rekonstrukcie budu aj upravy na dispelerskych centrach (RSE) a zaistenie prenosu informacii
medzi napajacimi stanicami a RSE.

TV 25kV, 50Hz
Vzhladom na zvySenie rychlosti a stav existujuceho TV sa predpokladd vybudovanie TV nového v celom

rozsahu kolajovych Uprav. Bude pouZitd vzorova zostava trakéného vedenia typu ,S“ pre systém 25 kV,
50 Hz.
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5.4.3 SILNOPRUDOVE ZARIADENIA A NAPAJANIE

Napdajanie TV 25kV, 50Hz

Vzhladom na vek a technicky stav existujlcich napajacich stanic je nevyhnutna ich rekonstrukcia v celom
rozsahu. Pre overenie instalovanych vykonov je potrebné spracovat energetické vypocty, v ktorych bude
zohladnena buduca prevadzkova rychlost. Pre zvysenie bezpeénosti prevadzky na drahe sa uvazuje
s vybudovanim novej TNS Kuty.

V tejto alternative rieSenia sa uvazuje aj s rekonstrukciou existujucich spinacich stanic.

Sucastou rekonstrukcie budu aj upravy na dispecerskych centrach (RSE) a zaistenie prenosu informacii
medzi napajacimi stanicami a RSE.

Napajanie ZST a ZAST

Pre odbery Zeleznicnych stanic a zastdvok budu navrhnuté nové resp. rekonsStrukcia existujucich
transformovni 22kV/0,4 kV AC, pripadne pripojky NN zrozvodov distribGtorov elektrickej energie.
Sposob a miesta napdjania budu navrhnuté na zaklade dohodnutych podmienok. Transformovne budu
kioskové. Pre zaistenie I. stupfna napajania vybranych odberov budu vedla transformovni osadené
v samostatnych prefabrikovanych bunkach nahradné zdroje elektrickej energie (NZE) — dieselagregaty
s automatickym Startom pri vypadku zdkladného napajania.

Rozvody NN a osvetlenie

Pre napdjanie odberov jednotlivych dopravni budu navrhnuté kdblové rozvody nn. Vonkajsie osvetlenie
priestorov kolajiska a nastupist bude navrhnuté podla poZiadaviek prevadzky. Nastupistia budud
osvetlené pomocou svietidiel osadenych na sklopnych osvetlovacich stozZiarov vysky do 6,0 m. Ostatné
priestory kolajiska pomocou svietidiel na stoZiaroch vySky do 14,0 m. Rozsiahle kolajiskd a vykladacie
priestory Zeleznicnych stanic pomocou svetlometov na plosinach osvetlovacich vezi vysky 20,0 m resp.
36,0 m.

Ovladanie osvetlenia bude riadené pomocou technologickych automatov na zaklade poZiadaviek
dopravy a prevadzkovej prace v jednotlivych dopravniach. Informacie o stave osvetlovacich sustav
v jednotlivych dopravniach budu prenasané do prislusnych centier riadenia dopravy resp. prevedie sa
priprava na prenos v buducnosti.

Sucastou objektov rozvodov nn aosvetlenia bude aj rieSenie docasnych stavov pocas pripadnej
prestavby jednotlivych dopravni.

Elektricky ohrev vyhybiek (EOV)

Na vybranych vyhybkach v jednotlivych Zelezniénych staniciach bude namontovany novy elektricky
ohrev. EOV bude napajané samostatnym vyvodom z transformovne.

Ovladanie EQOV bude riadené technologickymi automatmi na zdklade vyhodnocovania poveternostnych
vplyvov (vonkajsia teplota, zrazky) a teploty kolaji. Informacie o stave EQV v jednotlivych dopravniach
budd prenadsané do prislusnych centier riadenia dopravy resp. prevedie sa priprava na prenos
v buducnosti.
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Elektrické predkurovacie zariadenie (EPZ)

V ZST Kuaty, Nové Zamky, Sturovo a Komarno bude podla poziadaviek osobnej prepravy pripravend
technolégia na ohrev alebo chladenie vybranych vlakovych sidprav. Pre napdjanie jednotlivych
predkurovacich stojanov budd navrhnuté kablové rozvody vn.

Technologické objekty budu tvorené Zelezobetdonovymi bunkami umiestnenymi v blizkosti kolajiska na
nezastavanych volnych plochach. V jednotlivych objektoch budd osadené rozvadzace vn 25kV AC
s privodom ztrakéného vedenia avyvodom pre transformator 25/3/1,5 kV; suchy transformator
zodpovedajlceho vykonu a rozvadzac 3/1,5 kV pre napéjanie predkurovacich stanovist.

Upravy napéjania TZZ

Pocas prestavby tratovych usekov s existujucimi rozvodmi 6 kV, ktoré slizia pre napajanie TZZ
(univerzalny autoblok) bude na zdklade poZiadaviek dopravy zabezpecend prevadzkyschopnost
napdjania TZZ.

5.4.4 ZABEZPECOVACIE A OZNAMOVACIE ZARIADENIA

Navrh zabezpecovacieho zariadenia bude vychadzat z topologického usporiadania nového kolajiska a z
dopravnej technoldgie. Nové stanicné zabezpeclovacie zariadenia budd navrhované na bdze
elektronickych prvkov 3. kategérie podla TNZ 34 2620. V kolajisku budi umiestnené nové vonkajsie
prvky — svetelné navestidla hlavné (vchodové, odchodové, cestové), predzvesti, zriadovacie (stoZiarové,
trpaslicie), elektromotorické prestavniky, vykolajky, snimace osi, snimace pol6h jazykov vymen. Volnost
stani¢nych kolaji a vyhybkovych Usekov bude zistovana pocitacmi osi, ¢o je v stlade aj s odporucanim
MDVRR SR. Nové zabezpecovacie zariadenia musia resSpektovat poZiadavky vyplyvajice z konstrukéného
rieSenia Zelezni¢nych vozidiel vratane ich moZnych rusivych vplyvov v sulade s TSI. PouZita bude
rychlostnd navestna sustava a navestidld musia mat optické a elektrické parametre v sulade s platnou
legislativou ZSR.

Nové tratové zabezpelovacie zariadenia budd navrhované na baze elektronickych prvkov 3. kategodrie
podla TNZ 34 2630. Delenie medzistaniénych Usekov na viac priestorovych oddielov robit podla
poZiadaviek priepustnej vykonnosti. Na tratiach s rychlostou nad 120 km/hod., musi novovybudované
zabezpecovacie zariadenie umoziiovat ¢innost systému, ktory automaticky kontroluje rychlost vlaku. S
ohlfadom na splnenie poZiadaviek interoperability bude ako nadstavba zabezpecdovacieho zariadenia
vybudovany systém ETCS Urovne 2.

V ramci modernizidcie sa uvaZzuje so zruSenim vsetkych uroviovych krizeni Zeleznice s cestnou
komunikaciou a teda so zrusenim priecestnych zabezpecovacich zariadeni.

Pri navrhu oznamovacieho zariadenia sa vyuzili najnovSie poznatky z telekomunikacnej techniky.
Oznamovacie zariadenia su rieSené v Zelezni¢nych staniciach a zastdvkach. Podla ich velkosti boli
navrhnuté jednotlivé zariadenia oznamovace] techniky. V procese riadenia dopravy sa jednd o
komunikacné zariadenia a zariadenia prenosu dat ako digitdlne prenosové zariadenia a datové rozvody.
Dalej sa jedna o vybavenie technologickych objektov hodinovym, telefénnym zariadenim, dispozi¢nymi
zapojovaémi. Pre cestujucu verejnost sa jednd o hlasovo-vizudlny systém informovania osobnej
prepravy. V objektoch a priestoroch s budovanou technoldgiou znacnej hodnoty sa jednd o ich
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zabezpecenie systémom elektrickej poziarnej signalizacie, poplachovym systémom narusenia,
kamerovym systémom. Uvedené zabudované systémy su zapojené do dialkového riadenia na
pracovisko dialkového dohladu. Dalej st rie$ené bezdrétové spojenia - radiova siet ZSR pre dopravné a
prevadzkové ucely, radiova siet energetiky ZSR, radiova siet GSM-R.

Pre budované zariadenia su rieSené nové digitalne prenosové a spojovacie systémy, ktoré zabezpecia
kvalitativne vysSie prenosové parametre ako je objem, rychlost, spolahlivost a zabezpecenie
prenasanych dat. Su rieSené optickymi kdblovymi vedeniami, ktoré sa buduju zafukovanim do
optorurovych tréas. Dalej st potrebné prepojenia miestnymi metalickymi oznamovacimi kablami.
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6. TECHNICKE RIESENIE PROJEKTOVYCH VARIANTOV

Hodnoteny IV. koridor je rozdeleny na tri Casti:

— Usek Kuty st. hr. — Kuty — Devinska Nova Ves (mimo),
— Usek Bratislava Vajnory (mimo) — Nové Zamky- Stdrovo — Stdrovo &t. hr.,
— Usek Nové Zamky (mimo) — Komarno — Komarno st. hr.

Celkovo je uvaZované s tymto poc¢tom posudzovanych ,VARIANT“ :

— v useku Katy st. hr. — Katy — Devinska Nova Ves 3 vysledné varianty (oznacované ako A, B, C),

— vuseku Bratislava Vajnory — Nové Zamky — StUrovo — Stdrovo &§t. hr. 3 vysledné varianty
(oznacované ako A, B, C).

— v useku Nové Zamky — Komarno — Komarno st. hr. 2 vysledné varianty (oznacované ako A, B).

Vybrané varianty budld porovnavané s tzv. variantom ,bez projektu” t. j. stavom, v ktorom by nebol
realizovany Ziaden variant a ktory zabezpeuje prevadzkyschopnost sucasného koridoru na drovni
sucasnych parametrov (technickych aj prevadzkovych).

6.1 VARIANT , A“

Vychadza a zodpoveda v prevainej miere ,zakladnej“ alternative rieSenia, smerovo sledujic najvyssiu
tratovu rychlost 140 km/hod. s vynimkou Usekov, kde je z pohladu dynamiky jazdy vlakov osobnej aj
nakladnej dopravy na zaklade spracovanych grafov rychlosti preukdzané nevyuZitie tejto rychlosti resp.
moznost zvySenia tratovej rychlosti len za cenu vynaloZenia vysokych investicnych ndkladov — usek
,pred“a ,za“ ZST Kuty, MU Sala — Trnovec, zdpadné zhlavie ZST Sturovo, usek pred §t. hr. SR/MR (Szob),
MU Komarno — §t. hr. SR/MR. V niektorych z uvedenych UGsekov je po stranke vyéislenia rozdielnych
investi¢nych nakladov, ako aj Uspor jazdnych ¢asov spracovany tzv. SUB-VARIANT ,A1“, ,,A2“.

6.1.1 SMEROVE A VYSKOVE VEDENIE TRASY
TU $t. hr. €CR/SR — Kity (mimo) sikm 74,466 - 51,524=68,090
VARIANT ,,A“ je hodnoteny v 2 SUB-VAR a to:
- prvy pre rychlost do 140 km/hod. ,bez zdvihu” mosta cez rieku Morava : SUB-VAR , A1“

- druhy pre rychlost do 140 km/hod. ,so zdvihom“ mosta cez rieku Morava do trovne spifiajicej
vyhladovy plavebny gabarit : SUB-VAR , A2“

Vzhladom na rozsiahlu prelozku trate za ZST Kuty pre rychlost v=140 km/hod. sa v $tudii pre VAR, A“
navrhuje v prvom a druhom obliku za ZST Kity od km 51,524=68,090 do km 69,213 optimalizacia trate
na v=100 km/hod. a to Upravou prevysenia predmetnych oblikov p<120 mm a zvySenim ich nedostatku
prevySenia 100< | < 120 mm. Nasledne od km 69,213 po st. hranicu je navrhnutd Uprava parametrov
oblukov pre v=140 km/hod. Trasovanie kopiruje pévodnd trat s lokalnymi vyboéeniami do 3 m v Usekoch
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s potrebou zvacsenia polomeru pdévodnych oblikov na hodnotu min. 1100 m s max. prevysenim
p=116 mm, nedostatok prevysenia 1I=95 mm.

Sklonové pomery v SUB-VAR ,A1“ kopiruju existujucu trat avzdsade sa nemenia. Sklonové pomery
v SUB-VAR ,,A2“ sU upravené tak, aby umoznili zdvih kolaje a mosta do pozadovanej urovne nad riekou
Morava. Max. navrhovany sklon je 7 %o.

TU Katy— Malacky (mimo) szkm 51,524=68,090 — 25,670
VARIANT ,,A“ predklada len jedno riesenie pre rychlost do 140 km/hod.

Vzhladom na navrhovanu rychlost v=100 km/hod. za ZST Katy smer $t. hr. vychadzajlc z prepoctov
dynamiky jazdy vlakov a z ddvodu zastavovania resp. rozbehu vetkych vlakov v ZST Kuty je navrhovany
prvy obluk pred ZST Kuty a hlavné kolaje v ZST Katy na v=120 km/hod. Nasledne od km 49,682 po
ZST Malacky (km 25,670) je navrhnutd Uprava parametrov oblikov pre v=140 km/hod. Trasa kopiruje
pdvodnu trat s minimalnymi lokalnymi vybocéeniami do 0,5 m nakolko sa zachovavaju polomery oblikov
amenia sa iba parametre prevysenia, nedostatku prevysenia a dizky prechodnic. Minimalny polomer
oblukov v predmetnom uUseku je 936 m.

Sklonové pomery kopiruju existujice tratové parametre a v zasade sa nemenia.

TU Malacky — Devinska Nova Ves (mimo) szkm 25,670-1,384
VARIANT ,,A“ ma len jedno rieSenie pre rychlost do 140 km/hod.

Od ZST Malacky (km 25,670) po ZST Devinska Novda Ves (km 1,384) je navrhnuta Uprava parametrov
dvoch oblikov pre v=140 km/hod. V obliku na kdtskom zhlavi ZST Malacky je navrhnutd zmena
polomeru oblika 2950 m na 1350 m. V tomto mieste trat vybocuje z osi do 1,0 m. V obliku pred ZST
Devinska Novd Ves sa polomer obliuka zachovdva a menia sa iba parametre prevysenia, nedostatku
prevy$enia oblika a di?ka prechodnic. V ostatnych tsekoch ostava geometria kolaje bez zmien.

Sklonové pomery kopiruju existujuce parametre a v zasade sa nemenia.

Usek: Bratislava Vajnory (mimo) — Galanta zkm 65,229 - 102,681

Variant ,,A“ obsahuje len jedno riesenie pre rychlost do 140 km/hod.
smerové pomery

Vajnory (mimo) — Bernoldkovo - zloZzeny obluk v km 65,512 98 - 67,200 09 o polomere r =
4.050/3.567 m pre v=120 km/hod, |p=96 m, pt-10=31 mm, n=25,8V. Navrhovany stav - oblik v km
65,559 397 - 67,210 884 o vyrovnanom polomere r = 3.745 m vyhovie pre rychlost v=140 km/hod. po
Uprave prevySenia na pd=34 mm, lp=72m, do=1507,486m, minimalnych smerovych Uprav.

-obldk v km 67,909 - 68,062 o polomere r = 12.000 m pre v=120-160 km/hod, Ip=0 m, p=0 mm.
Navrhovany stav - obldk v km 67,930 60 - 68,060 01 o polomere r = 13.000 m vyhovuje pre rychlost v =
120 - 160 km/hod bez smerovych uprav, Ip=0 m, p=0 mm, do=167,495 m.
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- zloZzeny obluk v km 68,378 - 69,558 o polomeroch r = 1.894,10/2.474,10/2.289,10 m pre
v=120 km/hod., 1p=180,390 / 180,322 m, pn=61 mm / pt-8=61 mm / pt-13=61 mm, n=24,6V.
Navrhovany stav - obluk v km 68,373 131 - 69,515 439 o vyrovnanom polomere r = 2.220,0 m vyhovie
pre rychlost v=140 km/hod. po Uprave prevySenia a smerovych uUprav, Ip=120,0 m, pd=57 mm,
do=902,290 m.

Bernoldkovo - Senec (mimo) - su velmi priaznivé, existujuce obluky o velkych polomeroch,
r = 8.000 - 200.000 m wvyhovuju pre rychlost v = 140 - 160 km/hod. bez smerovych tprav (Ip=0 m,
p=0 mm).

Senec - Sladkovicovo (mimo) - zlozeny oblik v km 82,389 59 - 84,058 95 o polomeroch
r=2.970/5.050/3.830/3.747 m, pre v=140 km/hod, Ip=111/63 m, pz/pn = 20/0 mm, n=34V. Zlozeny
obluk je situovany v oblasti Zelezni¢nej zastdvky Reca. V obluku prebieha zmena osovych vzdialenosti
takto: 4,10-4,94-4,65-4,34-4,10 m. Navrhovany stav - oblik v km 82,371 537 - 84,080 223
o vyrovnanom polomere r =3.850 m (v kol.1)a r= 3.854,10 m (v kol. 2), pre v =140 km/hod.,
Ip=71 m, pd=33 mm, do=1566,685 m a nahradi pévodny zloZeny obluk sustrednymi oblukmi pri
osovej vzdialenosti 4,10 m v oblasti zruSenej zastavky Réca. Smerové posuny novej kolaje cislo 1 budu
cca +1,355az-53 cm.

- existujuce obluky o velkych polomeroch, r =13.000 az210.000 m vyhovuju pre rychlost
v =140-160 km/hod bez smerovych Gprav I[p=0 m, p=0 mm.

Sladkovi¢ovo — Galanta (mimo) - obluk v km 98,557 - 98,878 o polomere r=2.400 m pre v=120
km/hod., Ip=136 m, pn=48 mm, n=23,6V ( vyhovie pre rychlost v=160 km/hod po Uprave prevySenia
a smerovych Uprav). Navrhovany stav - obluk v km 98,588 433 — 98,892 416 o vyrovhanom polomere r
= 2.600 m vyhovie pre rychlost v=140 km/hod po Uprave prevysenia na pd=49 mm, lp=103 m,
do=97,975m, minimalnych smerovych Uprav.

- obldk v km 99,369 75 - 99,430 25 o r=50.000 m pre v=120 km/hod, I=0 m, p=0 mm.
Navrhovany stav - oblik v km 99,370 196 — 99,461 084 o polomere r = 70.000 m vyhovuje pre rychlost
v =140 - 160 km/hod. bez smerovych Uprav, Ip=0 m, p=0 mm, do=90,888 m.

- kolajové "S" v km 102,341 30 - 102,652 85, pred Zst. Galanta, o polomeroch r = 2.000 m
pre v =120 km/hod., [p=35 m, pz=29 mm, n=10V. Navrhovany stav - kolajové "S" v km 102,220 589 -
102,681 228, pred 7st. Galanta, o polomeroch r= 4.000 m prev =140 km/hod, lp=68 m, pd=32 mm,
do=94,517 m.

Galanta - Navrhovany stav - v bezprostrednej nadvaznosti na rekonstrukciu Stirovského zhlavia
Zst. Galanta sa stary smerovy obluk v km 103,919 70 - 104,265 07 o polomere r=820 m pre v=120
km/hod. sa prebuduje na novy obluk (resp. dva oblidky v zst. Galanta a mimo) v km 103,493 688 —
103,728 473 o polomere r = 2.200 m vyhovie pre rychlost v=140 km/hod. s prevysenim na pd=58 mm,
Ip=102m, do=70,779m. Max. odklon od dnesnej trate bude cca + 31 m. Zvacsenie polomeru obluka si
vyziada prelozku trate, ktora musi byt rieend spolu zo $tirovskym zhlavim #st. Galanta. Celkova dizka
prelozky trate bude cca 600 m.

Sklonové pomery kopiruju exist. trat a v zdsade sa nemenia.
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Usek: Galanta (mimo) — Sala 7km 102,681 228 — 114,913
Variant ,,A“ obsahuje len jedno riesenie pre rychlost do 140 km/hod.
Smerové pomery

Galanta (mimo) - Navrhovany stav - v bezprostrednej nadvaznosti na rekonstrukciu sturovského zhlavia
zst. Galanta sa stary smerovy obluk v km 103,919 70 - 104,265 07 o polomere r=820 m pre v=120
km/hod sa prebuduje na novy obluk (resp. dva obliky v Zst. Galanta a mimo) v km 104,092 263 —
104,481 579 o polomere r = 1.200 m vyhovie pre rychlost v=140 km/hod. s prevysenim na pd=107
mm, |p=150 m, do=89,199 m. Max. odklon od dnesnej trate bude cca + 31 m. Zvacsenie polomeru
obluka si vyziada prelozku trate, ktora musi byt rieSend spolu zo Stdrovskym zhlavim Zst. Galanta.
Celkova dizka prelozky trate bude cca 600 m.

Galanta (mimo) - Sala - ostatné smerové obliky medzistaniéného useku o velkych polomeroch,
r= 650.000 az 150.000 m, =0 m, p=0 mm, vyhovuju pre v=160 km/hod. bez smerovych Gprav.

- nové kolajové "S" vkm 113,321 496 - 113,620 325, pred 7st. Sala, o polomeroch r= 32.000 m pre
v =140 km/hod., I=0 m, p=0 mm, do=157,072 m (141,758 m).

Zelezni¢na zastdvka Topolnica sa zachové a dobuduje sa vyhybria Palovce.

Sklonové pomery kopiruju exist. trat a v zasade sa nemenia.

Usek: Sal'a (mimo) - Trnovec nad Vahom 7km 114,913 — 120,939
Variant ,A” obsahuje len jedno riesenie pre rychlost do 140 km/hod.
Smerové pomery

-za 7st. Salav km 114,919 35 - 116,561 81 sa nachadza zloZeny oblik o polomeroch r = 1.886 /
1.720 / 2.400 / 2.200 / 1537 /[ 2.067 / 1.648 / 1.931,5 m pre v=120 km/hod, 1p=80 m,
pn+20/pn+11/pn+39/pn+33/pn-1/pn+28/pn-7 /pn+22 = 40 mm,n=16,666V. Navrhovany stav - obluk
jednotného polomeru v km 114,913 376 - 116,625 278 o vyrovnanom polomere r = 1.910,0 m vyhovie
pre rychlost v=140 km/hod po Uprave prevySenia a smerovych Uprav, [p=141,0 m, pd=67 mm,
do=1429,864 m.

- "pred a za" Zeleznicnym mostom sa nachdadzaju kolajové "S" z oblikov o polomeroch r=40.000 m
vyhovuje pre v=140 km/hod., =0 m, p=0 mm a obliky za mostom sa prebuduji o polomeroch r=46.000
m vyhovuje pre v=140 km/hod, 1=0 m, p=0 mm, do=131,877 m (resp. 90,876m). Existujuci Zelezni¢ny
most cez Vah umoznujuci jazdu vlaku vmax.=120 km/hod. sa zachova po dobu svojej Zivotnosti.

Navrhovany stav — zachova sa povodny most a smerové vedenie trasy do Zst. Trnovec nad Vahom.

- zlozeny obluk v km 118,775 36 - 119,263 21 tesne pred Zst. Trnovec nad Vahom, o polomeroch
r=590/553/900 m pre v=100 km/hod., lp1=135 m, Im=67m, |p2=27 m, pz/pmin+3=116 mm, pmin+2=33
mm, n=11,637V/8,07V. Navrhovany stav — zachova sa pévodny obluk.

Sklonové pomery kopiruju exist. trat a v zdsade sa nemenia.
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Usek: Trnovec nad Vahom (mimo) - Nové Zamky zkm 120,939 — 146,357
Variant ,,A“ obsahuje len jedno riesenie pre rychlost do 140 km/hod.
Smerové pomery

Trnovec nad Vahom (mimo) — vyhybna Jatov — zastavka TvrdoSovce - existujuci obluk v km
122,361 04 - 123,699 38 o polomere r=1.890 m pre v=140 km/hod., 1p=174,800 m, pn=52 mm,
n=24,01V (po Uprave prevysenia vyhovie pre v=160 km/hod). Navrhovany stav - obluk v km 122,395
546 — 123,702 068 o polomere r = 1.890 m vyhovie pre rychlost v=140 km/hod. po Uprave prevysenia
na pd=67 mm, I[p=143m, do=1020,482m, minimalnych smerovych Uprav.

zastavka TvrdosSovce — Palérikovo - tratové kolaje Useku su v priamke, bez smerovych Uprav
bude mozné zvysit rychlost na v=140 km/hod.

Palarikovo - Nové Zamky — oblik v km 141,439 774 - 142,076 849 o polomere r= 3.804,10 m pre
v=120 km/hod., 1p=88 m, pn=0 mm ( vyhovie v=140 km/hod po Uprave prevysenia bez smerovych
Uprav - Ip=71,000m a do=495,075 m po Uprave prevysenia na pd=33 mm).

Nové Zamky - cela Zst. je situovand v priamej
Sklonové pomery kopiruju exist. parametre trate a v zasade ani v prekladanych Usekoch sa nemenia.
Usek: Nové Zamky (mimo) - §t. hr. SR/MR zkm 146,357 — 203,430
Variant ,,A“ obsahuje len jedno riesenie pre rychlost do 140 km/hod.

Smerové pomery

Nové Zamky - Dvory nad Zitavou - obluk v km 146,685 50 - 147,519 39 o polomere r=1894,10m
pre v=120 km/hod, lp=117m, pn=61mm, n=15,98V. Navrhovany stav - obluk v km 146,708 030 -
147,564 428 o polomere r=1.894,1 m, lp=141,000m a do=574,359 m, prevysenia pd=67 mm, po
smerovej Uprave a Uprave prevysenia vyhovie pre rychlost v=140 km/hod

- obldk v km 150,510 72 - 150,929 68 o polomere r=1.175m pre v=120 km/hod, Ip=118m,
pn=98mm, n=10V nie je moZné upravit pre v=160 km/hod. Navrhovany stav - oblik v km 150,526 218 -
150,979 652 o polomere r=1.175,0 m, Ip=153,000m a do=147,305 m, prevySenia pd=108 mm, po
smerovej Uprave a Uprave prevySenia vyhovie pre rychlost v=140 km/hod.

Dvory nad Zitavou - zastdvka Pribeta - vyhybfia Strekov — zastavka Strekov cely medzistaniény
Usek je v priamej. ZvySenie rychlosti si nevyZiada smerové Upravy, smerové pomery vyhovuju pre
v=140 km/hod.

Zastavka Strekov - zastavka Nova Vieska — Gbelce - oblik v km 168,335 21 - 168,736 38 o
polomere r=2.050 m pre v=120 km/hod, Ip=160m, pn=56 mm a n=23,8V bude po Uprave prevySenia
vyhovovat pre v=160 km/hod. Navrhovany stav - obldk v km 168,397 789 - 168,770 283 o polomere
r=2.050,0 m, Ip=132,000m a do=108,466 m, prevysenia pd=62 mm, vyhovie pre rychlost v=140 km/hod.

- obluk v km 170,887 72 - 171,226 06, v oblasti zastavky Nova Vieska , pre v=120 km/hod,
Ip=120m a pmin+11=100mm a n=10V nie je moiné bez celkovej prestavby upravit na v=160 km/hod.
Navrhovany stav - obluk v 170,889 813 - 171,319 582, v oblasti zastdvky Nova Vieska , o polomere
r=1.100,0 m, do=103,589 m, lp=163m, pd=116 mm a n=10V pre v = 140 km/hod. Prestavba obldka si
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vyZiada rozsirenie existujuceho Zeleznicného telesa (CiastoCne zdrezu) o cca 4,5 m v max. hodnote. Pri
posune zaciatku nastupist(km 171,000) do polohy ccal71,170 (budova zastavky) by boli nové
nastupistia situované v oblasti prechodnice v prevyseni ¢iasto¢ne vaéSom ako 60mm.

- oblik v km 172,870 43 - 173,242 24 o polomere r=1.400m pre v=120 km/hod, Ip=157m, pn=82
mm a n=15,955V. Navrhovany stav - obluk v km 172,932 057 — 173,274 973 o polomere r = 1.400 m
vyhovie pre rychlost v=140 km/hod. po Uprave prevySenia na pd=91 mm, lp=103m, do=86,862m,
minimalnych smerovych Uprav.

- obluky v km 174,411 76 - 174,705 76 o polomeroch r=3.500m, tvoriace kolajové "S" o
celkovej dizke c=294,003 m pre v=120 km/hod., Ip=42m, pn=31 a n=11,29V nie je mozné upravit pre
v=140 km/hod. Navrhovany stav - kolajové "S" - obliky v km 174,588 433 — 174,760 126 o
polomeroch r=10.000 m vyhovuje pre v=140 km/hod, I=0 m, p=0 mm, do=167,077 m (resp. 167,703 m).

Gbelce - zastdvka Muzla — Stdrovo - obluk v km 180,875 30 - 181,469 84 o polomere r=1.200 m pre
v=120 km/hod, Ip=203 m, pz=76 mm a n=22,2V. Navrhovany stav - obluk v km 180,927 310 — 181,518
551 o polomere r = 1.200 m vyhovie pre rychlost v=140 km/hod. po Uprave prevySenia na pd=106
mm, |[p=200 m, do=190,962 m, minimalnych smerovych Uprav.

- oblik v km 188,508 91 - 188,894 26 o polomere r=600 m pre v = 100 km/hod., Ip=102 m, pz-11=102
mm a n=10V nie je moZné z priestorovych dévodov upravit na vyssiu rychlost. Navrhovany stav - oblik v
km 188,495 - 188,901 o polomere r=604,75 m, v kolaji cCislo 1 a r=600 m v kolaji Cislo 2,
pre v=100 km/hod., do=165,146 m, lp=118 m, pd=118 mm a n=10V. Kolaj ¢islo 2 sa upravi na osovu
vzdialenost 4,75 m od kolaje ¢islo 1 (dnes prechod zo 4,75 na 4,10m), pricom osova vzdialenost
4,75 m bude upravovana spatne az po km cca 187,300. Tymto ieSenim sa na bratislavskom zhlavi
vytvoria podmienky pre zabudovanie JKS na rychlost 60 km/hod.

- obluk v km cca 189,240 - cca 189,550 (osobnad stanica) o polomere r=600m pre v=60 km/hod
do=204 m, Ip=9 m, p=15 mm. Obluk je ¢iastocne situovany pri ndstupisti. Navrhovany stav - obliuk v km
189,255 - 189,550 o polomere r=600m pre v=60 km/hod, do=130,936 m, |p=82mm, pt=82mm a
n=10V , resp. v=100 km/hod pri do=95,708 m, Ip=118m pd=118 mm. Situovanie oblika si vyZiada
Upravu nastupista Cislo 1 a 2 v jeho koncovej Casti.

- Uprava osovych vzdialenosti za #st. Stirovo je vykonana kolajovym "S" o polomeroch r=8.000 m.

Starovo - &t. hranica s MR - obluk v km 194,112 28 - 194,195 08 o polomere r=30.000m pre
v=120 km/hod., Ip=0 m, p=0 mm vyhovie bez smerovych Uprav pre v=160 km/hod. Navrhovany stav -
oblik v km 194,164 405 — 194,256 062 o polomere r=36.000 m vyhovuje pre v=140 km/hod, 1=0 m, p=0
mm, do=91,657 m

- obldk v km 194,618 53 az 195,374 68 o polomere r1=1.024m (r2=1.044m) pre v=120 km/hod.,
Ip=136 m, pn=113 mm a n=10,029V nie je mozné z priestorovych dévodov upravit na v=160 km/hod.
Navrhovany stav - obluk v km 194,644 559 — 195,440 831 o polomere r =1.024 m vyhovie pre rychlost
v=140 km/hod. po Uprave prevysenia na pd=126 mm, lp=176m, do=444,010m, minimalnych smerovych
Uprav.

- novy vyrovnavajuci obluk v km 196,700 457 - 196,910 835, v oblasti byvalej Zst. Kamenica nad
Hronom, o polomere r= 12.500 m prev =140 km/hod., |=0 m, p=0 mm, do=210,378 m.
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- oblik v km 197,027 38 - 197,338 29 o polomere r=950m pre v=120 km/hod, Ip=123m, pz+1=102mm
a n=10V nie je moziné z priestorovych dovodov upravit na v=140 km/hod bez smerového posunu
vloZzenim predoslého oblika r = 12.500 m. Navrhovany stav - obluk v km 197,031 133 - 197,418 005 o
polomere r=1.150 m, pre rychlost v=140 km/hod, pd=111 mm, Ip=176 m, do=74,728 m, so smerovymi
Upravami na zZelezninom telese.

- obldk vkm 197,562 11 - 197,776 12 o polomere r=1.250m pre v=120 km/hod, |[p=88m, pz+1=73 mm a
n=10V nie je mozné z priestorovych dévodov upravit na v=160 km/hod. Navrhovany stav - obluk v km
197,569 537 — 197,859 837 o polomere r =2.000 m, pre rychlost v=140 km/hod., pd=64 mm, Ip=90m,
do=110,290m, so smerovymi Upravami na Zeleznicnom telese.

- obluk v km 198,410 05 - 198,734 57 o polomere r=1.000m pre v=120 km/hod, Ip=138m, pz=95 mm a
n=12,1V. Navrhovany stav - oblik v km 198,431 975 — 198,806 199 o polomere r = 1.200 m, pre
rychlost v=140 km/hod, pd=106 mm, Ip=150m, do=74,106m, so smerovymi Upravami na Zelezni¢cnom
telese.

- vyrovnavajuci oblik v km 198,935 - 199,026, o polomere r= 10.000 m prev =120 km/hod,, 1=0 m,
p=0 mm, do=91,496 m. Navrhovany stav - obldk v km 198,982 103 — 199,090 690 o polomere r =
12.500 m, pre rychlost v=140 km/hod, pd=0 mm, Ip=0m, do=108,586m.

- novy vyrovnavajuci obluk v km 202,300 555 - 202,565 010, pred mostom, o polomere r = 4.000 m
prev =140 km/hod,, pd=32 mm, |p=45,0m, do=174,456m.

- oblik v km 202,760 66 - 203,272 20 o polomere rl= 875m (r2=950m) pre v=120 km/hod.,
Ip=159m, pz=112m a n=10V. Navrhovany stav - obluk sa zachovd aj s mostom.

Sklonové pomery kopiruju exist. parametre trate a v zadsade ani v prekladanych usekoch sa nemenia.

TU Nové Zamky (mimo) — Komarno §t. hr.  szkm 146,068=34,708 - 6,284=0,229 - 2,473=5,180 — 3,016
VARIANT ,, A“ sa deli na 2 SUB-VAR a to:

- prvy pre rychlost do 120 km/hod. v Gseku Nové Zamky - Komarno a pre rozhodujlcu rychlost do
60 km/hod. pre Usek Komarno — st. hranica : SUB-VAR , A1

- druhy pre rychlost do 120 km/hod. v Gseku Nové Zamky- Komarno a pre rozhodujicu rychlost
do 80 km/hod. pre usek Komarno — t. hranica : SUB-VAR ,A2“

Smerové vedenie trasy od ZST Nové Zdmky (mimo) po ZST Komarno (vratane) v SUB-VAR ,A1“ ostavaju
v prevaznej miere zachované s minimalnymi vyboceniami (do 1,0 m) v upravovanych oblukoch pre
rychlost do 120 km/hod. Vynimku tvori prvy oblik od ZST Nové Zamky v ktorom je pdévodny oblik
s polomerom r=440 m pre rychlost 80 km/h zmeneny na r=550 m pre rychlost v=100 km/hod. Tato
zmena si vyZiada max. odsun obluka o 5,0 m. Druhym oblikom s vyraznejSou Upravou polomeru oblidka
je obluk medzi ZST Komarno zriad. st. a ZST Komarno od km 10,164 do km 9,433 v ktorom je zvy$ena
pbévodna v=100 km/h na rychlost 120 km/hod. Zvysenie rychlosti si vyziada zmenu polomeru oblika
z r=500 m na r=850 m s max. odsunom obluka o 21,5 m.

Smerové vedenie trasy od ZST Komarno (mimo) po §t. hranicu SR/MR v SUB-VAR ,,A1“ je navrhnuté tak,
Ze zachovdva vedenie na povodnom telese s minimalnymi odsunmi kolaje. Maximdlny odsun kolaje je
hned' v prvom obltku za ZST Koméarno a to 4,0 m, kde je oblik s polomerom r=215 m pre v=40 km/hod.
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nahradeny oblikom r=235 m pre v= 60 km/hod., ¢o si vyZiada zruSenie subezZnej kolaje do Kolarova.
Druhy oblik od szkm 0,710 do szkm 0,972 s polomerom r= 250 m je navrhovany pre rychlost
v=60 km/hod. Od szkm 0,972 po st. hr. SR/MR sU navrhnuté smerové parametre pre rychlost 80
km/hod.

Smerové vedenie trasy od ZST Nové Zamky (mimo) po ZST Komarno (vratane) v SUB-VAR ,A2“ je totoiné
so SUB-VAR ,A1“.

Smerové vedenie trasy od ZST Komarno (mimo) po §t. hranicu SR/MR v SUB-VAR ,,A2“ je navrhnuté tak,
Ze v prevainej miere ostdva na pévodnom telese s minimalnymi odsunmi kolaje. Maximalny odsun
kolaje v prvom obltuku za ZST Koméarno je 4,0 m, kde je obldk s polomerom r=215 m pre v=40 km/hod.
nahradeny oblikom r=235 m pre v= 60 km/hod., ¢o si vyziada zrusenie subeznej kolaje do Kolarova.
Od szkm 0,667 do szkm 1,100 je rieSend prelozka trate pre v=80 km/hod., ¢o si vyZiada max. odsun
kolaje o0 28,5m. Od szkm 1,100 po $t. hr SR/MR os kolaje ostava nezmenena na pévodnom Zelezni¢cnom
telese s navrhovanou rychlostou 80 km/hod.

Sklonové pomery kopiruju exist. parametre trate a v zasade ani v prekladanych Usekoch sa nemenia.

6.1.2 INZINIERSKE KONSTRUKCIE_MOSTY

V Useku $tatna hranica CR po Devinsku Novu Ves a v Useku Bratislava Vajnory — Sturovo — §tatna hranica
s MR je predmetom Studie ndvrh variantného riesenia zelezni¢nej trate s ohladom na zvysenie rychlosti.

Studia je vypracovand vtroch alternativach ato ,zakladnd“ vedend v jestvujicej trase. ,Strednd“
alternativa je navrhovana smerovo pre rychlost 160 km/hod. U tejto alternativy prichadza v mensom
rozsahu uz aj k smerovym Upravam trate. Ak je most na mieste, kde treba preloZit trat potom je most
nutné postavit v novej polohe. ,Vysoka“ alternativa je navrhnuta na rychlost 200 km/hod., tu prichadza
uz k vacsim dpravam smerového vedenia oproti pévodnému smerovému vedeniu trate, takZe v tejto
alternative bude tiez potrebné postavit niektoré mosty v novej polohe smerového vedenia.

Predmetom rieSenia kapitoly mosty je navrh novych Zeleznicnych mostov, rekonstrukcii, prestavieb,
pripadne Gprav jestvujucich Zelezniénych mostnych objektov tak, aby splfiali poZiadavky priestorovej
prechodnosti podla STN 73 6201 ,Projektovanie mostnych objektov” a minimalnu zataZitelnost
jestvujucich mostov na prevadzkové zataZzenie podla zataZzovacej triedy D4. Nové mosty budu navrhnuté
podla sucasne platnych noriem a predpisov. Jestvujice nadjazdy nebudu stavbou dotknuté.

Vzhladom k pozZiadavke zrusit vsetky urovriové priecestia, bude sucastou stavby vybudovanie
mimouroviovych krizovani aj vo VAR ,,A“, a to formou nadjazdov alebo podjazdov. Nové nadjazdy budu
tvorené cestnymi mostmi z predpatymi prefabrikdtmi, Stihlymi oporami a ndjazdovymi rampami.
Rampy budud tvorené nasypmi abudld zohladfiovat priestorové mozZnosti v mieste krizovania so
Zelezni¢nou tratou.

V iseku Komarno — Nové Zamky bude trat vedend v pbvodnej polohe s malymi smerovymi Upravami
s navrhom smerového vedenia na rychlost 120 km/hod. V pripade mostnych objektov bude potrebné
upravit jestvujice mosty, aby splfiali podmienku prechodnosti MPP 2,5 m a MPP 3,0 m s vynimkou
hranicného mosta cez Dunaj. Ocelovy most cez rieku Vah ma ocelové konstrukcie v nevyhovujicom
stave a preto je nutné most prestavat.

Vzhladom na poziadavku zrusit Urovriové priecestia bude sicastou stavby aj v tomto Useku vybudovanie
mimouroviovych krizeni a to formou nadjazdov alebo podjazdov. Nové nadjazdy budu tvorené cestnymi
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mostmi z predpatymi prefabrikatmi, Stihlymi oporami a ndjazdovymi rampami. Rampy budu tvorené
nasypmi a budud zohladriovat priestorové moznosti v mieste krizovania so Zelezni¢nou tratou.
Vo variantnom navrhu rieSenia je trat koridoru rozdelena na mensie Useky.

TU St. hr. CR/SR — Kty (mimo) sikm 74,466 - 51,524=68,090

V danom Useku sa nachadzaju tri zelezni¢né mosty dizky 24,90 / 46,70 /224,60 m. Revizia mostov
v tomto Useku bola vykonana v roku 2014. Dva kratSie su ocelové priehradové dvojkolajné mosty, kde
stav nosnej konstrukcie i spodnej stavby bol hodnoteny ako ,,vyhovujuci“, prechodovy prierez na oboch
mostoch nie je dodrzany. Zatazitelnost mostov podla evidenénych listov je na zataZovaciu triedu D3.
Z hladiska poZadovanej prechodnosti a zatazitelnosti mosty nevyhovuju a je potrebné ich prestavat.
Most v km 74,386 tvoria tri ocelové priehradové jednokolajné konstrukcie a 8 predpoli. Stav mosta pre
kolaj €. 1 je hodnoteny ako ,vyhovujuci“. U mosta pre kol. ¢. 2 je stav nosnej konstrukcie na poliach 9,
10 a 11 hodnoteny ako , nevyhovujtci“, prechodovy prierez na priehradovom moste nesplitia poZiadavku
MPP 2,5 m. Stav zvysnych ¢asti mosta pre kol. €. 2 bol vyhodnoteny ako ,,vyhovujuci“ alebo ,dobry”.

Z vyssie uvedenych dévodov je most potrebné prestavat. Vo VAR ,, A1 bude most cez rieku Moravu
prestavany ,bez zdvihu“. Vo VAR, A2“ bude most cez rieku Moravu prestavany ,,so zdvihom®.

V tomto Useku bude pre mimouroviovy prechod na nastupistia vybudovany podchod pre cestujlcich
zastavky Brodské.

TU Katy— Malacky (mimo) sikm 51,524=68,090 — 25,670

V danom Useku sa nachadza 15 Zelezni¢nych mostov s maximalnou dizkou 41,90 m. Mosty st prevaZne
Zelezobetdnovej konstrukcie. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonanad v roku 2014. U styroch
mostov bol stav nosnej konstrukcie vyhodnoteny ako ,nevyhovujuci“ ato u mostov vkm 35,820;
km 40,130; km 47,870 a km 48,463 kolaje €. 1. Stav zvySnych mostov bol vyhodnoteny ako ,vyhovujuci“
alebo ,dobry”. Z celkového poctu 15 jestvujucich Zelezni¢nych mostov bude z dévodu nevyhovujuceho
stavu, zataZitelnosti na D4 a nesplnenia MPP 2,5 m prestavanych 12 mostov. Tri mosty budu ponechané
a bude na nich vykonad Uprava pre splnenie MPP podla normy, vykonany prepodet zatazitelnosti.
Vzhladom na poZiadavku ZSR budu tri priecestia v tomto Useku nahradené nadjazdmi a dve priecestia
v tomto useku budu nahradené podjazdmi s vybudovanim novych Zelezni¢nych mostov. V tomto Useku
bude vybudovany jeden podchod pre pesich. Vtroch staniciach budid vybudované podchody pre
cestujucich. Bezbariérovy pristup na nastupistia bude zabezpeceny pomocou vytahov.

TU Malacky — Devinska Nova Ves (mimo) szkm 25,670-1,384

V danom useku sa nachadza 11 Zelezni¢nych mostov s maximalnou dizkou 20,10 m. Nosna konstrukcia
mostov je tvorend prevaine Zelezobeténovou doskou. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonana
vroku 2011. Stav mostov bol vyhodnoteny ako ,vyhovujici“ alebo ,dobry”“. Osem mostov bude
ponechanych avykond sa na nich stavebnd Uprava pre splnenie MPP podla normy, prepocet
zataZitelnosti na postudenie prechodnosti Zatazovacej triedy D4. Tri mosty budu prestavané.

Vzhladom na poZiadavku ZSR budu $tyri priecestia v tomto tseku nahradené nadjazdmi a dve priecestia
vtomto Useku budd nahradené podjazdmi s vybudovanim novych Zelezniénych mostov. V dvoch
staniciach budu vybudované podchody pre cestujlucich. Bezbariérovy pristup na nastupistia bude
zabezpecfeny pomocou vytahov.
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TU Bratislava Vajnory (mimo) — Galanta, TU Galanta (mimo) - Sala 7km 65,229 — 114,913

Vdanom Useku sa nachadza 14 Zeleznicnych mostov. Nosnd konStrukcia mostov je prevaine
Zelezobetdnova doska a betdnova - tehlova klenba. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonana v roku
2012. Stav konstrukcii bol vyhodnoteny ako ,,nevyhovujuci“ a to u mosta v km 90,626 pri spodnej stavbe.
Stav zvySnych mostov bol vyhodnoteny ako ,vyhovujuci” alebo ,dobry”. Ostatné jestvujice zelezni¢né
mosty budud upravené tak, aby bol dodrZzany MPP podla normy a bude posudena zataZitelnost mostov
na zataZovaciu triedu D4.

Vzhladom na poziadavku ZSR bude 10 priecesti vtomto Useku nahradené nadjazdmi a tri priecestia
v tomto Useku budu nahradenych podjazdmi s vybudovanim novych Zelezni¢nych mostov. Pri Sikmom
krizeni nadjazdov so Zelezni¢nou tratou bude rozpétie cestnych mostov cca 36 m a pri kolmom krizeni
bude rozpatie cestnych mostov cca 30 m.

V Styroch staniciach a na jednej zastdvke budu vybudované podchody pre cestujucich. Bezbariérovy
pristup na nastupistia bude zabezpeéeny pomocou vytahov.

TU Sala (mimo) - Trnovec nad Vahom 7km 114,913 — 120,939

V danom Useku sa nachadzaju 4 Zeleznicné mosty. Na tomto Useku sa nachadza aj 473,10 m dlhy
ocelovy priehradovy most, ktory ma 14 poli. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonana v roku 2012.
Stav konstrukcii bol vyhodnoteny ako ,nevyhovujlci“ a to u mosta v km 117,748 (pole ¢.3) pri spodne;j
stavbe a umosta vkm 116,334 pri nosnej konstrukcii. Stav zvySnych mostov bol vyhodnoteny ako
»vyhovujuci“ alebo dobry. Most cez rieku Vah v Trnovci nad Vdhom bude iba opraveny. Ostatné
jestvujuce Zelezniéné mosty budu upravené tak, aby bol dodrzany MPP podla normy a bude posudena
zatazitelnost mostov na zataZovaciu triedu D4.

Vzhladom na poZziadavku ZSR budi 2 priecestia v tomto Useku nahradené podjazdmi s vybudovanim
novych Zelezni¢nych mostov.

V ZST Trnovec nad Vdhom bude vybudovany podchod pre cestujicich. Bezbariérovy pristup na
nastupiste bude zabezpedeny pomocou vytahov.

TU Trnovec nad Vahom (mimo) — Nové Zdmky  7km 120,939 — 146,357

V danom Useku sa nachdadza 9 Zelezni¢nych mostov s maximalnou dizkou 48,00 m. Nosna konétrukcia
mostov je prevazne tvorend zo zabeténovanych | nosnikov. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonana
v roku 2012. Stav konstrukcii bol vyhodnoteny ako , nevyhovujuci“ u mosta vkm 145,912 pri nosnej
konstrukcii. Stav zvysnych mostov bol vyhodnoteny ako vyhovujuci alebo dobry. Nevyhovujici most
bude prestavany a ostatné jestvujice mosty budu upravené tak, aby bol splneny MPP podla normy
a bude posudena zatazitelnost mostov na zatazovaciu triedu D4.

V tomto Useku bude 6 nadjazdov a dva nové podchody, jestvujuci podchod v Novych Zamkoch bude
doplneny o vytahy.

TU Nové Zamky (mimo) — Sttrovo st. hr. SR/MR  7km 146,357 — 203,430

V danom useku sa nachddza 35 Zeleznicnych mostov. Nosnd konsStrukcia mostov je prevaine zo
zabeténovanych nosnikov, ostatné mensie mosty su klenbové, pouzity materidl betén alebo tehla a
kamen. Na tomto Useku sa nachadzaju aj ocelové priehradové mosty dlhé 165,9 m a 193,40 m cez rieku
Hron, hrani¢ny most cez rieku Ipel. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonand v roku 2012. Most cez
rieku Hron ma na spodnej stavbe nevyhovujice hodnotenie pri moste v kol. €. 1 v poli ¢islo 1. U mosta
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v km 199,677 pri nosnej konstrukcii bolo hodnotenie ,nevyhovujice”, ale v roku 2014 bola na tomto
moste vykonana sanacia klenby, ¢im sa stav mosta zlepsil. Stav zvySnych mostov bol vyhodnoteny ako
»vyhovujuci“ alebo ,,dobry“. Pri tomto variante nebude most cez Hron posunuty do novej polohy a preto
nebude v tomto variante nutna jeho prestavba. Hrani¢ny most cez rieku Ipel nebude prestavovany.
Ostatné jestvujuce mosty budu upravené tak, aby bol splneny MPP podla normy a bude posiudena
zataZitelnost mostov na zataZovaciu triedu D4.

V tomto Useku bude pat nadjazdov a dva nové podjazdy. V Sturove jestvujuci podchod bude doplneny
o vytahy. Na tomto Useku bude pit novych podchodov, bezbariérovy pristup na nastupistia bude
zabezpecfeny pomocou vytahov.

TU Nové Zamky (mimo) — Komarno §t. hr.  sikm 146,068=34,708 - 6,284=0,229 - 2,473=5,180 — 3,016

V danom Useku sa nachadza 11 Zelezniénych mostov. Na tomto Useku sa nachddza aj ocelovy
priehradovy most dlhy 216,60 m cez rieku Vah. Revizia mostov vtomto Useku bola vykonana v roku
2012. Stav konstrukcii bol vyhodnoteny ako ,nevyhovujici“ u mosta vkm 7,814 (pole ¢. 1, 2 a 4) pri
nosnej konstrukcii. Stav zvysnych mostov bol vyhodnoteny ako ,vyhovujuci“ alebo ,dobry“. Hranicny
most cez Dunaj ma pat poli z toho prvé tyri su v sprave MR a piate pole je v sprave ZSR. Zvriok na
moste je cely v sprave ZSR. Aj ked' priechodny prierez mosta cez Dunaj je 2,3 m s jeho prestavbou sa
neuvaZzuje. Ocelovy most cez rieku Vah bude prestavany z dévodu nevyhovujluceho stavu konstrukcii. Na
moste cez rieku Zitavu nie je splneny prechodovy prierez, preto bude prestavany. Ostatné jestvujice
mosty budd upravené tak, aby bol splneny MPP podla normy a bude postdena zatazitelnost mostov na
zataZovaciu triedu D4.

V tomto useku bude vybudovany jeden novy nadjazd a osem novych podjazdov.

6.1.3 PRIESTOROVE USPORIADANIE JEDNOTLIVYCH STANIC A ZASTAVOK

Na zaklade vyZadovanej kapacity a listu ¢. 03564/2015/0150-032, ktorého prilohou bola , Informécia
o potenciali novych, resp. premiestnenych zastavok /navrhy na ich zruSenie“, bolo navrhnuté
priestorové umiestnenie jednotlivych stanic a zastavok, ktoré su uvedené v tab. 6-1, 6-2 a 6-3.

Tab. 6-1 Koncepcia rozmiestnenia dopravnych bodov na tUseku Kuty st. hr. — Devinska Nova Ves (mimo)

Dopravny bod Sucasny stav | Navrhovany stav | Popis zmeny voci sicasnému stavu
Brodské zastavka zastavka bez zmeny

Katy stanica stanica bez zmeny
Moravsky Svaty Jan zastdvka zastavka bez zmeny
Dubrava - vyhybna vytvorenie novej vyhybne
Zavod zastavka zastavka bez zmeny

Velké Levare stanica stanica bez zmeny
Malacky stanica stanica bez zmeny
Zahorie - vyhybna vytvorenie novej vyhybne
Zohor stanica stanica bez zmeny

Maly H3j - vyhybnia vytvorenie novej vyhybne
Devinske Jazero zastavka zastavka bez zmeny
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Tab. 6-2 Koncepcia rozmiestnenia dopravnych bodov na tseku Bratislava Vajnory (mimo) — Stdrovo ét. hr.

Dopravny bod Sucasny stav | Navrhovany stav | Popis zmeny voci sic¢asnému stavu
Ivanka pri Dunaji zastavka zastavka bez zmeny
Bernolakovo stanica stanica bez zmeny

Velky Biel zastavka zastavka bez zmeny

Senec zast. - zastavka vytvorenie novej zastavky
Senec stanica stanica bez zmeny

Reca zastavka - zrusenie sucasnej zastavky
Novy Svet - zastavka vytvorenie novej zastavky
Luény dvor - vyhybnia vytvorenie novej vyhybne
Pusté Ulany zastavka - zruSenie sucasnej zastavky
Sladkovic¢ovo stanica stanica bez zmeny
Galanta stanica stanica bez zmeny
Palovce - vyhybnia vytvorenie novej vyhybne
Topolnica zastavka zastavka bez zmeny

Sala stanica stanica bez zmeny
Trnovec nad Vahom stanica stanica bez zmeny

Jatov zastavka - zruSenie sucasnej zastavky
TvrdoSovce stanica zastavka zmena stanice na zastavku
Palarikovo stanica stanica bez zmeny
Ludovitov zastavka - zrusenie sucasnej zastavky
Nové Zamky stanica stanica bez zmeny

Dvory nad Zitavou stanica stanica bez zmeny

Pribeta stanica zastavka zmena stanice na zastavku
Strekov stanica vyhybnia zmena stanice na vyhybnu
Strekov zast. - zastavka vytvorenie novej zastavky
Nova Vieska zastavka zastavka bez zmeny

Gbelce stanica stanica bez zmeny

MuZla stanica - zruSenie stanice bez ndhrady
MuZla zast. - zastavka vytvorenie novej zastavky
Stdrovo stanica stanica bez zmeny

Chlaba - zastavka vytvorenie novej zastavky
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Tab. 6-3 Koncepcia rozmiestnenia dopravnych bodov na useku Nové Zamky (mimo) — Komarno st. hr.

Dopravny bod Sucasny stav | Navrhovany stav | Popis zmeny vo i si¢asnému stavu
Bajc stanica stanica bez zmeny

Hurbanovo stanica stanica bez zmeny

Chotin stanica stanica bez zmeny

Komarno zriad'. stanica stanica stanica bez zmeny

Komarno stanica stanica bez zmeny

Komarno Zapad sucast stanice dboik zmena stavadla €. 4 Zst. Komarno na

Komarno odbocka Odb. Komarno Zapad

Vo vsetkych variantoch rieSenia je uvazované s rovnakou koncepciou rozmiestnenia dopravnych bodov.

Stanice vo vsetkych variantoch su navrhnuté podla tychto pravidiel:

dizka nastupist:
— 400 m (stanice, v ktorych zastavuju vlaky osobnej expresnej dialkovej a dialkovej
dopravy),
— 250 m (ostatné dopravné body s vypravnym opravnenim v osobnej preprave s vynimkou
dopravnych bodov v iseku Nové Zadmky — Sttrovo a Nové Zamky — Komarno),
— 150 m (dopravné body svypravnym opravnenim v osobnej preprave v Useku Nové
Zamky — Sturovo a Nové Zamky — Komarno),
dostato¢ny pocet a uzitoéna dizka dopravnych kolaji pre vlaky nakladnej dopravy — prioritne
v 7st. Katy, Zohor, Galanta, Paldrikovo, Nové Zamky, Stirovo, Komarno,
v ostatnych staniciach aspon jedna dopravnd kolaj bez nastupistnej hrany pre vlaky nakladnej
dopravy,

zapojenie funkcnych vleciek zostava zachované, v pripade nefunkénych vleciek je navrhnuté
odpojenie od celostatnej drahy

Stanice vo variante A (pre Usek Kuty $t. hr. — Devinska Nova Ves a Bratislava Vajnory — Sttrovo &t. hr.) su
navrhnuté podla tychto pravidiel:

predovsetkym poloperonizacia, v odévodnenych pripadoch plna peronizacia (napr. velka
frekvencia cestujucich v stanici, v staniciach s troma nastupnymi hranami, kde tretia hrana sa
nachadza pri budove a pod.),

prechod cez hlavné kolaje vidy mimourovniovo, prechod mimo hlavnych kolaji aj urovriovo,
nastupistné hrany umiestnené aj pri hlavnych kolajach, v odévodnenych pripadoch aj mimo
hlavnej kolaje (napr. v staniciach s troma nastupnymi hranami, kde tretia hrana sa nachadza pri
budove a pod.),

na kazdom zhlavi a vo vsetkych vyhybniach dve kolajové spojky (vynimku tvori Zst. Kuty —
bratislavské zhlavie),

rychlost v kolajovych spojkdch na zhlavi v kombinécii 80 km.h"*a 60 km.h resp. 50 km.h?,
rychlost v kolajovych spojkach v pripade excentricky umiestnenych nastupist v kombinacii 80
km.ht a 80 km.h!na jednom zhlavi a v kombinécii 60 km.h™* a 60 km.h™ na druhom zhlavi,
rychlost v kolajovych spojkach a predjazdnych kolajach v uzloch avo vacsSich staniciach je
rieSena individualne,
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rychlost do odbo¢nych a pripojnych trati je odvinuta od rychlosti na odbo¢nej a pripojnej trate,

rychlost v predjazdnych kolajach je vo vaé$ine pripadov 80 km.h?,

rychlost v prejazdnych kolajach v pripade excentricky umiestnenych nastupist je v kombinacii 60
km.h-! na jednom zhlavi a 80 km.h™ na druhom zhlavi,

rychlost v kolajach, ktoré nie su predjazdné a nachadzaju sa pri nastupistnych hranach su
navrhované na rychlost 60 km.h* v odévodnenych pripadoch na rychlost 80 km.h%,

rychlost v ostatnych dopravnych kolaji je navrhovand na rychlost 50 km.h?, v niektorych
pripadoch podla miestnych pomerov na 40 km.h* resp. 60 km.h™.

Stanice vo variante A (pre Usek Nové Zamky — Komarno st. hr.) st navrhnuté podla tychto pravidiel:
e len peronizacia s navrhovanym ostrovnym nastupi$tom s droviiovym pristupom, pricom prechod
je situovany mimo hlavnu kolaj,
e nastupiste vidy situované pri hlavnej kolaji,
e rychlost v kolajach, pri ktorych je umiestnena néstupistnd hrana — 60 km.h* resp. 80 km.h?,
e rychlost v ostatnych kolajach — 50 km.h™.

V pripade zastavok je vo vdetkych variantoch rie$eny pristup mimouroviiovo. Dizky nastupiét na
zastdvkach su jednotne 250 m.

Redukcia kolajiska zelezniénych stanic vznikla najmd zdovodu vystavby ostrovnych nastupist.
V niektorych staniciach boli odstranené dopravné kolaje nahradené novymi dopravnymi kolajami
s dlzkou vyhovujtcou pre nakladné vlaky (Zst. Galanta, Palarikovo).

Detailnejsie su dopravné body (stanice, zastavky, vyhybne) rozpracované v prilohe ¢. 4-2, 5-2, 6-2, 7-2
a 8-2 pre variant A.

6.1.4 NAVRH TRATOVYCH RYCHLOSTI

V rdmci variantu A boli navrhnuté 2 subvarianty v Useku Devinska Novad Ves — Kuty — Kuaty §t. hr.
(subvarianty A1, A2), 1 variant v Useku Bratislava Vajnory — Stdrovo &§t. hr. (variant A) a2 varianty
v Useku Nové Zamky — Komarno §t. hr. (subvarianty A1, A2). Varianty/subvarianty uvazujui s dosiahnutim
tratovej rychlosti s prihliadnutim na investiénu narocnost a vyuZitelnost tratovej rychlosti pre:

e Usek Kuaty st. hr. — Katy — Devinska Nova Ves (mimo) (subvarianty A1, A2):
— 140 km.h* v dizke cca 53,562 km,
— 120 km.h'' v dizke cca 1,834 km (obvod #st. Kuty),
— 100 km.h' v dizke cca 1,120 km (medzistani¢ny tsek Kuty — Kty $t. hr.),
e Usek Bratislava Vajnory (mimo) — Nové Zamky — Sturovo — Stdrovo st. hr. (mimo):
— 140 km.h* v dizke cca 134,742 km,
— 120 km.h! v diZke cca 1,895 km (medzistani¢ny usek Sala — Trnovec nad Vahom a Sttrovo —
Sturovo §t. hr.),
— 100 km.h! v diZke cca 1,527 km (medzistani¢ny usek Sala — Trnovec nad Vahom a obvod
7st. Sturovo),
e Usek Nové Zamky — Komarno — Komarno st. hr. (mimo) (subvariant Al):
— 120 km.h* v dizke cca 28,384 km,
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— 80 km.htvdiZke cca 3,490 km (medzistani¢ny usek Komarno — Komarno st. hr.),

— 60 km.h?v diZke cca 0,904 km (medzistani¢ny Usek Komarno — Komarno st. hr.),

e Usek Nové

Zamky — Komarno — Komarno st. hr. (mimo) (subvariant A2):

— 120 km.h'* v diZke cca 28,384 km,
— 80 km.htvdiZke cca 3,964 km (medzistani¢ny usek Komarno — Komarno st. hr.),

— 60 km.h v dizke cca 0,430 km (medzistani¢ny Usek Komdarno — Komarno t. hr.).

6.1.5 JAZDNE CASY A USPORY JAZDNYCH CASOV

Jazdné casy boli vypocitané pre vsetky varianty asubvarianty na zaklade smerového a vyskového

vedenia trate pomocou softvéru OpenTrack. Vypocitané casy boli navysené o prirdzky v zmysle vyhlasky

UIC 451-1. Jazdné Casy boli pocitané pre tieto druhy vlakov vo vsetkych variantoch:

e pre Usek Kuty St. hr. — Kuty — Devinska Nova Ves:

EC: HDV r. 380, hmotnost 500 t, dizka 240 m, maximalna rychlost 200 km.h™?,
REX: HDV r. 381, hmotnost 350 t, dizka 190 m, maximalna rychlost 160 km.h,
Os: EJ r. 671, hmotnost 167 t, dizka 80 m, maximalna rychlost 160 km.h™?,

Nex: HDV r. 363.5, hmotnost 1600 t, dizka 600 m, maximélna rychlost 120 km.h?,

e pre Usek Bratislava Vajnory — Nové Zamky — Sturovo — Sturovo &t. hr.:

EC: HDV r. 380, hmotnost 500 t, di*ka 240 m, maximalna rychlost 200 km.h,
R: HDV r. 380, hmotnost 400 t, dizka 215 m, maximalna rychlost 200 km.h?,
REX: EJ r. 671, hmotnost 167 t, dizka 80 m, maximalna rychlost 160 km.h?,

Os: EJ r. 671, hmotnost 167 t, dizka 80 m, maximalna rychlost 160 km.h™?,
Nex: HDV r. BR189, hmotnost 1600 t, dizka 630 m, maximalna rychlost 120 km.h,

e pre Usek Nové Zamky — Komarno — Komdarno st. hr.:

Os v Useku Nové Zamky — Komarno: EJ r. 671, hmotnost 167 t, dizka 80 m, maximalna
rychlost 120 km.h?,

Os v useku Komarno — Odb. Komarno Zapad (— Dunajskd Streda): MJ r. VT643,
hmotnost 92 t, di?ka 50 m, maximalna rychlost 120 km.h",

Nex: HDV r. ER20, hmotnost 1000 t, di?ka 600 m, maximalna rychlost 120 km.h™.

Pre ostatné druhy vlakov nebolo uvazované so zvySovanim rychlosti, z tohto dévodu nie su pre ostatné

druhy vlakov uvadzané Uspory jazdnych casov. Prehlad jazdnych ¢asov a ¢asy Uspor jazdnych casov je

uvedeny v tabulkach ¢. 6-4 aZ 6-9 pre vSetky varianty.

Tab. 6-4 Prehlad jazdnych ¢asov a Uspor jazdnych casov pre Usek Devinska Nova Ves — Kuty st. hr.

usek

EC REX Os Nex

jazdny Cas | Uspora | jazdny ¢as | Uspora | jazdny ¢as | Uspora | jazdny ¢as | Uspora

DNV -Malacky suc. stav

11,73 14 17,17 18,67
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DNV - Malacky variant A 10,93 0,8 12,18 1,82 16,02 1,15 15,58 3,09
DNV - Malacky variant B 9,7 2,03 11,02 2,98 15,6 1,57

DNV - Malacky variant C 8,18 3,55

Malacky - Katy suc. stav 13,13 19,68 19,33 19,73

Malacky - Katy variant A 12,58 0,55 18,62 1,06 18,35 0,98 16,15 3,58
Malacky - Katy variant B 11,22 1,91 18,07 1,61 17,92 1,41

Malacky - Katy variant C 9,35 3,78

Kdty - Katy st. hr. suc. stav 4,87 5,42 9,93

Kuty - Katy st. hr. variant A 4,15 0,72 5,12 0,3 7,38 2,55
Kuty - Katy st. hr. variant B 3,95 0,92 5,12 0,3

Kdty - Katy st. hr. variant C 3,95 0,92

Spolu 29,73 0 33,68 0 41,92 0 48,33 0
Spolu - variant A 27,66 2,07 30,8 2,88 39,49 2,43 39,11 9,22
Spolu - variant B 24,87 4,86 29,09 4,59 38,64 3,28

Spolu - variant C 21,48 8,25

Tab. 6-5 Prehlad jazdnych ¢asov a Uspor jazdnych Casov pre Usek Kuty st. hr. — Devinska Nova Ves

EC REX Os Nex
Usek
jazdny Cas | Uspora | jazdny ¢as | Uspora | jazdny ¢as | Uspora | jazdny Cas | Uspora

Kuty $t. hr. - Kty suc. stav 4,73 5,57 10,02

Kuty st. hr. - Katy variant A 4,1 0,63 5,28 0,29 5,38 4,64
Kuty st. hr. - Katy variant B 3,87 0,86 5,2 0,37

Kuty $t. hr. - Katy variant C 3,87 0,86

Kuty -Malacky suc. stav 13,8 19,32 18,97 20,1

Kuty - Malacky variant A 12,58 1,22 18,28 1,04 17,98 0,99 17 3,1
Kuty - Malacky variant B 11,23 2,57 17,75 1,57 17,58 1,39

Kuty - Malacky variant C 9,48 4,32 19,32

Malacky - DNV suc. stav 12,75 13,97 17,57 18,75

Malacky - DNV variant A 11,42 1,33 12,12 1,85 16,45 1,12 15,25 3,5
Malacky - DNV variant B 10,17 2,58 10,95 3,02 15,98 1,59

Malacky - DNV variant C 8,6 4,15 13,97

Spolu 31,28 0 33,29 0 42,11 0 48,87 0
Spolu - variant A 28,1 3,18 30,4 2,89 39,71 2,4 37,63 11,24
Spolu - variant B 25,27 6,01 28,7 4,59 38,76 3,35

Spolu - variant C 21,95 9,33
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Tab. 6-6 Prehlad jazdnych €asov a Uspor jazdnych asov pre Usek Bratislava Vajnory — Stdrovo &t. hr.

T

Vyskumny Ustav dopravny

isek EC R REX Os Nex

use jazdny cas uspora jazdny cas Uspora jazdny cas uspora jazdny cas uspora jazdny cas uspora
Vajnory - Galanta suc. stav 20,27 20,83 23,3 29,3 27,87
Vajnory - Galanta variant A 17,57 2,7 18,3 2,53 22 1,3 27,9 1,4 23,97 3,9
Vajnory - Galanta variant B1, B2 15,43 4,84 16,3 4,53 20,8 2,5 27,27 2,03
Vajnory - Galanta variant C 12,6 7,67 13,63 7,2
Galanta - Sala sug. stav 6,17 7,17 7 8,23 7,6
Galanta - Sala variant A 5,07 1,1 6,5 0,67 6,37 0,63 7,73 0,5 6,33 1,27
Galanta - Sala variant B1, B2 4,47 1,7 6,07 1,1 5,97 1,03 7,57 0,66
Galanta - Sala variant C 3,57 2,6 5,63 1,54
Sala - Trnovec su¢. stav 3 3,43 3,4 3,93 3,57
Sala - Trnovec variant A 2,7 0,3 3,33 0,1 3,33 0,07 3,83 0,1 3,1 0,47
Sala - Trnovec variant B1 2,57 0,43 3,33 0,1 3,33 0,07 3,83 0,1
Sala - Trnovec variant B2 2,07 0,93 2,83 0,6 2,9 0,5 3,63 0,3
Sala - Trnovec variant C 1,87 1,13 2,73 0,7
Trnovec - Palérikovo suc. stav 8,7 8,77 8,67 11,67 10,63
Trnovec - Palarikovo variant A 7,2 1,5 7,3 1,47 7,2 1,47 9,8 1,87 9 1,63
Trnovec - Palarikovo variant B1 6,4 2,3 6,53 2,24 6,43 2,24 9,37 2,3
Trnovec - Palarikovo variant B2 6,23 2,47 6,43 2,34 6,23 2,44 9,37 2,3
Trnovec - Palérikovo variant C 5 3,7 5,33 3,44
Palérikovo - Nové Zamky suc. stav 6,03 5,97 7,63 6,73
Palarikovo - Nové Zamky variant A 5,27 0,76 5,13 0,84 5,9 1,73 5,63 1,1
Palarikovo - Nové Zamky variant B1, B2 4,83 1,2 4,67 1,3 5,57 2,06
Palarikovo - Nové Zamky variant C 4,23 1,8
Nové Zamky - Stiirovo suc. stav 25,67 31,73 31,07
Nové Zamky - Stdrovo variant A 21,57 4,1 29,3 2,43 26,27 4,8
Nové Zamky - Stdrovo variant B1, B2 19,3 6,37 28,5 3,23
Nové Zadmky - Stdrovo variant C 16,37 9,3
Stirovo - Studrovo st. hr. saé. stav 8,37 11,3
Sttrovo - Stdrovo §t. hr. variant A 7,1 1,27 10 1,3
Sturovo - Stdrovo §t. hr. variant B1, B2 6,53 1,84
Stirovo - Starovo §t. hr. variant C 5,87 2,5
Spolu - sucasny stav 78,21 40,2 48,34 92,49 98,77
Spolu - variant A 66,48 11,73 35,43 4,77 44,03 4,31 84,46 8,03 84,3 14,47
Spolu - variant B1 59,5 18,71 32,23 7,97 41,2 7,14 82,11 10,38
Spolu - variant B2 58,86 19,35 31,63 8,57 40,57 7,77 81,91 10,58
Spolu - variant C 49,51 28,7 27,32 12,88
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Tab. 6-7 Prehlad jazdnych €asov a tspor jazdnych ¢asov pre Usek Bratislava Vajnory — Stdrovo &t. hr.

Usek - — EC . - — R p - — REX - - — Os p - — Nex -
jazdny &as Uspora jazdny &as Uspora jazdny &as Uspora jazdny &as Uspora jazdny &as Uspora
Sturovo $t. hr. - Sturovo sué. stav 8,33 11,2
Sturovo t. hr. - Stirovo variant A 7,13 1,2 10,17 1,03
Sturovo §t. hr. - Sturovo variant B1, B2 6,57 1,76
Stirovo §t. hr. - Sturovo variant C 5,93 2,4
Starovo - Nové Zamky sué. stav 25,83 31,73 31,97
Sturovo - Nové Zamky variant A 21,6 4,23 29,33 2,4 27,43 4,54
Sturovo - Nové Zamky variant B1, B2 19,37 6,46 28,47 3,26
Stirovo - Nové Zamky variant C 16,4 9,43
Nové Zamky - Palarikovo suc. stav 6,03 5,87 7,6 6,7
Nové Zamky - Paldrikovo variant A 5,27 0,76 5,13 0,74 5,87 1,73 5,6 1,1
Nové Zamky - Paldrikovo variant B1, B2 4,87 1,16 4,73 1,14 5,53 2,07
Nové Zamky - Paldrikovo variant C 4,37 1,66
Palarikovo - Trnovec suc. stav 8,63 9,5 8,67 11,7 10,67
Palarikovo - Trnovec variant A 7,17 1,46 7,73 1,77 7,17 1,5 9,8 1,9 8,9 1,77
Palérikovo - Trnovec variant B1 6,3 2,33 7,03 2,47 6,3 2,37 9,37 2,33
Palarikovo - Trnovec variant B2 6,2 2,43 6,93 2,57 6,23 2,44 9,37 2,33
Palarikovo - Trnovec variant C 5 3,63 6 3,5
Trnovec - Sala sué. stav 3,03 3,57 3,47 3,93 3,53
Trnovec - Sala variant A 2,7 0,33 3,47 0,1 3,33 0,14 3,8 0,13 3,23 0,3
Trnovec - Sala variant B1 2,6 0,43 3,47 0,1 3,33 0,14 3,8 0,13
Trnovec - Sala variant B2 2,1 0,93 2,97 0,6 2,83 0,64 3,67 0,26
Trnovec - Sala variant C 1,83 1,2 2,83 0,74
Sala - Galanta sug. stav 6,17 7,2 7,03 8,2 7,63
Sala - Galanta variant A 51 1,07 6,5 0,7 6,37 0,66 7,73 0,47 6,33 1,3
Sala - Galanta variant B1, B2 4,47 1,7 6,07 1,13 5,97 1,06 7,57 0,63
Sala - Galanta variant C 3,6 2,57 5,63 1,57
Galanta - Vajnory suc. stav 20,43 20,87 23,5 29,6 27,5
Galanta - Vajnory variant A 17,6 2,83 18,27 2,6 22,07 1,43 28 1,6 23,37 4,13
Galanta - Vajnory variant B1, B2 15,4 5,03 16,17 4,7 20,83 2,67 27,43 2,17
Galanta - Vajnory variant C 12,3 8,13 13,33 7,54
Spolu - sucasny stav 78,45 41,14 48,54 92,76 99,2
Spolu - variant A 66,57 11,88 35,97 5,17 44,07 4,47 84,53 8,23 85,03 14,17
Spolu - variant B1 59,58 18,87 32,74 8,4 41,16 7,38 82,17 10,59
Spolu - variant B2 58,98 19,47 32,14 9 40,59 7,95 82,04 10,72
Spolu - variant C 49,43 29,02 27,79 13,35
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Tab. 6-8 Prehlad jazdnych ¢asov a Uspor jazdnych Casov pre Usek Nové Zamky — Komarno st. hr.

isek Os (r. 671) Os (r. VT643) Nex
u
jazdny Cas Uspora jazdny Cas Uspora jazdny Cas Uspora
Nové Zamky - Komarno suc. stav 22,62 23,87
Nové Zamky - Komarno variant A1, B1 19,62 3 21,93 1,94
Nové Zamky - Komarno variant A2, B2 19,62 3 21,93 1,94
K,ovmarno -Odb. Komarno Zapad - 32 527
suc. stav
Komarno -Odb. Komarno Zapad. - variant 258 0,62 45 0,77
Al, Bl
Komarno -Odb. Komarno Zapad - variant 25 0,7 4,43 0,84
A2, B2
Odb. Komarno Zapad -Komarno st. hr. - 543
suc. stav !
Od?. Komarno Zapad -Komarno st. hr. - 198 0,45
variant Al, B1
Odb. Komarno Zapad -Komarno §t. hr. -
variant A2, B2 193 0,5
Spolu - sti€asny stav 22,62 3,2 31,57
Spolu - variant A1, B1 19,62 2,58 0,62 28,41 3,16
Spolu - variant A2, B2 19,62 2,5 0,7 28,29 3,28
Tab. 6-9 Prehlad jazdnych ¢asov a Uspor jazdnych Casov pre Gsek Komarno st. hr. — Nové Zamky
tsek Os (r. 671) Os (r. VT643) Nex
jazdny Cas Uspora | jazdny ¢as Uspora | jazdny cas Uspora
Komarno st. hr - Odb. Komarno Zapad suc. 543
stav !
Komarno st. hr - Odb. Komarno Zapad - 193 05
variant Al, B1
Komarno st. hr - Odb. Komarno Zapad -
variant A2, B2 1,93 0,5
Odb. Komarno Zapad - Komdrno suc. stav 3,27 4,03
Odb. Komarno Zapad - Komarno -variant 263 0,64 322 0,81
Al, B1
Komarno 23 “Koma —
Odb. Komarno Zapad - Komarno -variant 255 0,72 315 0,88
A2, B2
Komarno — Nové Zamky suc. stav 22,8 24,18
Komarno — Nové Zamky variant Al, B1 19,68 3,12 21,7 2,48
Komarno — Nové Zamky variant A2, B2 19,68 3,12 21,7 2,48
Spolu - sticasny stav 22,8 3,27 30,64
Spolu - variant A1, B1 19,68 3,12 2,63 0,64 26,85 3,79
Spolu - variant A2, B2 19,68 3,12 2,55 0,72 26,78 3,86

Grafy dynamického priebehu rychlosti si znazornené pre vsetky varianty rieSenia v prilohach ¢. 9 -1 az

11-4.

6.2 VARIANT ,,B”

Vychadza a zodpovedd v prevainej miere ,strednej” alternative rieSenia, smerovo sledujic najvyssiu

tratovu rychlost 160 km/hod. s vynimkou usekov, kde je z pohladu dynamiky jazdy vlakov osobnej aj

nakladnej dopravy na zaklade spracovanych grafov rychlosti preukdzané nevyuzitie tejto rychlosti resp.

moznost zvySenia tratovej rychlosti len za cenu vynaloZenia vysokych investiénych nakladov — uUsek
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,pred” a ,za“ ZST Kuty, MU Sala — Trnovec, zdpadné zhlavie ZST Sttrovo, MU Sturovo - §t. hr. SR/MR
(Szob), TU Nové Zamky - Komarno — §t. hr. SR/MR. V niektorych z uvedenych Usekov je po stranke
vycislenia rozdielnych investi¢nych nakladov, ako aj Uspor jazdnych ¢asov spracovany tzv. SUB-VARIANT
,B1%, ,B2“.

6.2.1 SMEROVE A VYSKOVE VEDENIE TRASY
TU St. hr. CR/SR — Kuty (mimo) sikm 74,466 - 51,524=68,090
VARIANT ,,B“ je hodnoteny v 2 SUB-VAR a to:
- prvy pre rychlost do 160 km/hod. ,bez zdvihu” mosta cez rieku Morava : SB-VAR ,B1“

- druhy pre rychlost do 160 km/hod. ,so zdvihom“ mosta cez rieku Morava do trovne spifiajucej
plavebny gabarit : SUB-VAR ,B2“

Vzhladom na rozsiahlu prelozku trate za ZST Kuty pre v=160 km/h sa v $tudii pre VAR ,B“ navrhuje
v prvom adruhom obliku za ZST Katy od km 51,524=68,090 do km 69,213 optimalizacia trate na
v=100 km/h ato Upravou prevySenia predmetnych oblikov p<120 mm a zvySenim ich nedostatku
prevySenia 100< | £ 120 mm. Nadvdzne od km 69,213 po S$t. hranicu je navrhnutd Uprava parametrov
oblukov pre v=160 km/hod. Trasovanie kopiruje pévodnu trat s lokalnymi vyboceniami do 3 m v Usekoch
s potrebou zvacésenia polomeru povodnych oblikov na hodnotu min. 1400 m.

Sklonové pomery v SUB-VAR ,,B1“ kopiruju existujice parametre trate a v zdsade sa nemenia. Sklonové
pomery v SUB-VAR , B2“ si upravené tak, aby umoznili zdvih kolaje a mosta do poZadovanej urovne nad
riekou Morava. Maximalny navrhovany sklon je 7 %o.

TU Katy- Malacky (mimo) s7km 51,524=68,090 — 25,670
VARIANT ,,B“ predklada len jedno riesenie pre rychlost do 160 km/hod.

Vzhladom na navrhovanu rychlost v=100 km/h za ZST Katy smer §t. hr. vychadzajluc z prepoctov
dynamiky jazdy vlaku a z dévodu zastavovania resp. rozjazdu vietkych vlakov v ZST Kuty je navrhovany
prvy oblik pred ZST Kuty a hlavné kolaje v ZST Katy na v=120 km/hod. Nasledne od km 49,682 po
ZST Malacky (km 25,670) je navrhnutd Uprava parametrov oblikov pre v=160 km/hod. Trasovanie
kopiruje pévodnu trat s minimalnymi lokdlnymi vyboceniami od 0,5m do 9,5 m. Oblik sr=2054 m
ostdva v pbévodnej osi, obluk s polomerom 1404,1 m mda max. odsun 9,5 m, oblik s polomerom
r=2200 m ma odsun 8,5 m. Minimalny polomer v predmetnom Useku pre v=160 km/h je 1404 m s max.
prevySenim p=119 mm, nedostatok prevysenia 1I=97 mm.

Sklonové pomery kopiruju existujlice parametre trate a v zdsade sa nemenia.
TU Malacky — Devinska Nova Ves (mimo) szkm 25,670-1,384
VARIANT ,,B“ ma len jedno rieSenie pre rychlost do 160 km/hod.

Od ZST Malacky (km 25,670) po ZST Devinska Nova Ves (km 1,384) je navrhnutd Uprava parametrov
obltkov pre v=160 km/hod. V obltku na kdtskom zhlavi ZST Malacky je navrhnutd zmena polomeru
obluka z 950 m na 2450 m. V tomto mieste trat vybocuje do 3,0 m. V obliku v szkm 21,355 do szkm
21,045 s polomerom r=2000 m je potrebnd pre v=160 km/hod. iba zmena prevysenia z p=58 mm na
p=84 mm a dizka prechodnic z90 m na 135m. V obltku od szkm 10,444 do 10,006 je v kolaji &.1 obluk
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s polomerom r=1700 m, ktory ma parametre vyhovujlce pre rychlost 160 km/hod. V kol. ¢.2 je potrebna
Uprava obluka z polomeru r=1414,1 na r=1704,1 m, ¢o si vyziada odsun cca 0,5 m dovnutra obluka,
pricom Uprava Zelezni¢ného telesa nie je potrebna. V obluku s polomerom r=1504,1 m (prelozka obluka
realizovana v roku 2014) su navrhnuté parametre oblika tak, Ze zvySenim prevysenia je mozné zvySenie
rychlosti na v=160 km/hod., pricom dizka prechodnice ostdva zachovana so sudinitefom strmosti
n=10,02v. V obldku od szkm 3,563 do szkm 3,222 je navrhnutd zmena polomeru oblika z 1350 m na
polomer r=1804,1 m s max. odsunom kolaje do 1,5 m. V obltku pred ZST Devinska Novda Ves od sikm
2,055 do szkm 1,679 je navrhnutd zmena polomeru obldka z r=1054,1 m na r=1504,1 m s max. odsunom
obluka do 3,0 m. Odsun tohto obluka si vyZiada prestavbu oporného mura nasypového kuzela pod
Zel. mostom na vleckovej kolaji do vlacky Volkswagen.

Sklonové pomery kopiruju exist. trat a v zdsade sa ani v upravovanych oblikoch nemenia.

Usek: Bratislava Vajnory (mimo) — Galanta Zzkm 65,229 - 102,681
Variant ,,B“ obsahuje len jedno riesenie pre rychlost do 160 km/hod.
smerové pomery

Vajnory (mimo) — Bernolakovo - zloZzeny obldk v km 65,512 98 - 67,200 09 o polomere r = 4.050/3.567
m pre v=120 km/hod, Ip=96 m, pt-10=31 mm, n=25,8V. Navrhovany stav - obluk v km 65,559 397 -
67,210 884 o vyrovnanom polomere r = 3.745 m vyhovie pre rychlost v=160 km/hod po Uprave
prevySenia na pd=44 mm, Ip=72m, do=1507,486m, minimalnych smerovych Uprav.

- obluk v km 67,909 - 68,062 o polomere r = 12.000 m pre v=120-160 km/hod, Ip=0 m, p=0 mm.
Navrhovany stav - obluk v km 67,930 60 - 68,060 01 o polomere r = 13.000 m vyhovuje pre rychlost
v =120 - 160 km/hod. bez smerovych Uprav, Ip=0 m, p=0 mm, do=167,495 m.

- zloZzeny obluk v km 68,378 - 69,558 o polomeroch r = 1.894,10/2.474,10/2.289,10 m pre
v=120 km/hod, 1p=180,390 / 180,322 m, pn=61 mm / pt-8=61 mm / pt-13=61 mm, n=24,6V. Navrhovany
stav - obluk v km 68,373 131 - 69,515 439 o vyrovhanom polomere r = 2.220,0 m vyhovie pre rychlost
v=160 km/hod po Uprave prevysenia a smerovych Uprav, [p=120,0 m, pd=75 mm, do=902,290 m.

Bernolakovo - Senec (mimo) - su velmi priaznivé, existujuce obluky o velkych polomeroch, r = 8.000 -
200.000 m vyhovuju pre rychlost v =140 - 160 km/hod bez smerovych uUprav (Ip=0 m, p=0 mm).

Senec - Sladkovicovo (mimo) - zlozeny oblik v km 82,389 59 - 84,058 95 o polomeroch
r=2.970/5.050/3.830/3.747 m, pre v=140 km/hod, Ip=111/63 m, pz/pn = 20/0 mm, n=34V. Zlozeny
obluk je situovany v oblasti Zelezni¢nej zastdvky Reca. V obluku prebieha zmena osovych vzdialenosti
takto: 4,10-4,94-4,65-4,34-4,10 m. Navrhovany stav - obluk v km 82,371 537 - 84,080 223 o
vyrovnanom polomere r =3.850m (v kol.1)a r= 3.854,10 m (v kol. 2), pre v=160km/hod, Ip=71
m, pd=43 mm, do=1566,685 m a nahradi pévodny zloZeny oblik sustrednymi oblukmi pri osovej
vzdialenosti 4,10 m v oblasti zrusenej zastavky Réca. Smerové posuny novej kolaje ¢islo 1 budu cca
+1,355 az—53 cm.

- existujuce obluky o velkych polomeroch, r =13.000 az210.000 m vyhovuju pre rychlost
v =140-160 km/hod bez smerovych tprav lp=0 m, p=0 mm.

Sladkovicovo — Galanta (mimo) - obluk v km 98,557 - 98,878 o polomere r=2.400 m pre v=120
km/hod., p=136 m, pn=48 mm, n=23,6V ( vyhovie pre rychlost v=160 km/hod. po Uprave prevysenia
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a smerovych Uprav). Navrhovany stav - oblik v km 98,588 433 — 98,892 416 o vyrovhanom polomere r
= 2.600 m vyhovie pre rychlost v=160 km/hod po Uprave prevySenia na pd=64 mm, lp=103m,
do=97,975 m, minimalnych smerovych Uprav.

- obldk v km 99,369 75 - 99,430 25 o r=50.000 m pre v=120 km/hod, I=0 m, p=0 mm.
Navrhovany stav - oblik v km 99,370 196 — 99,461 084 o polomere r = 70.000 m vyhovuje pre rychlost
v =140 - 160 km/hod bez smerovych Uprav, Ip=0 m, p=0 mm, do=90,888 m.

- kolajové "S" v km 102,341 30 - 102,652 85, pred Zst. Galanta, o polomeroch r = 2.000 m
pre v =120 km/hod, Ip=35 m, pz=29 mm, n=10V. Navrhovany stav - kolajové "S" v km 102,220 589 -
102,681 228, pred Zst. Galanta, o polomeroch r= 4.000 m prev =160 km/hod, lp=68 m, pd=42 mm,
do=94,517 m.

Galanta - Navrhovany stav - v bezprostrednej nadvaznosti na rekonstrukciu Sturovského zhlavia Zst.
Galanta sa stary smerovy obluk v km 103,919 70 - 104,265 07 o polomere r=820 m pre v=120
km/hod sa prebuduje na novy obluk (resp. dva obliky v Zst. Galanta a mimo) v km 103,467 319 —
103,754 827 o polomere r =2.700 m vyhovie pre rychlost v=160 km/hod s prevysenim na pd=62 mm,
[p=100 m, do=87,501 m. Max. odklon od dnesnej trate bude cca + 31 m. ZvacSenie polomeru obluka si
vyZiada prelozku trate, ktorda musi byt rieena spolu zo §tirovskym zhlavim Zst. Galanta. Celkova dizka
prelozky trate bude cca 600 m.

Sklonové pomery kopiruju exist. trat a v zasade sa nemenia.

Usek: Galanta (mimo) — Sala 7km 102,681 228 — 114,913
Variant ,,B“ obsahuje len jedno riesenie pre rychlost do 160 km/hod.
smerové pomery

Galanta (mimo) - Navrhovany stav - v bezprostrednej nadvaznosti na rekonstrukciu stirovského zhlavia
Zst. Galanta sa stary smerovy obluk v km 103,919 70 - 104,265 07 o polomere r=820 m pre v=120
km/hod sa prebuduje na novy oblik (resp. dva obliuky v Zst. Galanta a mimo) v km 104,051 708 —
104,521 918 o polomere r = 1.400 m vyhovie pre rychlost v=160 km/hod s prevySenim na pd=119
mm, Ip=191m, do=88,031m. Max. odklon od dnesnej trate bude cca + 31 m. Zvacsenie polomeru obluka
si vyZiada prelozku trate, ktord musi byt rieena spolu zo $tirovskym zhlavim Zst. Galanta. Celkova dizka
prelozky trate bude cca 600 m.

Galanta (mimo) - Sala - ostatné smerové obliky medzistaniéného useku o velkych polomeroch,
r= 650.000 az 150.000 m, I1=0 m, p=0 mm, vyhovuju pre v=160 km/hod bez smerovych tprav.

- nové kolajové "S" vkm 113,321 297 - 113,620 126, pred 7st. Sala, o polomeroch r= 32.000 m pre
v =160 km/hod., 1=0 m, p=0 mm, do=157,072 m (141,758 m).

Zelezni¢na zastavka Topolhica sa zachova a dobuduje sa vyhybria Palovce.

Sklonové pomery kopiruju exist. trat a v zasade sa nemenia.

Usek: Sal'a (mimo) - Trnovec nad Vahom 7km 114,913 — 120,939
Variant ,B“ obsahuje dve rieSeni pre rychlost do 160 km/hod.

Variant ,B1“ obsahuje riesenie pre rychlost do 120 km/hod.

smerové pomery

-za 7st. Salav km 114,919 35 - 116,561 81 sa nachadza zlozeny oblik o polomeroch r = 1.886 /
1.720 / 2.400 / 2.200 / 1.537 /[ 2.067 / 1.648 / 19315 m pre v=120 km/hod, |p=80 m,
pn+20/pn+11/pn+39/pn+33/pn-1/pn+28/pn-7 /pn+22 = 40 mm,n=16,666V. Navrhovany stav - obluk
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jednotného polomeru v km 114,913 177 - 116,625 079 o vyrovnanom polomere r = 1.910,0 m vyhovie
pre rychlost v=160 km/hod po Uprave prevySenia a smerovych UGprav, [p=141,0 m, pd=87 mm,
do=1429,864 m. V oblasti obluka o polomere r= 1.910 m, za #st. Sala v km 114,885 - 116,591 budu
vykonané mensie Upravy nasypu dnesného Zeleznicného telesa spocivajuce hlavne v jeho rozsireni.

- "pred a za" Zeleznicnym mostom sa nachdadzaju kolajové "S" z oblukov o polomeroch r=40.000 m
vyhovuje pre v=140 km/hod, I=0 m, p=0 mm a obliky za mostom sa prebuduju o polomeroch r=46.000
m vyhovuje pre v=140 km/hod, 1=0 m, p=0 mm, do=131,877 m (resp. 90,876m). Existujuci Zeleznicny
most cez Vah umozZiiujici jazdu vlaku vmax.=120 km/hod. sa zachova po dobu svojej Zivotnosti.

Navrhovany stav — zachova sa povodny most a smerové vedenie trasy do Zst. Trnovec nad Vahom.

- zlozeny obluk v km 118,775 36 - 119,263 21 tesne pred Zst. Trnovec nad Vdhom, o polomeroch
r=590/553/900 m pre v=100 km/hod, lp1=135 m, Im=67m, 1p2=27 m, pz/pmin+3=116 mm, pmin+2=33
mm, n=11,637V/8,07V. Navrhovany stav — zachova sa pévodny obluk.

Sklonové pomery kopiruju exist. trat a v zasade sa nemenia.
Variant ,,B2“ obsahuje rieSenie pre rychlost do 160 km/hod.
Smerové pomery

-za 7st. Salav km 114,919 35 - 116,561 81 sa nachadza zlozeny oblik o polomeroch r = 1.886 /
1.720 / 2.400 / 2.200 / 1.537 / 2.067 / 1.648 / 1.931,5 m pre v=120 km/hod, |p=80 m,
pn+20/pn+11/pn+39/pn+33/pn-1/pn+28/pn-7 /pn+22 = 40 mm,n=16,666V. Navrhovany stav - obluk
jednotného polomeru v km 114,913 177 - 116,625 079 o vyrovnanom polomere r = 1.910,0 m vyhovie
pre rychlost v=160 km/hod po Uprave prevySenia a smerovych Uprav, Ip=141,0 m, pd=87 mm,
do=1429,864 m. V oblasti obluka o polomere r= 1.910 m, za #st. Sala v km 114,885 - 116,591 budu
vykonané mensie Upravy ndsypu dneSného Zelezni¢ného telesa spocivajuce hlavne v jeho rozsireni.

Navrhovany stav - predpoklada prelozku trate vlavo do priestoru medzi dnesnd trat a hradzu
kalovych poli v kombinacii s prelozkou trate vpravo v km cca 119,000 do priestoru medzi dnesnu
Zelezni¢nu trat a areadl Polnonakupu Rovina. Navrh uvaZuje s vystavbou nového Zelezniéného mosta
v polohe vlavo (proti vodotoku). Tento navrh je moiné povazovat za realistické cielové riesenie v
obdobi po "doZiti" dnesného a vybudovani nového Zeleznicného mostu cez Vah.

- novy obluk pred novym mostom v km 116,867 241 - 117,132 750, o polomere r= 13.000 m prev =
160 km/hod., 1=0 m, p=0 mm, do=265,510 m.

- zlozeny obluk v km 118,775 36 - 119,263 21 tesne pred Zst. Trnovec nad Vahom, o polomeroch
r=590/553/900 m pre v=100 km/hod, 1p1=135 m, Im=67m, |p2=27 m, pz/pmin+3=116 mm, pmin+2=33
mm, n=11,637V/8,07V. Zvysenie rychlosti bez prelozky trate rieSenej spolu s modernizaciou
bratislavského zhlavia Zst. Trnovec nad Vdhom nie je mozZné. ZloZeny obluk pred Zst. Trnovec nad Vahom
pre v=100 km/hod sa pri komplexom rieSeni (prelozka trate v nadvdznosti na modernizéciu
bratislavského zhlavia Zst. Trnovec nad Vdhom) sa nahradi dvoma oblikmi v km 118,404 960 -
119,420 067 o polomere r =1.300 m pre v= 160 km/h, lp=213 m, pmin=133 mm, do=588,818 m a
n=10Vav km 119,718 189 - 119,993 953 o polomere r =3.000 m pre v= 160 km/hod., 1p=90 m,
pd=55 mm, do=95,800 m a n=10V. Dizka prelozky bude cca 700 m do priestoru vpravo od dnesnej
trate s max. odklonom cca+45m. Prelozku trate bude mozné realizovat na pozemku ZSR.

Sklonové pomery kopiruju exist. trat a v zasade sa nemenia.
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Usek: Trnovec nad Vahom (mimo) - Nové Zamky zkm 120,943 — 146,357
Variant ,,B“ obsahuje len jedno riesenie pre rychlost do 160 km/hod.
smerové pomery

Trnovec nad Vahom (mimo) — vyhybia Jatov — zastavka TvrdoSovce - existujuci obluk v km
122,361 04 - 123,699 38 o polomere r=1.890 m pre v=140 km/hod, Ip=174,800m, pn=52mm,
n=24,01V (po Uprave prevysSenia vyhovie pre v=160 km/hod). Navrhovany stav - obldk v km 122,399
633 — 123,706 156 o polomere r = 1.890 m vyhovie pre rychlost v=160 km/hod po Uprave prevysenia
na pd=88 mm, Ip=143m, do=1020,482m, minimalnych smerovych Uprav.

zastavka TvrdoSovce — Palarikovo - tratové kolaje useku st v priamke, bez smerovych Uprav
bude mozné zvysit rychlost na v=160 km/hod.

Palarikovo - Nové Zamky — obluk v km 141,443 861 - 142,080 936 o polomere r= 3.804,10 m pre

v=120 km/hod, 1p=88 m, pn=0 mm ( vyhovie v=160 km/hod po Uprave prevysenia bez smerovych
Uprav - Ip=71,000m a do=495,075 m po Uprave prevysenia na pd=44 mm).

Nové Zamky - celd Zst. je situovand v priamej
Sklonové pomery kopiruju exist. parametre trate a v zasade ani v prekladanych Usekoch sa nemenia.
Usek: Nové Zamky (mimo) - §t. hr. SR/MR zkm 146,357 — 203,430
Variant ,,B“ obsahuje len jedno riesenie pre rychlost do 160 km/hod.

smerové pomery

Nové Zamky - Dvory nad Zitavou - obluk v km 146,685 50 - 147,519 39 o polomere r=1894,10m
pre v=120 km/hod, lp=117m, pn=61mm, n=15,98V. Navrhovany stav - obluk v km 146,712 117 -
147,568 515 o polomere r=1.894,1 m, lp=141,000m a do=574,359 m, prevysSenia pd=88 mm, po
smerovej Uprave a Uprave prevySenia vyhovie pre rychlost v=160 km/hod.

- novy obluk pred mostom ( pre zachovanie polohy kolaje na moste) v km 150,259 004 -
150,354 577, o polomere r= 10.000 m prev =160 km/hod,, I=0 m, p=0 mm, do=95,572 m.

- obluk v km 150,510 72 - 150,929 68 o polomere r=1.175m pre v=120 km/hod, lp=118m,
pn=98mm, n=10V nie je moZné upravit pre v=160 km/hod. Navrhovany stav - obltk v km 150,452 834 -
151,028 697 o polomere r=1.500,0 m, Ip=178,000m a do=219,737 m, prevySenia pd=111 mm, po
smerovej prestavbe a Uprave prevysenia vyhovie pre rychlost v=160 km/hod (zachova sa poloha kolaje
na moste).

Dvory nad Zitavou - zastdvka Pribeta - vyhybtia Strekov — zastavka Strekov cely medzistaniény
Usek je v priamej. ZvySenie rychlosti si nevyZiada smerové Upravy, smerové pomery vyhovuju pre
v=160 km/hod.

Zastavka Strekov - zastavka Nova Vieska — Gbelce - obliuk v km 168,335 21 - 168,736 38 o
polomere r=2.050 m pre v=120 km/hod, Ip=160m, pn=56 mm a n=23,8V bude po Uprave prevysenia
vyhovovat pre v=160 km/hod. Navrhovany stav - obldk v km 168,401 707 - 168,774 200 o polomere
r=2.050,0 m, Ip=132,000m a do=108,466 m, prevysenia pd=81 mm, vyhovie pre rychlost v=160 km/hod
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- obluk v km 170,887 72 - 171,226 06, v oblasti zastavky Nova Vieska , pre v=120 km/hod,
Ip=120m a pmin+11=100mm a n=10V nie je moiné bez celkovej prestavby upravit na v=160 km/hod.
Navrhovany stav - obluk v 170,845 243 - 171,371 640, v oblasti zastdvky Nova Vieska , o polomere
r=1.350,0 m, do=128,180 m, |p=199m, pd=124 mm a n=10V pre v = 160 km/hod . Prestavba obluka si
vyZiada rozsirenie existujuceho Zelezni¢ného telesa (CiastoCne zdarezu) o cca 4,5 m v max. hodnote. Pri
posune zaciatku nastupist(km 171,000) do polohy ccal71,270 ( za budovu zastavky) by boli nové
nastupistia situované v oblasti prechodnice a priamej v prevyseni ¢iastocne do 60mm.

- obldk v km 172,870 43 - 173,242 24 o polomere r=1.400m pre v=120 km/hod, Ip=157m, pn=82
mm a n=15,955V. Navrhovany stav - oblik v km 172,899 039 — 173,314 686 o polomere r = 1.650 m
vyhovie pre rychlost v=160 km/hod po Uprave prevysenia na pd=101 mm, lp=162m, do=91,217m,
minimalnych smerovych Uprav.

- obluky v km 174,411 76 - 174,705 76 o polomeroch r=3.500m, tvoriace kolajové "S" o
celkovej dizke c=294,003m pre v=120 km/hod, lp=42m, pn=31 a n=11,29V nie je mozné upravit pre
v=140 km/hod. Navrhovany stav - kolajové "S" - obldky v km 174,338 820 — 174,763 599 o
polomeroch r=10.000 m (resp. 12.500,0 za 7st. Gbelce) vyhovuje pre v=160 km/hod, 1=0 m, p=0 mm,
do=167,077 m (resp. 167,703 m).

Gbelce - zastavka Muzla — Stdrovo - obluk v km 180,875 30 - 181,469 84 o polomere r=1.200 m pre
v=120 km/hod, lp=203m, pz=76mm a n=22,2V. Navrhovany stav - obluk v km 180,902 437 — 181,549
860 o polomere r = 1.400 m vyhovie pre rychlost v=160 km/hod po Uprave prevy$enia na pd=119
mm, |[p=191m, do=265,244m, smerové Upravy do 2,3m.

- oblik v km 188,508 91 - 188,894 26 o polomere r=600 m pre v = 100 km/hod, 1p=102m, pz-
11=102mm a n=10V nie je mozné z priestorovych dévodov upravit na vyssiu rychlost.

- obluk v km cca 189,240 - cca 189,550 (osobnad stanica) o polomere r=600m pre v=60 km/hod
do=204m, Ip=9 m, p=15 mm. Obluk je CiastoCne situovany pri nastupisti. Navrhovany stav — obluky sa
zachovaju a upravia sa na V=100km/h, budd minimalne Upravy zhlavi a nastupist.

- Uprava osovych vzdialenosti za Zst. Sturovo je vykonana kolajovym "S" o polomeroch r=8.000m.

Stdrovo - §t. hranica s MR - obluk v km 194,112 28 - 194,195 08 o polomere r=30.000m pre v=120
km/hod, Ip=0m, p=0mm vyhovie bez smerovych Gprav pre v=160 km/hod . Navrhovany stav - obldk v
km 194,170 060 — 194,261 717 o polomere r=36.000 m vyhovuje pre v=160 km/hod, |1=0 m, p=0 mm,
do=91,657 m

- obluk v km 194,618 53 az 195,374 68 o polomere r1=1.024m (r2=1.044m) pre v=120 km/hod,
Ip=136m, pn=113 mm a n=10,029V nie je mozné z priestorovych dévodov upravit na v=160 km/hod .
Navrhovany stav - oblik mimo Zelezni¢ného telesa v km 194,598 446 — 195,743 918 o polomere r =
1.400 m , pre rychlost v=160 km/hod, pd=119 mm, I[p=191m, do=763,293m.

- novy vyrovnavajuci obluk v km 195,957 132 - 196,329 345, v oblasti byvalej Zst. Kamenica nad
Hronom, o polomere r= 4.000 m prev =160 km/hod, pd=42 mm, Ip=68m, do=236,212m.

- novy vyrovndvajuci oblik v km 196,713 296 - 196,923 674, v oblasti byvalej Zst. Kamenica nad
Hronom, o polomere r= 12.500 m prev =160 km/hod, Ip=0 m, p=0 mm, do=210,378 m.
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- oblik v km 197,027 38 - 197,338 29 o polomere r=950m pre v=120 km/hod, Ip=123m, pz+1=102mm
a n=10V nie je mozné z priestorovych dovodov upravit na v=160 km/hod bez smerového posunu a
vloZzenim predoslého oblika r = 12.500 m. Navrhovany stav - obluk v km 197,001 275 - 197,473 337 o
polomere r = 1.400 m, pre rychlost v=160 km/hod, pd=119 mm, Ip=191m, do=89,884m, so smerovymi
Upravami na zZelezninom telese.

- obldk vkm 197,562 11 - 197,776 12 o polomere r=1.250m pre v=120 km/hod, |[p=88m, pz+1=73 mm a
n=10V nie je mozné z priestorovych dévodov upravit na v=160 km/hod. Navrhovany stav - obluk v km
197,558 153 — 197,896 469 o polomere r=2.100 m, pre rychlost v=160 km/hod, pd=79 mm, Ip=128m,
do=82,293m, so smerovymi Upravami mimo Zelezni¢né teleso — ¢iastocny zarubni mur.

- obluk v km 198,410 05 - 198,734 57 o polomere r=1.000m pre v=120 km/hod, lp=138m, pz=95 mm a
n=12,1V. Navrhovany stav - oblik v km 198,403 974 — 198,860 412 o polomere r = 1.450 m, pre
rychlost v=160 km/hod, pd=115 mm, Ip=184m, do=85,286m, so smerovymi Upravami mimo Zelezni¢né
teleso — Ciasto€ny oporny mdur.

- vyrovnavajuci oblik v km 198,935 - 199,026, o polomere r= 10.000 m prev =120 km/hod,, 1=0 m,
p=0 mm, do=91,496 m. Navrhovany stav - obldk v km 198,994 547 — 199,103 133 o polomere r =
12.500 m, pre rychlost v=160 km/hod, pd=0 mm, Ip=0m, do=108,586m.

- obldk v km 202,760 66 - 203,272 20 o polomere rl=875m (r2=950m) pre v=120 km/hod, |p=159m,
pz=112m a n=10V. Navrhovany stav - obluk sa zachova aj s mostom.

Sklonové pomery kopiruju exist. parametre trate a v zasade ani v prekladanych Usekoch sa nemenia.

TU Nové Zamky (mimo) — Komarno §t. hr.  sikm 146,068=34,708 - 6,284=0,229 - 2,473=5,180 — 3,016
VARIANT ,,B“ sa deli na 2 SUB-VAR a to:

- prvy pre rychlost do 120 km/hod. v Gseku Nové Zamky - Komarno a pre rozhodujlcu rychlost do
60 km/hod. pre Usek Komarno —st. hr. v SUB-VAR ,,B1“

- druhy pre rychlost do 120 km/hod. v Useku Nové Zamky - Komarno a pre rozhodujucu rychlost
do 80 km/hod. pre usek Komarno — &t. hr. v SUB-VAR ,,B2*

Smerové a sklonové pomery v SUB-VAR ,B1“ su zhodné so smerovymi pomermi navrhovanymi v SUB-
VAR ,, A1” v celom useku.

Smerové a sklonové pomery v SUB-VAR ,B2“ s zhodné so smerovymi pomermi navrhovanymi v SUB-
VAR ,A2“ v celom useku.

Rozdiel medzi SUB-VAR ,Al1“ resp. ,,A2“ a SUB-VAR ,B1“ resp. ,B2“ je iba vrozsahu komplexnej
rekonstrukcie Zelezni¢ného spodku a zvréku opisanej v kapitole 5.2.2 a 5.3.1 Zelezni¢ny zvriok a spodok.

Vzhladom k tomu Ze v tomto Useku je prevddzkovand iba doprava vlakmi kategérie Os, ktoré zastavuju
v kazdom dopravnom bode, nie je vyuzita vys$sia tratova rychlost ako 120 km/hod. Z tohto dévodu sa
s navrhom zvysenia rychlosti na v=160 km/hod. neuvaZuje. Navrh trasovania pre rychlost v=160 km/hod.
by bolo neopodstatnené a investi¢ne neefektivne.
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6.2.2 INZINIERSKE KONSTRUKCIE_MOSTY
TU St. hr. CR/SR — Kuty (mimo) szkm 74,466 - 51,524=68,090

V danom Useku sa nachadzaju tri zelezni¢cné mosty dfiky 24,90 46,70 a 224,60 m. Revizia mostov v tomto
useku bola vykonand v roku 2014. Dva kratSie su ocelové priehradové dvojkolajné mosty, kde stav
nosnej konstrukcie ispodnej stavby bol hodnoteny ako vyhovujici prechodovy prierez na oboch
mostoch nie je splneny. Zatazitelnost mostov podla evidenénych listov je na zataZovaciu triedu D3.
Z hladiska pozadovanej prechodnosti a zatazZitelnosti mosty nevyhovuju je potrebné ich prestavat. Most
v km 74,386 tvoria tri ocelové priehradové jednokolajné konstrukcie a 8 predpoli poli. Stav mosta pre
kol. €. 1 je hodnoteny ako ,vyhovujuci“. U mosta pre kol. €. 2 je stav nosnej konstrukcie na poliach 9,
10 a 11 hodnoteny ako ,nevyhovujuci“, priechodny prierez na priehradovom moste nespifia poziadavku
MPP 2,5 m. Stav zvysnych ¢asti mosta pre kolaj 2 bol vyhodnoteny ako ,,vyhovujuci” alebo ,,dobry“.

Z uvedenych dovodov je most potrebné prestavat. Vo variante ,B1“ bude most cez rieku Moravu
prestavany ,bez zdvihu“, variante ,B2“ bude most cez rieku Moravu prestavany ,,so zdvihom*.

V tomto Useku bude pre mimouroviovy prechod na nastupistia vybudovany podchod pre cestujulcich
na zastavke Brodské.

TU Katy— Malacky (mimo) szkm 51,524=68,090 — 25,670

V danom Useku sa nachadza 15 Zelezni¢nych mostov s maximalnou dizkou 41,90 m. Mosty st prevaZne
Zelezobetdnovej konstrukcie. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonana v roku 2014. U styroch
mostov bol stav nosnej konStrukcie vyhodnoteny ako ,nevyhovujuci“ ato u mostov vkm 35,820;
km 40,130; km 47,870 a km 48,463 kol. 1. Stav zvySnych mostov bol vyhodnoteny ako ,vyhovujuci“
alebo ,dobry”. Z celkového poctu 15 jestvujucich Zelezni¢nych mostov bude z dévodu nevyhovujiceho
stavu, zatazZitefnosti na D4 a nesplnenia MPP 2,5 m prestavanych 12 mostov. Tri mosty budu ponechané
a bude na nich vykona Uprava pre splnenie MPP podla normy a vykonany prepocet zataZitelnosti.
Vzhladom na poZiadavku ZSR budu tri priecestia v tomto Useku nahradené nadjazdmi a dve priecestia
v tomto Useku budu nahradené podjazdmi s vybudovanim novych Zelezni¢nych mostov. V tomto uUseku
bude vybudovany jeden podchod pre pesich. Vtroch staniciach budld vybudované podchody pre
cestujucich. Bezbariérovy pristup na nastupistia bude zabezpeceny pomocou vytahov.

TU Malacky — Devinska Nova Ves (mimo) szkm 25,670—-1,384

V danom useku sa nachadza 11 Zelezni¢nych mostov s maximalnou dizkou 20,10 m. Nosna kongtrukcia
mostov je prevaZzne Zelezobetdnova doska. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonana v roku 2011.
Stav mostov bol vyhodnoteny ako ,,vyhovujuci” alebo ,, dobry”. Osem mostov bude ponechanych a urobi
sa na nich stavebnd Uprava pre splnenie MPP podla normy, prepocet zataZitelnosti na posudenie
prechodnosti zataZovacej triedy D4. Tri mosty budu prestavané.

Vzhladom na poZiadavku ZSR budu $tyri priecestia v tomto tseku nahradené nadjazdmi a dve priecestia
vtomto Useku budd nahradené podjazdmi s vybudovanim novych Zelezni¢nych mostov. V dvoch
staniciach budu vybudované podchody pre cestujlucich. Bezbariérovy pristup na ndastupistia bude
zabezpecfeny pomocou vytahov.

TU Bratislava Vajnory (mimo) — Galanta, TU Galanta (mimo) - Sala 7km 65,229 — 114,913

V danom Useku sa nachadza 14 Zeleznicnych mostov. Nosna konstrukcia mostov je prevazne
Zelezobetdnova doska a betdnova - tehlova klenba. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonana v roku
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2012. Stav konstrukcii bol vyhodnoteny ako ,,nevyhovujuci“ a to u mosta v km 90,626 pri spodnej stavbe.
Stav zvySnych mostov bol vyhodnoteny ako ,vyhovujuci“ alebo ,,dobry”. Ostatné jestvujuce Zelezni¢né
mosty budud upravené tak, aby bol dodrZzany MPP podla normy a bude posudena zataZitelnost mostov
na zataZovaciu triedu D4.

Vzhladom na poziadavku ZSR bude 10 priecesti v tomto Useku nahradené nadjazdmi a tri priecestia
v tomto Useku budu nahradenych podjazdmi s vybudovanim novych Zelezni¢nych mostov. Pri Sikmom
krizeni nadjazdov so Zelezni¢nou tratou bude rozpétie cestnych mostov cca 36 m a pri kolmom krizeni
bude rozpatie cestnych mostov cca 30 m.

V Styroch staniciach a na jednej zastdvke budu vybudované podchody pre cestujucich. Bezbariérovy
pristup na nastupistia bude zabezpecéeny pomocou vytahov.

TU Sal'a (mimo) - Trnovec nad Vahom 7km 114,913 — 120,939

V danom Useku sa nachadzaju 4 Zeleznicné mosty. Na tomto Useku sa nachddza aj 473,10 m dlhy
ocelovy priehradovy most, ktory md 14 poli. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonana v roku 2012.
Stav konstrukcii bol vyhodnoteny ako ,nevyhovujlci“ a to u mosta v km 117,748 (pole ¢.3) pri spodne;j
stavbe a umosta vkm 116,334 pri nosnej konstrukcii. Stav zvySnych mostov bol vyhodnoteny ako
»vyhovujuci“ alebo dobry. Most cez rieku Vah v Trnovci nad Vahom bude iba opraveny. Most cez rieku
Vah v Trnovci nad Vdhom nebude vo variante Bl prestavany avo variante B2 bude potrebné most
prestavat. Ostatné jestvujuce Zelezni¢né mosty budu upravené tak, aby bol dodrzany MPP podla normy
a bude posudena zatazitelnost mostov na zatazovaciu triedu D4.

Vzhladom na poZiadavku ZSR budu 2 priecestia v tomto Useku nahradené podjazdmi s vybudovanim
novych Zelezni¢nych mostov.

V ZST Trnovec nad Vahom bude vybudovany podchod pre cestujicich. Bezbariérovy pristup na
nastupiste bude zabezpeceny pomocou vytahov.

TU Trnovec nad Vahom (mimo) — Nové Zdmky  7km 120,939 — 146,357

V danom Useku sa nachadza 9 Zelezni¢nych mostov s maximalnou di?kou 48,00 m. Nosna konstrukcia
mostov je prevazne tvorend zo zabeténovanych | nosnikov. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonana
v roku 2012. Stav konstrukcii bol vyhodnoteny ako , nevyhovujici“ u mosta vkm 145,912 pri nosnej
konstrukcii. Stav zvySnych mostov bol vyhodnoteny ako vyhovujuci alebo dobry. Nevyhovujlci most
bude prestavany a ostatné jestvujice mosty budu upravené tak, aby bol splneny MPP podla normy
a bude posudena zataZitelnost mostov na zatazZovaciu triedu D4.

V tomto Useku bude 6 nadjazdov a dva nové podchody, jestvujuci podchod v Novych Zamkoch bude
doplneny o vytahy.

TU Nové Zamky (mimo) — Sttrovo st. hr. SR/MR 7km 146,357 — 203,430

V danom useku sa nachddza 35 Zelezni¢nych mostov. Nosnd konStrukcia mostov je prevaine zo
zabeténovanych nosnikov ostatné mensie mosty su klenbové, pouzity materidl betdn alebo tehla a
kamen. Na tomto Useku sa nachadzaju aj ocelové priehradové mosty dlhé 165,9 m a 193,40 m cez rieku
Hron hrani¢ny most cez rieku Ipel. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonana v roku 2012. Most cez
rieku Hron ma na spodnej stavbe nevyhovujuce hodnotenie pri moste v kol. ¢. 1 v poli ¢islo 1. U mosta
v km 199,677 pri nosnej konstrukcii bolo hodnotenie nevyhovujuce, ale v roku 2014 bola na tomto
moste vykonana sanacia klenby, ¢im sa stav mosta zlepsil. Stav zvySnych mostov bol vyhodnoteny ako
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»vyhovujuci“ alebo ,dobry”. Pri tomto variante bude most cez Hron iba opraveny. Hrani¢ny most cez
rieku Ipel nebude prestavovany.

Ostatné jestvujuce mosty budd upravené tak, aby bol splneny MPP podla normy a bude posudena
zataZitelnost mostov na zatazovaciu triedu D4. Vo variante ,,B“ bude nutna prestavba troch jestvujucich
mostov z dovodu smerového vedenia trasy.

V tomto useku bude pat nadjazdov a dva nové podjazdy. Jestvujici podchod v Sturove bude doplneny
ovytahy. Na tomto Useku bude pat novych podchodov a bezbariérovy pristup na nastupistia
zabezpecfeny pomocou vytahov.

TU Nové Zamky (mimo) — Komarno §t. hr.  szkm 146,068=34,708 - 6,284=0,229 - 2,473=5,180 — 3,016

V danom Useku sa nachadza 11 Zelezniénych mostov. Na tomto Useku sa nachddza aj ocelovy
priehradovy most dlhy 216,60 m cez rieku Vah. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonana v roku
2012. Stav konstrukcii mosta bol mosta v km 7,814 (pole €. 1, 2 a 4) vyhodnoteny ako ,,nevyhovujuci®.
Stav zvySnych mostov bol vyhodnoteny ako ,,vyhovujuci“ alebo ,dobry“. Hrani¢ny most cez Dunaj ma
pat poli z toho prvé $tyri st v sprave MR a piate pole je v sprave ZSR. Zvréok na moste je cely v sprave
ZSR. Aj ked priechodny prierez mosta cez Dunaj je 2,3 m, s jeho prestavbou sa neuvaZuje. Ocelovy most
cez rieku Vah bude prestavany z dévodu nevyhovujiceho stavu konstrukcii. Na moste cez rieku Zitavu
nie je splneny priechodny prierez, preto bude prestavany. Ostatné jestvujice mosty budu upravené tak,
aby bol splneny MPP podla normy a bude posudena zataZitelnost mostov na zataZzovaciu triedu DA4.

V tomto Useku bude jeden novy nadjazd a osem novych podjazdov.

6.2.3 PRIESTOROVE USPORIADANIE JEDNOTLIVYCH STANIC A ZASTAVOK

Na zaklade vyzadovanej kapacity a listu ¢. 03564/2015/0150-032, ktorého prilohou bola ,Informécia o
potenciali novych, resp. premiestnenych zastavok /navrhy na ich zrusenie”, bolo navrhnuté priestorové
umiestnenie jednotlivych stanic a zastavok, ktoré su uvedené v tab. 6-1, 6-2 a 6-3.

Stanice vo vsetkych variantoch su navrhnuté podla tychto pravidiel:

e diZka nastupist:
— 400 m (stanice, v ktorych zastavuju vlaky osobnej expresnej dialkovej a dialkovej
dopravy),
— 250 m (ostatné dopravné body s vypravnym opravnenim v osobnej preprave s vynimkou
dopravnych bodov v iseku Nové Zadmky — Sttrovo a Nové Zamky — Komarno),
— 150 m (dopravné body s vypravnym opravnenim v osobnej preprave v Useku Nové
Zamky — Stirovo a Nové Zadmky — Komarno),
e dostatoény pocet a uZitoéna dizka dopravnych kolaji pre vlaky nakladnej dopravy — prioritne
v 7st. Katy, Zohor, Galanta, Paldrikovo, Nové Zamky, Stirovo, Komarno,
e v ostatnych staniciach aspon jedna dopravna kolaj bez nastupistnej hrany pre vlaky nakladnej
dopravy,
e zapojenie funkénych vleciek zostava zachované, v pripade nefunkénych vleciek je navrhnuté
odpojenie od celostatnej drahy.
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Stanice vo variante B (pre Usek Kuty $t. hr. — Devinska Nova Ves a Bratislava Vajnory — Sttrovo &t. hr.) su
navrhnuté podla tychto pravidiel:

e plnd peronizacia,

e prechod cez vietky kolaje mimourovriovo,

e nastupistné hrany umiestnené aj pri hlavnych kolajach, v odévodnenych pripadoch aj mimo
hlavnej kolaje (napr. v staniciach s troma nastupnymi hranami, kde tretia hrana sa nachadza pri
budove a pod.),

e na kazdom zhlavi a vo vsetkych vyhybniach dve kolajové spojky (vynimku tvori Zst. Katy —
bratislavské zhlavie),

e rychlost v kolajovych spojkach na zhlavi v kombindcii 100 km.h™a 60 km.h resp. 50 km.h?,

e rychlost v kolajovych spojkach v pripade excentricky umiestnenych nastupist v kombinacii 100
km.h*a 100 km.h!na jednom zhlavi a v kombindcii 60 km.h™ a 60 km.h™! na druhom zhlavi,

e rychlost v kolajovych spojkach a predjazdnych kolajach v uzloch a vo vacsich staniciach je
rieSena individualne,

e rychlost do odbocnych a pripojnych trati je odvinuta od rychlosti na odbocnej a pripojne;j trate,

e rychlost v predjazdnych kolajach je vo vaésine pripadov 80 km.h?,

e rychlost v prejazdnych kolajach v pripade excentricky umiestnenych nastupist je v kombinacii 60
km.h-! na jednom zhlavi a 80 km.h na druhom zhlavi,

e rychlost v kolajach, ktoré nie su predjazdné a nachadzaju sa pri nastupistnych hranach su
navrhované na rychlost 60 km.h* v odévodnenych pripadoch na rychlost 80 km.h?,

e rychlost v ostatnych dopravnych kolaji je navrhovana na rychlost 50 km.h, v niektorych
pripadoch podla miestnych pomerov na 40 km.h! resp. 60 km.h™,

Stanice vo variante B (pre usek Nové Zamky — Komarno st. hr.) si navrhnuté podla pravidiel vo variante
A pre tento usek.

V pripade zastavok je vo vdetkych variantoch rie$eny pristup mimourovriovo. Dizky nastupiét na
zastavkach su jednotne 250 m.

Redukcia kolajiska Zelezniénych stanic vznikla najmad z dovodu vystavby ostrovnych nastupist.
V niektorych staniciach boli odstranené dopravné kolaje nahradené novymi dopravnymi kolajami
s dlzkou vyhovujtcou pre nakladné vlaky (Zst. Galanta, Palarikovo).

Detailnejsie su dopravné body (stanice, zastavky, vyhybne) rozpracované v prilohe ¢. 4-3, 5-3, 6-3, 7-3
a 8-3 pre variant B.

6.2.4 NAVRH TRATOVYCH RYCHLOSTI

V radmci variantu B boli navrhnuté 2 subvarianty v Useku Devinska Novd Ves — Kuty — Kuaty §t. hr.
(subvarianty B1, B2), 2 subvarianty v Useku Bratislava Vajnory — Stdrovo &t. hr. (subvarianty A1, A2) a 2
varianty v Useku Nové Zamky — Komarno $t. hr. (subvarianty B1, B2). Varianty/subvarianty uvaZzuju
s dosiahnutim tratovej rychlosti s prihliadnutim na investi¢nd naro¢nost a vyuzitelnost trat. rychl. pre:

e Usek Kuaty st. hr. — Katy — Devinska Nova Ves (mimo) (subvarianty B1, B2):
— 160 km.h v dizke cca 53,562 km,
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— 120 km.h'* v dizke cca 1,834 km (obvod #st. Kuty),
— 100 km.h'* v diZke cca 1,120 km (medzistani¢ny Usek Kuty — Katy §t. hr.),
e Usek Bratislava Vajnory (mimo) — Nové Zadmky — Sttrovo — Stdrovo §t. hr. (mimo) (subvariant B1):
— 160 km.h* v dizke cca 134,742 km,
— 120 km.h! v diZke cca 1,895 km (medzistani¢ny Usek Sala — Trnovec nad Vahom a Stirovo —
Stdrovo &t. hr.),
— 100 km.h? v diZke cca 1,527 km (medzistani¢ny Usek Sala — Trnovec nad Vahom a obvod
7st. Sturovo),
e Usek Bratislava Vajnory (mimo) — Nové Zamky — Stdrovo — Stdrovo §t. hr. (mimo) (subvariant B2):
— 160 km.h* v dizke cca 136,541 km,
— 120 km.h'* v dizke cca 0,554 km (medzistani¢ny tsek Sturovo — Stdrovo &t. hr.),
— 100 km.h v dizke cca 1,069 km (obvod #st. Sturovo),
e Usek Nové Zamky — Komarno — Komarno st. hr. (mimo) (subvariant B1):
— 120 km.h* v dizke cca 28,384 km,
— 80 km.hv dizke cca 3,490 km (medzistani¢ny Usek Koméarno — Komarno t. hr.),
— 60 km.hv di?ke cca 0,904 km (medzistani¢ny Usek Komarno — Koméarno ét. hr.),
e Usek Nové Zamky — Komarno — Komarno st. hr. (mimo) (subvariant B2):
— 120 km.h'' v dizke cca 28,384 km,
— 80 km.hv dizke cca 3,964 km (medzistani¢ny Gsek Komdarno — Komarno t. hr.),
— 60 km.h v dizke cca 0,430 km (medzistani¢ny Gsek Komdarno — Komarno t. hr.).

6.2.5 JAZDNE CASY A USPORY JAZDNYCH CASOV

Jazdné Casy a Uspory jazdnych ¢asov sU sumarne spracované pre vSetky varianty v kapitole 6.1.5 Jazdné

¢asy a Uspory jazdnych ¢asov.

6.3 VARIANT ,,C“

vychadza a zodpovedd v prevainej miere ,vysokej” alternative rieSenia, smerovo sledujuc najvyssiu
tratovu rychlost do 200 km/hod. s vynimkou Usekov, kde je z pohladu dynamiky jazdy vlakov osobnej aj
nakladnej dopravy na zadklade spracovanych grafov rychlosti preukazané nevyuzitie tejto rychlosti resp.
moznost zvysenia tratovej rychlosti len za cenu vynaloZenia vysokych investi¢nych nakladov — MU &t. hr.
CR/SR - ZST Kuty, Usek Devinske Jazero — DNV, MU Sala — Trnovec, zdpadné zhlavie ZST Sttrovo, MU
Stdrovo - §t. hr. SR/MR (Szob), v TU Nové Zamky - Komarno — §t. hr. SR/MR sa s variantom ,C“
neuvaZzuje. V niektorych z uvedenych usekov je po stranke vycislenia rozdielnych investi¢nych nakladov,
ako aj uspor jazdnych casov prevzaty SUB-VARIANT ,B1“, ,B2“.

6.3.1 SMEROVE A VYSKOVE VEDENIE TRASY
TU 8t. hr. €R/SR — Kity (mimo) szkm 74,466 - 51,524=68,090

Vychadzajuc z prepoctov dynamiky jazdy vlakov a z dovodu zastavovania resp. rozjazdu vsetkych vlakov
v ZST Kuty, ako aj z tratovej rychlosti od 120 -160 km/hod. v tseku $t. hr. SR/CR — Bfeclav sa VAR ,,C“ pre
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v=200 km/hod. vtomto Useku nenavrhuje. Navrhovat vtomto Useku smerové pomery pre v=200
km/hod. by bolo investi¢ne neefektivne.

TU Kity— Malacky (mimo) s7km 51,524=68,090 — 25,670
VARIANT ,,C“ navrhuje len jedno rieSenie pre rychlost do 200 km/hod.

Vzhladom na navrhovanu rychlost v=100 km/hod. za ZST Katy smer $t. hr. SR/CR, vychadzajuc tiez
z prepoctov dynamiky jazdy vlakov ako ajzdovodu zastavovania resp. rozjazdu vsetkych vlakov
v ZST Katy je navrhovany prvy oblik pred ZST Katy smer Malacky a hlavné kolaje vZST Kity na
v=120 km/hod. Nasledne od km 49,682 po ZST Malacky (km 25,670) je navrhnuta Uprava parametrov
oblukov pre v=200 km/hod. Trasovanie kopiruje sucasnu trat s minimalnymi lokalnymi vyboéeniami od
1,5 do 26,0 m. Obluk s r=2254,1m je s max. odsunom kolaje 1,5 m, oblik s polomerom 2204,1 m ma
max. odsun 26,0 m, obluk s polomerom r=2200 m ma odsun 8,5 m. Minimalny polomer v predmetnom
Useku pre v=200 km/h je 2200 m s max. prevySenim p=115 mm, nedostatok prevysenia I=100 mm.

Sklonové pomery kopiruju existujuce parametre trate a v zdsade sa nemenia.
TU Malacky — Devinska Nova Ves (mimo) szkm 25,670-1,384
VARIANT ,,C“ ma len jedno rieSenie pre rychlost do 200 km/hod.

Od 7ST Malacky (km 25,670) po ZST Devinska Nova Ves (km 1,384) je navrhnutd Gprava parametrov
oblikov pre v do 200 km/hod. V obltku na katskom zhlavi ZST Malacky je navrhnutd zmena polomeru
obluka 2950 na 2 400 m. Vtomto mieste trat vybocuje do 3,0 m. V obluku v szkm 21,355 do szkm
21,045 s polomerom r=2 000 m je navrhnuta zmena polomeru oblika na r=2600 m s max. odsunom
kolaje do 1,0 m. V obliku od szkm 10,444 do 10,006 je v kolaji ¢.1 obluk s polomerom r=1700 m resp.
s polomerom r=1414,1 je navrhnutd zmena polomeru na r=2200 m, Co si vyZiada odsun kolaje cca 2,5 m
dovnutra obluka. V obliku s polomerom r=1504,1 (prelozka oblika realizovana v roku 2014) su
navrhnuté parametre oblika na v=175 km/h s prevysenim kolaje p=118 mm a s nedostatkom prevysenia
1=123 mm, pri¢om di?ka prechodnice ostava zachovana so sucinitefom strmosti n=8,62v (so sthlasom
Ml). Pri takychto parametroch oblika ostdva kolaj v svojej pévodnej osi a nie je potrebna prestavba
oporného mura a mostného objektu. V obluku od szkm 3,563 do szkm 3,222 je navrhnutd zmena
polomeru oblika z 1350 m na polomer r=2200 m s max. odsunom kolaje do 3,0 m. Parametre oblika su
navrhnuté pre v=175 km/h a vyhladovym zvysenim rychlosti na v=200 Upravou iba prevySenim obludka.
V obluku pred ZST Devinska Nova Ves od szkm 2,055 do szkm 1,679 je navrhnutd zmena polomeru
oblika z r=1054,1m na r=1504,1 s max. odsunom obldka do 3,0 m pre v=160 km/hod. Odsun tohto
obluka si vyZiada prestavbu oporného mura nasypového kuzela pod mostom na vleckovej kolaji do
vlecky Volkswagen.

Sklonové pomery kopiruju existujice parametre trate avzasade sa ani vupravovanych oblidkoch
nemenia.

Usek: Bratislava Vajnory (mimo) — Galanta Zkm 65,229 - 102,681
Variant ,C” obsahuje len jedno rieSenie pre rychlost do 200 km/hod.

Smerové pomery
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Vajnory (mimo) — Bernolakovo - zloZzeny obldk v km 65,512 98 - 67,200 09 o polomere r = 4.050/3.567
m pre v=120 km/hod, Ip=96 m, pt-10=31 mm, n=25,8V. Navrhovany stav - obldk v km 65,532 371 -
67,237 860 o vyrovnanom polomere r = 3.745 m vyhovie pre rychlost v=200 km/hod po Uprave
prevySenia na pd=63 mm, Ip=126m, do=1453,481m, minimalnych smerovych Uprav.

-obldk v km 67,909 - 68,062 o polomere r = 12.000 m pre v=120-160 km/hod, Ip=0 m, p=0 mm.
Navrhovany stav - obltdk v km 67,918 852 - 68,086 348 o polomere r = 13.000 m vyhovuje pre rychlost
v =200 km/hod bez smerovych uprav, [p=0 m, p=0 mm, do=167,496 m.

- zloZzeny obluk v km 68,378 - 69,558 o polomeroch r = 1.894,10/2.474,10/2.289,10 m pre
v=120 km/hod, |p=180,390 / 180,322 m, pn=61 mm / pt-8=61 mm / pt-13=61 mm, n=24,6V. Navrhovany
stav - oblik v km 68,319 919 - 69,568 244 o vyrovnanom polomere r = 2.220,0 m vyhovie pre rychlost
v=200 km/hod. po Uprave prevysenia a smerovych Uprav, |[p=226,0 m, pd=113 mm, do=796,207 m.

Bernoldkovo - Senec (mimo) - su velmi priaznivé, existujuce obluky o velkych polomeroch, r = 13.000 -
200.000 m vyhovuju pre rychlost v =140 - 200 km/hod minimalnymi smerovymi Upravami (lp=0 m, p=0
mm).

Senec - Sladkovicovo (mimo) - zlozeny oblik v km 82,389 59 - 84,058 95 o polomeroch
r=2.970/5.050/3.830/3.747 m, pre v=140 km/hod, lp=111/63 m, pz/pn = 20/0 mm, n=34V. Zlozeny
obluk je situovany v oblasti Zelezni¢nej zastdvky Reca. V obluku prebieha zmena osovych vzdialenosti
takto: 4,10-4,94-4,65-4,34-4,10 m. Navrhovany stav - obluk v km 82,344 655 - 84,106 342 o
vyrovhanom polomere r =3.850 m (v kol.1)a r= 3.854,10 m (v kol. 2), pre v =200 km/hod,
Ip=124 m, pd=61 mm, do=1513,680 m a nahradi pévodny zloZeny oblik sustrednymi oblukmi pri
osovej vzdialenosti 4,10 m v oblasti zrusenej zastavky Réca. Smerové posuny novej kolaje Cislo 1 budu
cca +1,355az—-53 cm.

- existujuce obluky o velkych polomeroch, r =12.500 az210.000 m vyhovuju pre rychlost
v =140-200 km/hod. minimalnymi smerovymi Gpravamilp=0 m, p=0 mm.

Sladkovi¢ovo — Galanta (mimo) - obluk v km 98,557 - 98,878 o polomere r=2.400 m pre v=120
km/hod, Ip=136 m, pn=48 mm, n=23,6V ( vyhovie pre rychlost v=160 km/hod. po Uprave prevysenia
a smerovych uUprav). Navrhovany stav - oblik v km 98,542 322 — 98,937 687 o polomere r = 3.200 m
vyhovie pre rychlost v=200 km/hod po Uprave prevysenia na pd=74 mm, lp=148m, do=99,349m,
minimalnych smerovych Uprav.

- obldk v km 99,369 75 - 99,430 25 o r=50.000 m pre v=120 km/hod, =0 m, p=0 mm.
Navrhovany stav - oblik v km 99,369 760 — 99,460 648 o polomere r = 70.000 m vyhovuje pre rychlost
v =140 -200 km/hod bez smerovych Uprav, Ip=0 m, p=0 mm, do=90,888 m.

- kolajové "S" v km 102,341 30 - 102,652 85, pred Zst. Galanta, o polomeroch r = 2.000 m
pre v =120 km/hod, Ip=35 m, pz=29 mm, n=10V. Navrhovany stav - kolajové "S" v km 102,133 349 -
102,680 771, pred Zst. Galanta, o polomeroch r= 5.500 m prev =200 km/hod, |p=86 m, pd=43 mm,
do=101,984 m.

Galanta - Navrhovany stav - v bezprostrednej nadvaznosti na rekonstrukciu Sturovského zhlavia
Zst. Galanta sa stary smerovy obluk v km 103,919 70 - 104,265 07 o polomere r=820 m pre v=120
km/hod sa prebuduje na novy oblidk (resp. dva obliky v Zst. Galanta a mimo) v km 103,421 069 —
103,951 503 o polomere r = 3.500 m vyhovie pre rychlost v=200 km/hod s prevy$enim na pd=67 mm,
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Ip=136m, do=107,056m. Max. odklon od dnesnej trate bude cca + 31 m. Zvacsenie polomeru obluka si
vyZiada prelozku trate, ktora musi byt rieena spolu zo $tirovskym zhlavim Zst. Galanta. Celkova dizka
prelozky trate bude cca 600 m.

Sklonové pomery kopiruju exist. trat a v zasade sa nemenia.

Usek: Galanta (mimo) — Sala 7km 102,681 228 — 114,913
Variant ,C” obsahuje len jedno riesenie pre rychlost do 200 km/hod.
smerové pomery

Galanta (mimo) - Navrhovany stav - v bezprostrednej nadvaznosti na rekonstrukciu Sturovského zhlavia
Zst. Galanta sa stary smerovy oblik v km 103,919 70 - 104,265 07 o polomere r=820 m pre v=120
km/hod sa prebuduje na novy oblik (resp. dva obliuky v Zst. Galanta a mimo) v km 103,951 503 —
104,620 063 o polomere r = 2.200 m vyhovie pre rychlost v=200 km/hod s prevysenim na pd=115
mm, [p=230m, do=209,001m. Max. odklon od dnesnej trate bude cca + 33 m. ZvacSenie polomeru
obluka si vyZziada prelozku trate, ktora musi byt riesend spolu zo Sturovskym zhlavim Zst. Galanta.
Celkova dizka prelozky trate bude cca 700 m.

Galanta (mimo) - Sala - ostatné smerové obliky medzistaniéného Useku o velkych polomeroch, r=
650.000 az 150.000 m, I=0 m, p=0 mm, vyhovuju pre v=200 km/hod bez smerovych Uprav.

- nové kolajové "S" vkm 113,321 297 - 113,620 126, pred 7st. Sala, o polomeroch r= 32.000 m pre
v =200 km/hod,, I=0 m, p=0 mm, do=157,072 m (141,758m).

Zelezni¢na zastavka Topolnica sa zachova a dobuduje sa vyhybia Palovce.

Sklonové pomery kopiruju exist. trat a v zadsade sa nemenia.

Usek: Sal'a (mimo) - Trnovec nad Vahom 7km 114,913 — 120,939
Variant ,,C” obsahuje len jedno riesenie pre rychlost do 200 km/hod.
smerové pomery

Zvysenie rychlosti s prelozkou trate rieSenej spolu s modernizdciou bratislavského zhlavia Zst.
Trnovec nad Vahom - oblik jednotného polomeru v km 114,939 738 - 116,585 164 o vyrovhanom
polomere r = 1.700,0 m vyhovie pre rychlost v=180 km/hod po prestavbe oblika v novej polohe,
lp=225,0 m, pd=125 mm, do=1195,229 m. V oblasti oblika o polomere r= 1.700 m, za 7st. Sala v km
114,885 - 116,957 budu vykonané Upravy nasypu dnesného Zeleznicného telesa spocivajuce hlavne
v jeho rozsireni.

Predpoklada sa prelozka trate vlavo do priestoru medzi dnesnd trat a hradzu kalovych poli v
kombinacii s prelozkou trate vpravo v km cca 119,000 do priestoru medzi dnesni Zelezni¢nu trat a
aredl Polnonakupu Rovina. Ndvrh uvaZuje s vystavbou nového Zelezni¢ného mosta v polohe vliavo (proti
vodotoku). Tento navrh je mozné povazovat za realistické cielové rieSenie v obdobi po "doZiti"
dnesného a vybudovani nového Zeleznicného mostu cez Vah.

Zvysenie rychlosti bez prelozky trate rieSenej spolu s modernizaciou bratislavského zhlavia Zst.
Trnovec nad Vdhom nie je mozné. ZloZzeny obluk pred Zst. Trnovec nad Vahom pre v=100 km/hod sa pri
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komplexom rieseni (prelozka trate v nadvaznosti na modernizaciu bratislavského zhlavia Zst. Trnovec
nad Vahom) sa nahradi oblikom v km 118,305 655 - 119,627 298 0 polomere r =1.700 m pre v =
180 km/h , 1p=225 m, pmin=125 mm, do=916,445 m a n=10V. Dizka prelozky bude cca 700 m do
priestoru vpravo od dnesnej trate s max. odklonom cca+45m. Prelozku trate bude mozZné realizovat na
pozemku ZSR. Poloha #st. Trnovec nad Vahom sa zmeni smerom na Sttrovo a komplexne sa prestavia.

Sklonové pomery kopiruju exist. trat a v zasade sa nemenia.

Usek: Trnovec nad Vahom (mimo) - Nové Zamky zkm 120,943 — 146,357
Variant ,,C” obsahuje len jedno riesenie pre rychlost do 200 km/hod.
smerové pomery

Trnovec nad Vahom (mimo) — vyhybna Jatov — zastavka TvrdoSovce - existujuci obluk v km
122,361 04 - 123,699 38 o polomere r=1.890 m pre v=140 km/hod, Ip=174,800m, pn=52mm,
n=24,01V (po Uprave prevySenia vyhovie pre v=160 km/hod). Navrhovany stav - oblik mimo teleso
Zelezni¢ného nasypu v km 122,262 448 — 123,846 827 o polomere r = 2.200 m vyhovie pre rychlost
v=200 km/hod, pd=115 mm, Ip=230m, do=1124,252m.

zastavka TvrdoSovce — Palarikovo - tratové kolaje useku st v priamke, bez smerovych Uprav
bude moziné zvysit rychlost na v=200 km/hod.

Palarikovo - Nové Zamky — oblik v km 141,414 794 - 142,106 871 o polomere r= 3.804,10 m pre
v=120 km/hod, 1p=88 m, pn=0 mm ( vyhovie v=200 km/hod po Uprave prevysSenia a smerovych Gprav -
Ip=126,000m a do=440,070 m po Uprave prevysenia na pd=62 mm).

Nové Zamky - cela Zst. je situovand v priamej
Sklonové pomery kopiruju exist. parametre trate a v zasade ani v prekladanych usekoch sa nemenia.
Usek: Nové Zamky (mimo) - §t. hr. SR/MR 7km 146,357 — 203,430
Variant ,,C” obsahuje len jedno riesenie pre rychlost do 200 km/hod.

smerové pomery

Nové Zamky - Dvory nad Zitavou - obltk v km 146,685 50 - 147,519 39 o polomere r=1894,10m
pre v=120 km/hod, lp=117m, pn=61mm, n=15,98V. Navrhovany stav - obluk v km 146,607 469 -
147,668 418 o polomere r=2.200,0 m, 1p=230,000m a do=600,823 m, prevySenia pd=115 mm, po
prestavbe Zelezniéného telesa, smerovej Uprave a Uprave prevysSenia vyhovie pre rychlost v=200
km/hod.

- obluk v km 150,510 72 - 150,929 68 o polomere r=1.175m pre v=120 km/hod, lp=118m,
pn=98mm, n=10V nie je moziné upravit pre v=200 km/hod. Navrhovany stav - oblik mimo teleso
Zelezni¢ného ndsypu a mostu v km 150,356 863 - 151,149 360 o polomere r=2.200,0 m, Ip=230,000m a
do=332,370 m, prevySenia pd=115 mm, po prestavbe oblika a mosta, vyhovie pre rychlost v=200
km/hod.
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Dvory nad Zitavou - zastdvka Pribeta - vyhybtia Strekov — zastavka Strekov cely medzistaniény
usek je v priamej. ZvySenie rychlosti si nevyZiada smerové Upravy, smerové pomery vyhovuju pre
v=200 km/hod.

Zastavka Strekov - zastdvka Nova Vieska — Gbelce - oblik v km 168,335 21 - 168,736 38 o
polomere r=2.050 m pre v=120 km/hod, Ip=160m, pn=56 mm a n=23,8V bude po Uprave prevysenia
vyhovovat pre v=160 km/hod. Navrhovany stav — obluk s rozsirenym Zelezni¢nym telesom a priepustom
v km 168,341 785 - 168,825 073 o polomere r=2.500,0 m, Ip=190,000m a do=103,233 m, prevysenia
pd=94 mm, vyhovie pre rychlost v=200 km/hod

- obluk v km 170,887 72 - 171,226 06, v oblasti zastavky Nova Vieska , pre v=120 km/hod,
Ip=120m a pmin+11=100mm a n=10V nie je mozné bez celkovej prestavby upravit na v=200 km/hod.
Navrhovany stav - obliuk mimo teleso Zelezni¢ného nasypu v 170,721 637 - 171,485 135, v oblasti
zastdvky Nova Vieska, o polomere r=2.200,0 m, do=303,372 m, lp=230m, pd=115 mm a n=10V prev
= 200 km/hod . Prestavba obldka si vyziada rozsirenie existujiceho Zelezni¢ného telesa (Ciastocne
zérezu) o cca 9,0 m v max. hodnote. Pri posune zaciatku nastupist(km 171,000) do polohy cca171,400 (
nova poloha zastavky) by boli nové nastupistia situované v oblasti prechodnice a priamej v prevyseni
Ciasto¢ne do 60mm.

- obldk v km 172,870 43 - 173,242 24 o polomere r=1.400m pre v=120 km/hod, Ip=157m, pn=82
mm a n=15,955V. Navrhovany stav - oblik v km 172,817 523 — 173,385 254 o polomere r = 2.200 m
vyhovie pre rychlost v=200 km/hod po uUprave prevysenia na pd=115 mm, Ip=230m, do=107,605m,
minimalnych smerovych Uprav.

- obluky v km 174,411 76 - 174,705 76 o polomeroch r=3.500m, tvoriace kolajové "S" o
celkovej dizke c=294,003m pre v=120 km/hod, lp=42m, pn=31 a n=11,29V nie je mozné upravit pre
v=140 km/hod. Navrhovany stav - kolajové "S" - obldky v km 174,333 066 — 174,757 845 o
polomeroch r=10.000 m (resp. 12.500,0 za 7st. Gbelce) vyhovuje pre v=200 km/hod, 1=0 m, p=0 mm,
do=167,077 m (resp. 167,703 m).

Gbelce - zastdvka Muzla — Stdrovo - obluk v km 180,875 30 - 181,469 84 o polomere r=1.200 m pre
v=120 km/hod, |p=203m, pz=76mm a n=22,2V. Navrhovany stav - oblik mimo teleso Zelezni¢ného
nasypu v km 180,745 622 — 181,692 832 o polomere r = 2.200 m vyhovie pre rychlost v=200 km/hod,
pd=115 mm, lp=230m, do=487,084m, po prestavbe obluka do 13,0m.

- obluk v km 188,508 91 - 188,894 26 o0 polomere r=600 m pre v = 100 km/hod, Ip=102m, pz-
11=102mm a n=10V nie je mozné z priestorovych dévodov upravit na vyssiu rychlost.

- obluk v km cca 189,240 - cca 189,550 (osobnd stanica) o polomere r=600m pre v=60 km/hod
do=204m, Ip=9 m, p=15 mm. Obluk je CiastoCne situovany pri ndstupisti. Navrhovany stav — obluky sa
zachovaju a upravia sa na V=100km/h, budd minimalne Upravy zhlavi a nastupist.

- Uprava osovych vzdialenosti za Zst. Sturovo je vykonana kolajovym "S" o polomeroch r=8.000m.

- oblik v km 194,618 53 az 195,374 68 o polomere r1=1.024m (r2=1.044m) pre v=120 km/hod,
Ip=136m, pn=113 mm a n=10,029V nie je mozné z priestorovych dévodov upravit na v=200 km/hod .
Navrhovany stav - obluk mimo Zelezni¢ného telesa a mosta cez Hron v km 194,253 373 — 195,828 750 o
polomere r=2.200 m , pre rychlost v=200 km/hod, pd=115 mm, Ip=230m, do=1115,251m.
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- oblik v km 197,027 38 - 197,338 29 o polomere r=950m pre v=120 km/hod, lp=123m, pz+1=102mm
a n=10V nie je mozné z priestorovych dévodov upravit na v=200 km/hod. - oblik v km 197,562 11 -
197,776 12 o polomere r=1.250m pre v=120 km/hod, Ip=88m, pz+1=73 mm a n=10V nie je moZné z
priestorovych dévodov upravit na v=200 km/hod. Navrhovany stav - obldk nahradi oba obldky v km
196,827 521 — 197,856 305 o polomere r =3.000 m, pre rychlost v=200 km/hod, pd=74 mm, I[p=158m,
do=712,762m, so smerovymi Upravami v priamej na Zeleznicnom telese v oblasti byvalej Zst. Kamenica
nad Hronom, — Ciastocny oporni mur medzi Zeleznicou a cestou (prestavba cesty).

- obluk v km 198,410 05 - 198,734 57 o polomere r=1.000m pre v=120 km/hod, Ip=138m, pz=95 mm a
n=12,1V. Navrhovany stav - oblik v km 198,293 513 — 198,948 899 o polomere r = 2.200 m, pre
rychlost v=200 km/hod, pd=115 mm, Ip=230m, do=195,259m, so smerovymi Upravami mimo Zelezni¢né
teleso — Ciastocny oporni mur.

- obldk v km 202,760 66 - 203,272 20 o polomere rl=875m (r2=950m) pre v=120 km/hod, |p=159m,
pz=112m a n=10V. Navrhovany stav - obluk sa zachova aj s mostom.

Sklonové pomery kopiruju exist. parametre trate a v zasade ani v prekladanych Usekoch sa nemenia.
TU Nové Zamky (mimo) — Komarno §t. hr.  sikm 146,068=34,708 - 6,284=0,229 - 2,473=5,180 — 3,016

Vzhladom k tomu, Ze v tomto Useku je prevadzkovana iba doprava vlakmi kategérie Os, ktoré zastavuju
v kazdom dopravnom bode, nie je vyuzitad tratova rychlost vacsia ako 120 km/hod. Z tohto dévodu sa
s ndvrhom zvysenia rychlosti v tomto Useku ani neuvaZuje. Budovanie kolaje na rychlost 200 km/hod. by
bolo neopodstatnené a investi¢ne neopodstatnené.

6.3.2 INZINIERSKE KONSTRUKCIE_MOSTY

TU St. hr. €R/SR — Kuty (mimo) szkm 74,466 - 51,524=68,090

V danom Useku sa nachadzaju tri Zelezni¢né mosty dl'iky 24,90 46,70 a 224,60 m. Revizia mostov v tomto
useku bola vykonana v roku 2014. Dva kratSie su ocelové priehradové dvojkolajné mosty, kde stav
nosnej konstrukcie aj spodnej stavby bol hodnoteny ako ,vyhovujuci“, priechodny prierez na oboch
mostoch nie je splneny. ZataZitelnost mostov podla eviden¢nych listov je na zataZovaciu triedu D3.
Z hladiska pozadovanej prechodnosti a zataZite/nosti mosty nevyhovuju je potrebné ich prestavat. Most
v km 74,386 tvoria tri ocelové priehradové jednokolajné konstrukcie a 8 predpoli poli. Stav mosta pre
kolaj 1. je hodnoteny ako vyhovujuci. U mosta pre kolaj 2. je stav nosnej konstrukcie na poliach 9, 10
a 11 hodnoteny ako ,nevyhovujtci“, priechodny prierez na priehradovom moste nesplfia poziadavku
MPP 2,5 m. Stav zvySnych Casti mosta pre kolaj €. 2 bol vyhodnoteny ako ,,vyhovujuci“ alebo , dobry*“.

Z uvedenych dovodov je most cez rieku Moravu potrebné prestavat.

V tomto uUseku bude pre mimouroviovy prechod na nastupistia vybudovany podchod pre cestujucich
na zastavke Brodské.

TU Katy— Malacky (mimo) s7km 51,524=68,090 — 25,670

V danom Useku sa nachadza 15 Zelezni¢nych mostov s maximalnou dizkou 41,90 m. Mosty su prevazne
Zelezobetdnovej konstrukcie. Revizia mostov vtomto Useku bola vykonana v roku 2014. U styroch
mostov bol stav nosnej konStrukcie vyhodnoteny ako ,nevyhovujuci“ ato u mostov vkm 35,820;
km 40,130; km 47,870 a km 48,463 kol. 1. Stav zvySnych mostov bol vyhodnoteny ako ,vyhovujuci“

- Situacna sprava Strana 163



ATED_
TECHNICKE RIESENIE PROJEKTOVYCH VARIANTOV ‘ Ifl_l

Vyskumny Ustav dopravny

alebo ,,dobry“. Z celkového poctu 15 jestvujlcich Zelezni¢nych mostov bude z dovodu nevyhovujiceho
stavu, zatazitelnosti na D4 a nesplnenia MPP 2,5 m prestavanych 12 mostov. Tri mosty budi ponechané
a bude na nich vykona uprava pre splnenie MPP podla normy a vykonany prepocdet zatazitelnosti.
Vzhladom na poZiadavku ZSR budu tri priecestia v tomto Useku nahradené nadjazdmi a dve priecestia
nahradené podjazdmi s vybudovanim novych Zelezniénych mostov. V tomto Useku bude vybudovany
jeden podchod pre pesich. V troch staniciach budu vybudované podchody pre cestujucich. Bezbariérovy
pristup na nastupistia bude zabezpecéeny pomocou vytahov.

TU Malacky — Devinska Nova Ves (mimo) szkm 25,670-1,384

V danom useku sa nachadza 11 Zelezni¢nych mostov s maximalnou dizkou 20,10 m. Nosna konstrukcia
mostov je prevazne Zelezobetdnova doska. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonand v roku 2011.
Stav mostov bol vyhodnoteny ako ,vyhovujuci” alebo ,, dobry“. Osem mostov bude ponechanych a urobi
sa na nich stavebnd Uprava pre splnenie MPP podla normy a prepocet zataZitelnosti na posudenie
prechodnosti zatazovacej triedy D4. Tri mosty budd prestavané.

Vzhladom na poZiadavku ZSR budu $tyri priecestia v tomto Useku nahradené nadjazdmi a dve priecestia
nahradené podjazdmi s vybudovanim novych Zelezni¢nych mostov. V dvoch staniciach budu vybudované
podchody pre cestujlcich. Bezbariérovy pristup na nastupistia bude zabezpeceny pomocou vytahov.

TU Bratislava Vajnory (mimo) — Galanta, TU Galanta (mimo) - Sala 7km 65,229 — 114,913

V danom Useku sa nachadza 14 Zeleznicnych mostov. Nosnd konstrukcia mostov je prevazine
Zelezobetdnova doska a betdnova - tehlova klenba. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonana v roku
2012. Stav konstrukcii bol vyhodnoteny ako ,,nevyhovujuci“ a to u mosta v km 90,626 pri spodnej stavbe.
Stav zvy$nych mostov bol vyhodnoteny ako ,vyhovujuci alebo , dobry“. Ostatné jestvujuce Zelezni¢né
mosty budud upravené tak, aby bol dodrzany MPP podla normy a bude posudend zatazitelnost mostov
na zataZovaciu triedu D4.

Vzhladom na poziadavku ZSR bude 10 priecesti v tomto Useku nahradené nadjazdmi a tri priecestia
v tomto uUseku budu nahradenych podjazdmi s vybudovanim novych Zelezni¢nych mostov. Pri Sikmom
krizeni nadjazdov so Zelezni¢nou tratou bude rozpétie cestnych mostov cca 36 m a pri kolmom krizeni
bude rozpatie cestnych mostov cca 30 m.

V Styroch staniciach a na jednej zastdvke budu vybudované podchody pre cestujlcich. Bezbariérovy
pristup na nastupistia bude zabezpeceny pomocou vytahov.

TU Sal'a (mimo) - Trnovec nad Vdhom 7km 114,913 — 120,939

V danom Useku sa nachadzaju 4 Zeleznicné mosty. Na tomto Useku sa nachddza aj 473,10 m dlhy
ocelovy priehradovy most, ktory ma 14 poli. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonana v roku 2012.
Stav konstrukcii bol vyhodnoteny ako ,nevyhovujici“ a to u mosta v km 117,748 (pole ¢.3) pri spodne;j
stavbe a umosta vkm 116,334 pri nosnej konstrukcii. Stav zvySnych mostov bol vyhodnoteny ako
»vyhovujuci“ alebo dobry. Most cez rieku Vah v Trnovci nad Vahom bude iba opraveny. Most cez rieku
Vah v Trnovci nad Vdhom nebude vo variante C prestavany v novej osovej polohe. Ostatné jestvujuce
Zelezni¢né mosty budu upravené tak, aby bol dodrzany MPP podla normy a bude posudena zatazitelnost
mostov na zataZovaciu triedu D4.

Vzhladom na poZiadavku ZSR budi 2 priecestia v tomto Useku nahradené podjazdmi s vybudovanim
novych Zelezni¢nych mostov.
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V ZST Trnovec nad Vdhom bude vybudovany podchod pre cestujlcich. Bezbariérovy pristup na
nastupiste bude zabezpeceny pomocou vytahov.

TU Trnovec nad Vahom (mimo) — Nové Zamky  7km 120,939 — 146,357

V danom Useku sa nachadza 9 Zelezni¢nych mostov s maximalnou dizkou 48,00 m. Nosna konstrukcia
mostov je prevazne tvorend zo zabeténovanych | nosnikov. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonana
v roku 2012. Stav konstrukcii bol vyhodnoteny ako ,nevyhovujici“ u mosta vkm 145,912 pri nosnej
konstrukcii. Stav zvySnych mostov bol vyhodnoteny ako vyhovujuci alebo dobry. Nevyhovujici most
bude prestavany a ostatné jestvujuice mosty budu upravené tak, aby bol splneny MPP podla normy
a bude posudena zatazitelnost mostov na zatazovaciu triedu D4.

V tomto uUseku bude 6 nadjazdov a dva nové podchody, jestvujlci podchod v Novych Zamkoch bude
doplneny o vytahy.

TU Nové Zamky (mimo) — Sttrovo st. hr. SR/MR 7km 146,357 — 203,430

V danom useku sa nachddza 35 Zelezni¢nych mostov. Nosnd konStrukcia mostov je prevaine zo
zabeténovanych nosnikov ostatné mensie mosty su klenbové, pouzity materidl betdn alebo tehla a
kamen. Na tomto Useku sa nachddzaju aj ocelové priehradové mosty dlhé 165,9 a 193,40 m cez rieku
Hron, hrani¢ny most cez rieku Ipel. Revizia mostov v tomto Useku bola vykonana v roku 2012. Most cez
rieku Hron ma na spodnej stavbe ,,nevyhovujice” hodnotenie pri moste v kol. ¢. 1 v poli ¢islo 1. U mosta
v km 199,677 pri nosnej konstrukcii bolo hodnotenie , nevyhovujuce”, ale v roku 2014 bola na tomto
moste vykonand sanacia klenby, ¢im sa stav mosta zlepsil. Stav zvySnych mostov bol vyhodnoteny ako
»vyhovujuci“ alebo , dobry“. Pri tomto variante bude most cez Hron posunuty do novej polohy a preto
bude v tomto variante nutna jeho prestavba. Hraniény most cez rieku Ipel nebude prestavovany.

Ostatné jestvujuce mosty budu upravené tak, aby bol splneny MPP podla normy a bude posudena
zataZitelnost mostov na zataZovaciu triedu D4. Pri tomto variante bude nutnd prestavba deviatich
mensich jestvujicich mostov z dovodu smerového vedenia trasy.

V tomto Useku bude pat nadjazdov a tri nove podjazdy. Jestvujici podchod v Stirove bude doplneny
o vytahy. Na tomto Useku bude pat novych podchodov a bezbariérovy pristup na nastupistia bude
zabezpeceny pomocou vytahov.

6.3.3 PRIESTOROVE USPORIADANIE JEDNOTLIVYCH STANIC A ZASTAVOK

Na zaklade vyZadovanej kapacity a listu ¢. 03564/2015/0150-032, ktorého prilohou bola , Informacia o
potenciali novych, resp. premiestnenych zastavok /navrhy na ich zrusenie“, bolo navrhnuté priestorové
umiestnenie jednotlivych stanic a zastavok, ktoré su uvedené v tab. 6-1, 6-2 a 6-3.

Stanice vo vsetkych variantoch su navrhnuté podla tychto pravidiel:
e dizka nastupist:
— 400 m (stanice, vktorych zastavuju vlaky osobnej expresnej dialkovej a dialkovej
dopravy),
— 250 m (ostatné dopravné body s vypravnym opravnenim v osobnej preprave s vynimkou
dopravnych bodov v Gseku Nové Zamky — Stirovo a Nové Zamky — Komdrno),
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— 150 m (dopravné body svypravnym opravnenim v osobnej preprave v Useku Nové
Zamky — Strovo a Nové Zamky — Komarno),

dostato¢ny pocet a uzitoéna dizka dopravnych kolaji pre vlaky nakladnej dopravy — prioritne
v 7st. Kuty, Zohor, Galanta, Palarikovo, Nové Zamky, Sturovo, Komarno,
v ostatnych staniciach aspon jedna dopravnd kolaj bez ndstupistnej hrany pre vlaky nakladnej
dopravy,
zapojenie funkcénych vleciek zostava zachované, v pripade nefunkénych vleciek je navrhnuté
odpojenie od celostatnej drahy.

Stanice vo variante C (pre Usek Kuty $t. hr. — Devinska Nova Ves a Bratislava Vajnory — Stdrovo &t. hr.) su

navrhnuté podla tychto pravidiel:

plnd peronizacia,

prechod cez vSetky kolaje mimourovnovo,

nastupistia umiestnené mimo hlavné kolaje (vynimku tvoria Zst. Kuty, Nové Zamky, kde
zastavuju vsetky vlaky osobnej dialkovej expresnej dopravy),

na kazdom zhlavi a vo vSetkych vyhybniach dve kolajové spojky (vynimku tvori Zst. Kuty —
bratislavské zhlavie),

rychlost v kolajovych spojkach na zhlavi v kombindcii 100 km.h™a 60 km.h resp. 50 km.h?,
rychlost v kolajovych spojkach v pripade excentricky umiestnenych nastupist v kombinacii 100
km.ha 100 km.h!na jednom zhlavi a v kombindcii 60 km.h™ a 60 km.h™! na druhom zhlavi,
rychlost v kolajovych spojkach a predjazdnych kolajach v uzloch a vo vacsich staniciach je
rieSena individualne,

rychlost do odbocénych a pripojnych trati je odvinuta od rychlosti na odbocnej a pripojnej trate,
rychlost v predjazdnych kolajach je vo vaésine pripadov 80 km.h?,

rychlost v prejazdnych kolajach v pripade excentricky umiestnenych nastupist je v kombinacii 60
km.h-! na jednom zhlavi a 80 km.h" resp. 100 km.h"* na druhom zhlavi,

rychlost v kolajach, ktoré nie su predjazdné a nachadzaju sa pri nastupistnych hranéach su
navrhované na rychlost 60 km.h* v odévodnenych pripadoch na rychlost 80 km.h?,

rychlost v ostatnych dopravnych kolaji je navrhovand na rychlost 50 km.h, v niektorych
pripadoch podla miestnych pomerov na 40 km.h! resp. 60 km.h™.

V pripade zastavok je vo vietkych variantoch rie$eny pristup mimouroviiovo. Dizky nastupiét na

zastavkach su jednotne 250 m.

Redukcia kolajiska Zelezniénych stanic vznikla najmé z dbévodu vystavby ostrovnych nastupist.

V niektorych staniciach boli odstranené dopravné kolaje nahradené novymi dopravnymi kolajami

s di#kou vyhovujtcou pre nakladné vlaky (Zst. Galanta, Palarikovo).

DetailnejSie su dopravné body (stanice, zastavky, vyhybne) rozpracované v prilohe ¢. 4-4, 5-4, 6-4, 7-4

a 8-4 pre variant C.

6.3.4 NAVRH TRATOVYCH RYCHLOSTI

V radmci variantu Cbol navrhnuty 1 variant v Useku Devinska Nova Ves — Kuty, 1 variant v Useku

Bratislava Vajnory — Sturovo &t. hr. S variantom C nie je uvaZované v Useku Kuty — Katy $t. hr. a v Useku
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Nové Zamky — Komarno — Komarno st. hr. Varianty / Sub-varianty uvazuju s dosiahnutim tratovej

rychlosti s prihliadnutim na investi¢nd naro¢nost a vyuzitelnost tratovej rychlosti pre:

e Usek Kuty st. hr. — Katy — Devinska Nova Ves (mimo):

200 km.h v dizke cca 43,850 km,

175 km.ht v diZke cca 3,743 km (medzistani¢ny usek Devinska Nova Ves — Zohor),

160 km.h v dizke cca 5,969 km (medzistani¢ny usek Devinska Nova Ves — Zohor a Kuty —
Kdaty st. hr.),

120 km.h™ v dizke cca 1,834 km (obvod Zst. Kuty),

100 km.h™ v dizke cca 1,120 km (medzistani¢ny Usek Kty — Katy $t. hr.),

e Usek Bratislava Vajnory (mimo) — Nové Zamky — Sttrovo — Sttrovo $t. hr. (mimo):

200 km.h v dizke cca 131,808 km,

180 km.h™ v dizke cca 4,733 km (medzistani¢ny usek Sala — Trnovec nad Vahom),
120 km.h™ v dizke cca 0,554 km (medzistani¢ny usek Stdrovo — Sturovo &t. hr.),
100 km.h™ v dizke cca 1,527 km (obvod #st. Stdrovo).

6.3.5 JAZDNE CASY A USPORY JAZDNYCH CASOV

Jazdné Casy a Uspory jazdnych ¢asov sU sumarne spracované pre vsetky varianty v kapitole 6.1.5 Jazdné

¢asy a uspory jazdnych casov.

6.4 OSTATNE VYBRANE ZARIADENIA

Spolo¢ne pre vsetky VAR ,A-C“ Vrozsahu odboru pozemnych stavieb sa uvaZuje srieSenim

nasledovnych druhov objektov a stavebnych konstrukcii:

Vypravné budovy - navrhnu sa také stavebné Upravy vo verejnych castiach budov, aby
zvySenie kvality sluzieb v Zelezni¢nej osobnej doprave bolo zrejmé uz od prichodu do
Zelezni¢nej stanice. To znamend splnenie pozZiadaviek na Standardy, pre ktorych
zabezpeéenie vydalo ZSR dokument Nariadenie GR ZSR €. 22/2013, najma zlepsenie vzhladu
a funk&nosti budov a zariadeni, vybavenost (mobilidr, socidlne zariadenia a pod.). Dalej sa
navrhny také dpravy, aby verejné ¢asti budov spifiali poziadavky v zmysle TSI PRM, tzn. boli
rieSené bezbariérovo, aby bol funkény orientacny a informacny systém.

Pristresky pre cestujlcich na zastavkach - navrhnu sa pristresky (obvykle ocelovo-presklené,
v osamelych zastdvkach murované alebo betdnové) vybavené lavickami, odpadkovymi
koSmi, osvetlenim a grafikonom. Na zastdvkach s niZSou frekvenciou cestujiucich budu
osadené automaty na cestovné listky, na zastavkach s vy$Sou frekvenciou cestujucich sa
budu riesit objekty pre predaj cestovnych listkov a iné komeréné aktivity, ¢akacie priestory
a socialne zazemie.

Zastre$enia nastupist Zelezni¢nych stanic - na obojstrannych ostrovnych néstupistiach dizky
400 m sa uvazuju zastredenia dizky 300 m, rie$ené ocelovou nosnou konstrukciou tvaru
lastovicka®, so stredovym radom nosnych stipov a zastre$enim so spadom k stredovej osi
zastre$enia. Na jednostrannych nastupistiach di?ky 400 m a obojstrannych nastupistiach
dizky 250 m sa navrhnu zastre$enia dizky 80 m.
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e Kablovody - pre vedenie hlavnej trasy kablov vn, nn, oznam. zar., zab.zar. v Zelezni¢nych
staniciach bude zriadeny kablovod. Kablovod prebehne obvykle od zhlavia po zhlavie,
navrhnuté budd ZB kdblové komory ateleso kablovodu z plastovych chraniciek alebo
multikanalov.

e Technologické objekty pre umiestnenie slabo- a silnopridovych zariadeni v stanici alebo
zastdvke budu rieSené samostatnymi alebo zdruzenymi Zelezobeténovymi alebo ocelovymi
bunkami umiestnenymi v blizkosti kolajiska na nezastavanych volnych plochach.

e Protihlukové steny - na zdklade zaverov buducej hlukovej studie sa na miestach, kde miera
intenzity zvuku zo Zelezni¢nej dopravy presiahne povolené maximalne hodnoty, vybuduju
protihlukové steny (PHS). Umiestnenie, vyska, dizka a pozadované parametre PHS vyplyn
zo Studie. Materidlové rieSenie PHS je moziné lahké z hlinikovych dielcov, alebo tazké
z murovanych materialov, resp. kompozitnych prefabrikatov.

e TNS Kuty - Studia uvazuje s vystavbou jednej novej trakénej napdjacej stanice v Kutoch.
Z hladiska pozemnych stavieb sa v TNS rieSia zdkladové konstrukcie pre technologické
zariadenia, kablovody, stanovistia transformatorov, rozvodne, technologicko-prevadzkova
budova vratane pripojok inzinierskych sieti, spevnené plochy, oplotenie.

e Rekonstrukcia TNS (Zohor, Galanta, Nové Zamky, Sturovo) - v rekonstruovanych TNS je
potrebné riesit zakladové konstrukcie pre nové technologické zariadenia, Upravy stavebnych
Casti kablovodov, stanovist transformatorov, rozvodni, Gprava technologicko-prevadzkovych
budov vratane pripojok inzinierskych sieti, Upravy spevnenych pléch, rekonstrukcia oploteni.

e Rekonstrukcie spinacich stanic - odbor pozemné stavby riesi stavebnu cast vonkajsej
rozvodne 25 kV a nutné stavebné uUpravy ovladacej budovy, oplotenia, spevnenych pléch,
kablovodov a pod.

e Rekonstrukcia nakladnych ramp - bo¢né a ¢elné rampy, ktoré su vyuzZivané a u ktorych je
pozZiadavka na ich rekonstrukciu, sa stavebne upravia tak, aby zodpovedali platnym
predpisom (predpis Z10 a nadvazujlce).

e Stavebna cast podchodov - rieSia sa povrchové Upravy stien, stropov, podlah, vybavenie
podchodov, schodisk z hfadiska TSI PRM, prestresenie vstupov do podchodov.

e Vytahy z podchodov na nastupiitia - navrhnd sa vyfahy spifiajice potrebné vlastnosti
a parametre do daného typu prevadzky, t.j. s prihliadnutim na antivandal prevedenie,
jednoduchu obsluhu, bezpeénost, odolnost voci poveternostnym vplyvom, zmendm teplot
a pod.

e hrubé terénne Upravy - pripade potreby sa vykonaju odkopy alebo nasypy zeminy

e Buracie prace - budu rieSené asandcie stavebnych objektov - technologickych reléovych
domcekov, stanovist vyhybkarov, Utulkov a pod., ktoré prekazaju vystavbe

e Vyruby drevin astromov - na zaklade priestorového navrhu stavby apo wvykonani
dendrologického prieskumu sa navrhnu nutné vyruby drevin a stromov. Na zaklade urcenia
druhu porastu a vycislenia ich spolo¢enskej hodnoty sa urci finanéna vyska a sp6sob nahrady
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7. POSUDENIE PROJEKTOVYCH VARIANTOV

7.1 KAPACITNE POSUDENIE PRIEPUSTNOSTI MODERNIZOVANE) TRATE

Kapacitné posudenie predstavuje stanovenie potrebnych prevadzkovych kapacit zariadeni vyuZivanych
v Zelezni¢nej osobnej a nakladnej doprave t. j.:

— pozadovana kapacita trate,
— kapacita Zelezni¢nych stanic a ich vybavenie.

7.1.1 POZADOVANA KAPACITA TRATE

Kapacita (priepustnd vykonnost) trate musi zabezpecit plynulost Zelezni¢nej dopravy pocas celého dna.
Zakladné parametre musia byt v stlade s predpisom ZSR D 24, ako aj vyhlaskou UIC 406 D. Na zaklade
vyhladového rozsahu dopravy je mo?né zadefinovat zakladnu poZiadavku - dvojkolajnd trat v celej dizke
v Useku Kuty $t. hr. — Kty — Devinska Nova Ves a Bratislava Vajnory — Nové Zamky — Sturovo — Sturovo
&t. hr. a jednokolajna trat v celej dizke v Useku Nové Zamky — Komdarno — Komérno &t. hr. s kapacitou:
— vuseku Kuaty st. hr. — Kity — Devinska Nova Ves minimalne 140 vlakov/24 hod. (celodenna
kapacita) resp. 105 vlakov/900 min. (kapacita pocas rozhodujiceho obdobia obcdianskeho dria)
a 15 vlakov/2 hod. (kapacita pocas dopravnej $pi¢ky) v jednom smere,
— v Useku Bratislava Vajnory — Nové Zamky minimalne 120 vlakov/24 hod. (celodenna kapacita)
resp. 90 vlakov/900 min. (kapacita pocas rozhodujuceho obdobia obdcianskeho dna)
a 14 vlakov/2 hod. (kapacita pocas dopravnej $picky) v jednom smere,
— v Useku Nové Zamky — Stdrovo &t. hr. minimalne 55 vlakov/24 hod. (celodenna kapacita) resp.
42 vlakov/900 min. (kapacita pocas rozhodujiceho obdobia obcdianskeho dra) a 6 vlakov/2 hod.
(kapacita pocas dopravnej $pi¢ky) v jednom smere,
— v Useku Nové Zamky — Komarno st. hr. minimalne 50 vlakov/24 hod. (celodennd kapacita) resp.

38 vlakov/900 min. (kapacita pocas rozhodujiceho obdobia obéianskeho dria) a 6 vlakov/2 hod.
(kapacita pocas dopravnej $pi¢ky) v jednom smere.

Pre zabezpedenie tejto kapacity musi byt navrhnuty:

— dostatocny pocet dopravni s kofajovym rozvetvenim pre riadenie sledu vlakov,
— vhodné tratové a stani¢né zabezpecovacie zariadenie.

7.1.2 KAPACITA ZELEZNICNYCH STANIC A ICH VYBAVENIE

Zakladné vychodiska pre posudenie kapacity Zelezni¢nych stanic:

— zéakladny (minimalny) pocet dopravnych kolaji v Zelezni¢nej stanici predstavuju 4 kolaje (2
hlavné a 2 predjazdné kolaje), pocet kolaji vychadza z potreby riadenia sledu vlakov pre kazdy
smer nezavisle,

— zvySeny pocet dopravnych kolaji len z titulu konciacich a vychodiskovych vlakov v osobnej aj
nakladnej doprave resp. tranzitnych nakladnych vlakov so spracovanim (odoberanie a priberanie
zataze),
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— manipulacné kolaje pre nakladku a vykladku — zachované vo vybranych staniciach,

— zvySeny pocet manipulaénych kolaji z titulu:

e zostava a rozradovanie vlakov,

e zhromazdovanie zataze,

e zalstenia Zelezni¢nych vleciek do stanice,

e odstavovanie a deponovanie suprav vlakov osobnej dopravy

e kolaje organiza¢nych jednotiek patriacich ZSR.

Vybavenie Zelezni¢nych stanic je zdvislé od ich funkcie, minimalne vybavenie predstavuje okrem

dostatocnej kapacity kolajiska:

— zariadenia pre nastup avystup cestujucich (nastupistia s Uroviiovym resp. mimouroviiovym

pristupom cestujucich (prioritne mimouroviiovy prechod cez hlavné kolaje), do rychlosti 160

km.h? situované vedla hlavnych kolaji, pre vyssie rychlosti situované vedla predjazdnych kolaji),

— zariadenia pre nakladku a vykladku tovaru (manipulacné plochy a rampy) — len vo vybranych

staniciach,

— zariadenia pre integraciu s inymi druhmi dopravy (plochy pre zastavku verejnej autobusovej

dopravy, plochy pre parkoviskd typu P&R) — mimo rieSenej Studie.

Vzhladom na zhodny rozsah dopravy vo vsetkych variantoch je uvaZované s takmer totoznou kapacitou

Zelezni¢nych stanic resp. vyhybni. Rozdielny pocet kolaji v jednotlivych Zelezni¢nych staniciach

a vyhybniach je rozdielny z dévodu iného rozmiestnenia nastupist. Podrobnejsie Gdaje si uvedené v tab.

7-1a7-2.

Tab. 7-1 Kapacita a technické vybavenie Zelezni¢nych stanic — variant Aa B

Zelezni¢na stanica Dopravné kolaje Manipu!aéné Néstupi§tia’| Ostatné teCh_niCké
kolaje Poéet hran/dlzka vybavenie
Kuty 16 5 7/60 - 400 -
Sekule 4 - 2/250 -
Velké Levére 5 1 3/250 -
Malacky 5 4 4/150 - 250 rb¢, VNVK
Zohor 8 2 5/60 - 250 rb, VNVK
Bernoldkovo 4 2 3**/250 rb, VNVK
Senec 5 8 4/250 rbé, VNVK
Sladkovicovo 5 6 3/250 VNVK
Galanta 8 10 5/250 - 400 ré, rb, VNVK
Sala 5 4 4/400 rb, VNVK
Trnovec nad Vahom 5 3 3/250 rb, VNVK
Tvrdodovce zruSena stanica
Paldrikovo 7 3 3/250 -
Nové Zamky 24 25 7/235 - 400 rb¢, VNVK
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Zelezni¢na stanica

Dopravné kolaje

Manipulacné

Nastupistia

Ostatné technické

kolaje Pocet hran/dizka vybavenie
Dvory nad Zitavou 4 1 2/150 rb, VNVK
Pribeta zrusena stanica
Strekov 4 0 - -
Gbelce 4 1 2/150 VNVK
Muzla zruSena stanica
Sturovo 41 62 4/250 - 400 rb&, VNVK
Bajc¢ 3 1 2/150 rb, VNVK
Hurbanovo 3 1 2/150 rb, VNVK
Chotin 3 2 2/150 rb, VNVK
Komarno 9 13 3/150 - 300 rb&, VNVK
Legenda:

** —vo variante B 4 nastupistné hrany

rb — rampa boc¢na
ré —rampa celna

rb¢ — rampa boc¢no-Celna

VNVK — vSeobecna nakladacia a vykladacia kolaj.

Tab. 7-2 Kapacita a technické vybavenie Zelezni¢nych stanic — variant C

Zelezni¢n4 stanica

Dopravné kolaje

Manipulacné

Nastupistia

Ostatné technické

kolaje | pocet hran/dizka| Vybavenie
Kuty 16 5 7/60 - 400 -
Sekule 5 - 2/250 -
Velké Levare 5 1 2/250 -
Malacky 6 3 4/150 - 250 rb¢, VNVK
Zohor 9 2 4/250 rb, VNVK
Bernoldkovo 4 2 2/250 rb, VNVK
Senec 6 6 3/250 rb&, VNVK
Sladkovi¢ovo 5 6 2/250 VNVK
Galanta 10 8 5/250 - 400 ré, rb, VNVK
Sala 6 4 4/400 rb, VNVK
Trnovec nad Vahom 5 3 2/250 rb, VNVK
TvrdoZovce zruSend stanica
Palarikovo 8 2 3/250 -
Nové Zamky 24 25 7/235 - 400 rbé, VNVK
Dvory nad Zitavou 4 1 2/150 rb, VNVK
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. _ . ) . | Manipulacné 3 iti Ostatné technické

Zeleznicna stanica Dopravné kolaje p’ . Nastuplstlzj\ .
kolaje Pocet hran/dizka|  Vvybavenie

Pribeta zrusena stanica

Strekov 4 0 - -

Gbelce 4 2 2/150 VNVK

Muzla zru$ena stanica

Stirovo 41 62 4/250 - 400 rbé&, VNVK

Kolajové schémy jednotlivych Zelezniénych stanic v ¢leneni podla variantov rieSenia sU znazornené

v tratovych schémach v prilohach ¢. 4 — 1 az 8 — 2. Podrobnejsi komentar k schémam je uvedeny v dalsej

kapitole.

7.2 STRATEGICKA ENVIRONMENTALNA ANALYZA, DOPADY KLIMATICKYCH ZMIEN

7.2.1 OBYVATELSTVO A OBSADENOST UZEMIA

Podla administrativneho clenenia Slovenskej republiky koridor modernizovanej Zeleznicnej trate
zasahuje tri kraje — Bratislavsky, Trnavsky a Nitriansky. V Bratislavskom kraji prechadza cez 5 okresov,
v Trnavskom zasahuje 5 okresov a v Nitrianskom kraji zasahuje do 2 okresov.

Tab. 7-3 Uzemie, cez ktoré prechadza koridor

kraj |okres usek obec
> | Skalica Katy - DNV Brodské
¥ | Senica Kuty - DNV Katy, Moravsky Svaty Jan
g Galanta Bratislava - Sturovo Sladkovi¢ovo, Galanta, Topolnica
F |8ala Bratislava - Sturovo Sala, Trnovec nad Vahom
%‘ Malacky Katy - DNV Velké Levare, Malacky, Plavecky Stvrtok, Zohor
& |Bratislava lll Bratislava - Stirovo | Vajnory
-é Bratislava IV Bratislava - Sturovo Devinska Nova Ves
o | Senec Bratislava - Sturovo Ivanka pri Dunaji, Bernoldkovo, Velky Biel, Senec
. <., Kenderes, Jatov, TvrdoSovce, Paldrikovo, Nové Zamky,
Bratislava - Sturovo 5. .
z L os , X Dvory nad Zitavou, Strekov, Nova Vieska, Gbelce,
< | Nové Zamky Nové Zamky <., , . ‘v
c , Stdrovo, Nana, Kamenica nad Hronom, Kovacov,
Ko Komarno .
s Chlaba
2 3 Nové Zamk Y , ,
Komarno , y Baj¢, Hurbanovo, Chotin, Komarno
Komarno

Z pohladu regionalneho ¢lenenia trat zasahuje nasledujuce regidny Slovenska:

e Zahorie (okres Malacky, Senica, Skalica).

e Bratislava (okresy Bratislava | az V, okres Senec).
¢ Podunajsko (okres Dunajska Streda, Komarno).
e Dolné Povaiie (okres Galanta, Sala).
e Dolna Nitra (okres Nové Zamky).
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Cely koridor trasy Zelezni¢nej trate sa sklada z troch Usekov.

e Devinska Nova Ves (mimo) km 0,052 — Katy — Kty st. hranica km 74,386
e Sturovo &t. hranica km 203,394 — Stirovo — Nové Zamky — Galanta — Bratislava Vajnory (mimo)
km 64,032
e Komarno st. hranica km 3,016 — Komarno — Nové Zamky km 34,384
Dominantné postavenie ma trat Devinska Nova Ves - Kuty st. hranica, ktord bola pokra¢ovanim trate do
Viedne. Celé Uzemie md homogénne prostredie Zahorskej, resp. Podunajskej niziny s minimalnymi
sklonovymi narokmi.
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Obr. 7-1 Trate ZSR
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Prirodzené situovanie Zelezni¢nej trate do Uzemia s dobrymi sklonovymi a smerovymi pomermi — do
nizin a plochych udoli riek — kopiruje prirodzené osidlovanie Uzemia, sekundarne po vybudovani
Zelezni¢nych trati toto osidlenie rozvija. V dotknutom Uzemi prevaZzuje vidiecke osidlenie. NajvacSou
mestskou aglomeraciou je hlavné mesto — Bratislava. Prehlad obci so Statutom mesta uvadzame
v nasledujucej tabulke v poradi klesajiceho poctu obyvatelov:

Tab. 7-4 Prehlad obci so Statitom mesta v dotknutom uzemi

Mesto Pocet obyvatelov k 31.12.2014
Bratislava 419 678
Nové Zamky 38 941
Komarno 34 461
Sala 22938
Senec 18 208
Malacky 17 135
Galanta 14 977
Stirovo 10 568
Surany 10 055
Hurbanovo 7 605
Sladkovic¢ovo 5348

Slovenskd republika sa rozprestiera na rozlohe 49 036 km?, v roku 2012 mala 5 424 322 obyvatelov. Na
zaklade novej typoldgie vidieckych oblasti vypracovanej EK trvalo byvalo na Slovensku v roku 2012 v
prevazne vidieckych oblastiach 50,3%, v prechodnych oblastiach 38,3 % a v prevaine mestskych
oblastiach 11,4 % obyvatelstva. Z celkovej rozlohy SR podla jednotlivych typov regiénov najvacsi podiel
59 % je tieZ pri prevazne vidieckych, 36,8 %-ny podiel maju prechodné regidény a najnizsi podiel 4,2 %
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predstavuju prevazne mestské regidny. Spolu vidiecke regiény tak predstavuju 95,8 % rozlohy SR
(Program rozvoja vidieka SR 2014-2020, MPSR).

Ku koncu roka 2011 bolo na uzemi SR 2 890 obci, z toho so Statitom mesta je 138 obci. Najvacsi podiel
maju vidiecke obce do 5 000 obyvatelov (95,4 % z celkového poctu obci v SR), v ktorych Zije 45,3 % z
celkového poctu obyvatelov SR. V obciach do 1 000 obyvatelov Zije 66,2 % z celkového poctu.

Vidieckost dotknutého uzemia:

- vyrazne vidiecke regidny — vySe 50% obyvatelstva Zije v obciach s nizkou hustotou osidlenia,
o) nenachadzaju sa v dotknutom Uzemi,
- prevaZne vidiecke regidony — 15-50% obyvatelov Zije v obciach s nizkou hustotou osidlenia:

o Malacky,

o Senec,
o Galanta,
o Sala,
o Nové Zamky,
o Komarno,
- prevazne mestské regiény,
o) Bratislava.

7.2.2 GEOMORFOLOGICKE POMERY

Trasa navrhovanych variant Zelezni¢nej trate od Kutov po Strovo a $t. hranicu SR/MR (s odboéenim
Nové Zamky - Komarno $t. hranica SR/MR) je rozélenena na Useky:

=  Devinska Nova Ves— Kuty — Kuty St. hranica

= Stdrovo §t. hranica— Sturovo — Nové Zamky — Galanta — Bratislava Vajnory
=  Komadrno $t. hranica— Komdarno — Nové Zamky

Podla geomorfologického clenenia Slovenska (Mazur, Luknis, 1980) lezi zaujmové Uzemie v Alpsko-
himalajskej sustave, v podsustave Pandnska panva, v provincii Zapadopandnska panva, a v
subprovinciach Viedenskd kotlina a Mala Dunajskd kotlina. Kratky usek medzi Sturovom a &t. hranicou

SR/MR

Prehlad geomorfologickych oblasti a podoblasti, ktorymi prechadzaju navrhované varianty Zelezni¢nej

trate je spracovany v nasledujucej tabulke.

Tab. 7-5 Geomorfologické ¢lenenie zaujmového Uzemia

Sustava | Podsustava | Provincia Subprovincia Oblast Podoblast Usek trate

) 8 Juhomoravska Dolnomoravsky tval St. hr. - Katy
w9

% & g Viedenska panva
©

<‘—:' E § kotlina
< Zahorskd nizina | Borska niZina Katy - DNV
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Podunajska rovina

Vajnory - Nové
Zamky

Panénska Zapadopandnska | Mald Dunajska | Podunajské Nové Zamky -
panva panva kotlina nizina Komarno
Podunajska niZina Nové Zamky -
Starovo
Karpaty Zapadné Karpaty | Vnutorné Matransko Burda Stdrovo - &t. hr.
Zapadné Slanska SR/MR
Karpaty
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Zdroj: Atlas krajiny SR, 2002

Celé rieSené Uzemie mozno charakterizovat ako rovinaté s minimalnymi vyskovymi rozdielmi. Jadro
Uzemia tvori v zapadne] Casti Zahorskd nizina a vo vychodnej casti Podunajska nizina. Vynimku tvori
kratky usek medzi Stirovom a $t. hranicou SR/MR, kde sa Zelezni¢na trat kopiruje Gpéatie masivu Burda,
izolovaného vybezku do vychodnej ¢asti Podunajskej niziny, ktory vychadza z madarskej strany.

7.2.3 GEOLOGICKA STAVBA A INZINIERSKOGEOLOGICKE POMERY

V zmysle regiondlneho geologického ¢lenenia prechadza trasa Zeleznice v smere od zapadu k vychodu
tymito geologickymi celkami:

e Zahorska nizina — ¢elna priehlbina — juhomoravska ¢ast, zdanicky flys a Viedenska panva
e Malé Karpaty
e Podunajska panva.

Zahorska nizina tvori panvu vyplnenu sedimentmi neogénu. Neogénne sedimenty jednotlivych stupriov
vystupuju k povrchu v pruhoch severovy-chodného - juhozdpadného smeru. V zavislosti od tektonickych
pomerov pocas ich vzniku dosahuju rézne rozsirenie a hrabku. Celkova hribka neogénu v oblasti
Zahorskej niZiny sa pohybuje v rozmedzi niekolko sto aZ tisic metrov. Neogén v SirSom zaujmovom lGzemi

- Situacna sprava Strana 177



oo
Posudenie projektovych variantov

Vyskumny Ustav dopravny

je tvoreny sedimentami bdadenu, pandnu a pontu, ktoré tvoria podloZie kvartérnych pokryvnych
sedimentov.

Baden vystupuje k povrchu v malokarpatskej kryhovej oblasti a v strednej Casti lakSarskej elevacie.
V Casti prilahlej k masivu Malych Karpat je tvoreny piescito-Strkovitymi sedimentami, miestami
s vrstvami pieskovcov, zlepencov a brekcii, zo strany Zahorskej niziny a v lakSarskej elevacii prevladaju
ilovito-prachovité sedimenty s vrstvami a vlozkami piesCitych sedimentov. V SirSom posudzovanom
Uzemi je baden rozsireny v jeho juhovychodnej ¢asti, pricom mensou rozlohou zasahuje i do uzSieho
rieSeného Gzemia.

Sedimenty pandnu vystupuju v severnej a juhozdpadnej Casti SirSieho zaujmového Uzemia. Pont je
rozSireny najma v strednej Casti Uzemia a takmer v celom uiSom rieSenom Uzemi. Pandn i pont su
tvorené prevazne ilovito-prachovitymi, menej piesCitymi sedimentami. Vrtnymi prieskumnymi pracami
realizovanymi v uzéom rie$enom Uzemi boli sedimenty pontu zistené v hibke 3 a7 16 m pod terénom,
ojedinele az v hibke 41 m pod povrchom. Su tvorené pestro farebnymi ilmi, pies¢itymi a vapenitymi iimi.

NajrozsirenejSim kvartérnym litologickym komplexom Zahorskej niZiny su eolické piesky. Zaberaju
prevaznu Cast ploSne rozsiahleho Uzemia Boru, zastipené s v Uzemi Zahorskych planav, miestami i
v Podmalokarpatskej znizenine. Morfologicky vyrazne sa eolické piesky prejavuju najma v centrdlnej
Casti Uzemia Boru, pripadne i na jeho styku s Podmalokarpatskou zniZeninou, kde vytvaraju zlozité
presypy a dunové komplexy so znacne ¢lenitym reliéfom. V tejto Casti Uzemia su najlepsie vytriedené a
opracované a dosahuju miestami hrdbku i nad 20 m. V ostatnych castiach Gzemia vytvaraju piesky
prevaZzne ploché pokryvy alebo mierne vyvyseniny a dosahuju hrdbku do 5 m, miestami az 10 m.

Fluvidlne sedimenty sU po eolickych pieskoch druhym najrozsirenejsSim kvartérnym komplexom
zaujmového Uzemia. Vytvaraju tu znaénl cast Zahorskych planov i Podmalokarpatskej znizeniny a
vyplfaju tdolné dna mensich tokov v prilahlej ¢asti Malych Karpat. Nivu Moravy tvoria typické naplavy
nizinnych tokov, ktoré dosahuju spravidla hrdbku 7-12 m.

Nivy mensich tokov su tvorené iba jemnozrnnymi (hlinitymi a piescitymi) ndplavmi. Materidl pre ich
tvorbu poskytli najmé eolické piesky a neogénne sedimenty. Ich hribka nepresahuje zvyéajne 5 m.
Naplavy malokarpatskych potokov (Malina, Mociarka, Ondridasov potok) st tvorené na kratku vzdialenost

transportovanym, zle vytriedenym a opracovanym, spravidla hrubozrnnym aZ balvanitym materidlom.
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Obr. 7-3 Geologicka mapa Uzemia
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Zdroj: Atlas krajiny SR, 2002

Podunajska nizina tvori panvu vyplnend sedimentmi neogénu. PodloZie neogénu tvori krystalinikum

Malych Karpat, ktoré pocéas druhohor a zadiatkom tretohdr bolo vystavené silnej denuddcii a jeho povrch

bol znacne zarovnany. Obdobie neogénu je vSak vyznamnou zmenou v geologickom vyvoji Podunajskej

niziny. Sedimentacia v jej okrajovej Casti zac¢ina morskou transgresiou vo vrchnom torténe. Dominujicim

¢lenom vrchnotorténskych sedimentov su sivé jemné piescité slienité ily, na baze s pieskom, Strkom a

Ulomkami granitov. V tomto obdobi dochadza aj k tektonickému osamostatneniu masivu Malych Karpat

spojenych so vznikom okrajovych poklesovych zlomov, ktorymi je Podunajska nizina ohrani¢ena na SZ.

Z kvartérnych sedimentov prevladaju fluvidlne sedimenty, povrchovu vrstvu Uzemia tvoria polygenetické
(fluvidlne a fluvidlno-eolické) sedimenty, sporadicky sa vyskytuju sedimenty antropogénne. Fluvidlne
sedimenty dosahuju znacné mocnosti - niekolko desiatok az stovky metrov. Cely komplex fluvidlnych

sedimentov mozno rozélenit na:

e faciu rie¢neho dna — striedanie vrstiev piescitych strkov, Strkov a pieskov so Strkom,

e faciu pribreznych plytéin — piescité sedimenty su zastupené jemno az strednozrnnymi a siltovitymi

pieskami,

o faciu agradacnych valov — siltovité piesky sedimentované v privalovych podmienkach,

e faciu nivnych sedimentov — ily a silty nizko a stredne plastické, casto piescité,

e faciu mrtvych ramien — piescité a jemnozrnné zeminy, ¢asto s primesou organickych latok.
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V zmysle inZinierskogeologickej rajonizacie Slovenska (Matula a kol. 1989) je zaujmové Uzemie koridoru
navrhovanych variantov Zelezni¢nej trate zaradené do nasledujucich inzinierskogeologickych regiénov
a oblasti:

e region neogénnych tektonickych vkleslin — oblast vnatrokarpatskych nizin (Zahorska nizina,
Podunajska nizina)
e region jadrovych pohori — oblast jadrovych stredohori (Malé Karpaty).

Zahorska nizina je vyplnend neogénnymi morskymi, resp. jazernymi sedimentami charakteru ilov,
pieskov, s pokryvom kvartérnych fluvidlnych a terasovych sedimentov a eolickych a polygenetickych
sprasi. V oblasti Zahorskej niziny sa v trase Zeleznice vyskytuju predovsetkym tieto typy rajénov:

e L —rajon sprasovych sedimentov

e Ni—rajon jemnozrnnych sedimentov

e E—rajon eolickych pieskov

e EP —rajon eolickych pieskov na proluvidlnych sedimentoch
e F—rajon udolnych riecnych naplavov

Malé Karpaty su jadrovym pohorim, ktoré je v zdujmovom uUzemi budované vyluéne krystalinikom —
prevladaju komplexy granitov, granodioritov. Pri prechode Malymi Karpatmi sa v trase Zeleznice
vyskytuju tieto typy rajonov:

e F—rajon udolnych riecnych naplavov
e Ng—rajon Strkovitych sedimentov

e D —rajon deluvidlnych sedimentov

e |h—rajon intruzivnych hornin

Podunajska niZina je vyplnena neogénnymi sedimentami charakteru ilov, pieskov. Charakteristickym
rysom je vyskyt mohutného suvrstvia fluvidlnych sedimentov kvartéru, ktoru v strede panvy v oblasti
Gabcikova dosahuje az 100 m. V oblasti Podunajskej niziny sa v trase Zeleznice vyskytuju tieto typy
rajonov:

e F—rajon udolnych rie¢nych naplavov
e EF —rajon eolickych pieskov na udolnych rie¢nych néplavoch
e LF—rajon sprasovych sedimentov na udolnych rie¢nych naplavoch

Geodynamické javy

K najvyznamnej$im geodynamickym javom patria neotektonické pohyby, ktoré sa odohrali v pliocéne
s C¢iastocnym pokracovanim v pleistocéne. Tie podstatne modelovali sucasny reliéf, charakter a mocnosti
kvartérnych sedimentov.

Vzhladom na rovinny charakter Uzemia sa geodynamické javy charakteru svahovych pohybov v Uzemi
nevyskytuju.
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7.24  HYDROGEOLOGICKE POMERY

V zmysle hydrogeologickej rajonizacie Slovenska (Suba et al.,1984) zasahuju Useky Zelezni¢nej trate
postupne v smere stanicenia (od zapadu) do hydrogeologickych rajonov uvedenych v tabulke.

Tab. 7-6 Prehlad hydrogeologickych rajonov

Cislo rajénu | Nazov hydrogeologického rajonu

Q001 Kvartér Moravy po Brodské

Q004 Kvartér Moravy od Brodského po Vysoku pri Morave
NQO005 Neogén centralnej ¢asti Borskej niZiny

QNO007 Kvartér a neogén J a JV Casti Borskej niziny

Q051 Kvartér Z okraja Podunajskej roviny

Q052 Kvartér JZ ¢asti Podunajskej roviny

Qo074 Kvartér medzirie€ia Podunajskej roviny

NQO071 Neogén Nitrianskej pahorkatiny

Q072 Kvartér Nitry od mesta Nitra po Nové Zamky

NO058 Neogén Hronskej pahorkatiny

Q057 Kvartér dunajskych teras na Upéti Hronskej pahorkatiny
Q056 Kvartér Dunaja v Useku Komarno - Chlaba

Q060 Kvartér nivy Hrona v Podunajskej niZine

V096 Neovulkanity Burdy

Podzemné vody v zaujmovom Uzemi su viazané na dva odliSné geologicko-struktirne celky s rozdielnymi
hydrodynamickymi podmienkami zvodnenych horizontov. Z hydrogeologického hladiska ich moZno
priradit k tymto zakladnym hydrogeologickym celkom:

— podzemné vody neogénu,

— podzemné vody kvartérnych sedimentov.

Podzemné vody neogénu, neogénne sedimenty (ily, piesky, Strky) charakterizuje r6zna medzizrnova
priepustnost, nizke hodnoty hydraulickych gradientov a striedanie priepustnejsich a menej priepustnych
poldh, éo spbsobuje Castu pritomnost artézskych horizontov a napaty charakter podzemnych véd.
Vzhladom na nizku priepustnost je pohyb podzemnej vody pomaly. Priepustnost neogénnych
sedimentov je horizontalne aj lateralne velmi premenliva.

Podzemna voda neogénnych sedimentoch Podunajskej niZiny je viazana na piescité polohy a v okrajovej
Casti i na priepustné piescito-ulomkovité horniny na baze neogénu vo forme artézskych horizontov.
Koeficient filtracie zvodnenych horizontov sa pohybuje v rozmedzi 1.10 - 5.10° m/s.

Podzemné vody v kvartérnych sedimentoch su akumulované hlavne v S$trkovych fluvidlnych
uloZeninach. Ostatné sedimenty pre mali mocnost, nizku priepustnost a obmedzené rozsirenie
nevytvaraji vhodné podmienky na akumulaciu podzemnych véd. Z fluvidlnych sedimentov
najpriaznivejsie pre akumulaciu podzemnych véd su Strkopiescité uloZzeniny s vhodnymi podmienkami
infiltracie vod zrdzkami a brehovou infiltraciou z povrchovych tokov. Rezim podzemnych véd, ktory
mozno z hydraulického hladiska charakterizovat ako neustdlené nerovnomerné prudenie, je ovplyvneny
reliéfom povrchu neogénneho podloZia a premenlivou mocnostou a priepustnostou Strkovych
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sedimentov. Nerovnorodost spdsobuje aj rozne hodnoty koeficientu filtracie, ktory sa pohybuje
najéastejSie v rozmedzi koeficienta filtracie 1.10°3 - 1.10* m/s.

Z hladiska zdsob podzemnych vod bolo dominantnym vytvorenia rozsiahlych kvartérnych nadrzi
podzemnych vod. V Zahorskej nizine su hlavné zdsoby vod viazané na Zohorsku depresiu. Depresia sa
tiahne od Plaveckého Mikuld$a cez Zohor, a7 k rakiskemu Marcheggu. Ciastkové prie¢ne elevécie SZ-JV
smeru €lenia nddrz od JZ k SV na tieto Struktury:

e zohorsko-marcheggskd nadrz
e perneckd nadrz

e soloSnicka nadrz.
Na uvedené nadrze su viazané vyznamné dynamické zasoby podzemnych véd, presahujice 1 000 I/s.

ESte vyznamnejSia nadrz bola vytvorena akumuldciou Strkopiescitych naplavov v Podunajskej panve,
ktoré dosahuju mocnost niekolko desiatok metrov. Vydatnosti jednotlivych vrtov situovanych do
kvartérnych sedimentov dosahuju v priaznivych podmienkach lokéalne az niekolko desiatok I/s. Koeficient
filtracie sa v zavislosti na obsahu piescitej frakcie v Strkoch pohyboval v danom uUzemi v rozpati k =
1,3.10* a7 k = 6,0.10° m/s. Prietoénost zvodnenych kolektorov je vysokd aZ velmi vysokd a priepustnost
je medzizrnova. Hladina podzemnej vody je voln3a, lokdlne aj mierne napatd, v hydraulickej spojitosti
s hladinou v povrchovych tokoch. Pohybuje sa prevazne v Urovni 2,0 — 6,0 lokdlne pod povrchom terénu
v zavislosti od morfoldgie terénu a aktualnych vodnych stavoch.

Ostatné kvartérne kolektory podzemnych vod su v porovnani s fluvidlnym komplexom druhoradé az
zanedbatelné.

Chranené vodohospoddrske oblasti a pdsma hygienickej ochrany

Podla zdkona NRSR ¢. 364/2004 Z.z. o vodach mozZe vldda na zabezpecenie ochrany vod a jej trvalo
udrzatelného vyuZivania Uzemie, ktoré svojimi prirodnymi podmienkami tvori vyznamnu prirodzenu
akumuldciu vod, vyhlasit sa chranent vodohospodarsku oblast. Zelezniény koridor v Useku Sturovo &t.
hranica — Stirovo — Nové Zamky — Galanta — Bratislava Vajnory prechddza vo vzdialenosti cca 750 m
severnej hranice chranenej vodohospodarskej oblasti CHVO Zitny ostrov.

Tab. 7-7 Kontakt koridoru s chranenou vodohospodarskou oblastou

Plocha CHVO % z vymery SR VyuZitelné mnoZstva vodnych zdrojov Vymera pody
Nazov CHVO celkom Povrch. Podzem. Spolu poln. lesnej
(km?) (%) (m3.s?) (m3.s1) (m3.s1) (km2) (km2)
Zitny ostrov 1400 2,86 - 18,00 18,00 1150,0 50,00
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Obr. 7-4 Chranené vodohospodarske oblasti

Zdroj: Atlas krajiny SR, 2002

Ochranné pdsma voddrenskych zdrojov

V koridore trate sa nachadzaju ochranné pdsma vodarenskych zdrojov uvedenych v tab. 3. Do vyberu
boli zaradené Uzemia priamo dotknuté (trat ich pretina, resp. je v kontakte s OP VZ) ako aj nepriamo
dotknuté, identifikované do vzdialenosti 1 km od trate.

V Useku Devinska Nova Ves (mimo) km 0,052 — Katy — Katy st. hranica km 74,386 dochadza k stretu
s nasledovnymi OP VZ:

e vkm 12,82 - 16,64 pretina OP VZ Zohor (Z-1, HZ-1/A) v dizke cca 3 820 m.
e vkm 16,64 — 16,64 pretina OP VZ Plavecky Stvrtok (rybnik) v dizke cca 740 m.

V Gseku Stdrovo $t. hranica km 203,394 — StlGrovo — Nové Zamky — Galanta — Bratislava Vajnory
dochadza k stretu s nasledovnymi OP VZ:

v km 69,10 — 70,45 pretina OP VZ Bernoldkovo (HVB-1, RH-4) v dizke cca 1350 m.

e vkm 149,16 — 155,00 pretina OP VZ Dvory nad Zitavou (HDZ-3, 7) v dizke cca 5 840 m.

e vkm 165,25 - 168,22 pretina OP VZ Strekov (HS-3, 4) v dizke cca 2 970 m.

e vkm 183,63 — 188,96 pretina OP VZ Stirovo (RH-10) v dizke cca 5 330 m.

e vkm 198,90 — 199,57 pretina OP VZ Chlaba-Kovacov (HVCH-1, 2) v dizke cca 670 m.

e vkm 200,56 — 202,62 pretina OP VZ Chlaba (CHG-1, CHLB-2) v dizke cca 2 060 m.

e vkm 166,85 — 169,85 je v kontakte s OP VZ Nova Vieska (HGS-1, HVS-1) v dizke cca 3 000 m.
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e v km 91,00 prechadza vo vzdialenosti cca 800 m od OP VZ Jelka (HJ 1-7).
e v km 101,00 prechadza vo vzdialenosti cca 500 m od OP Galanta (G-1, 2, 3).

V Useku Komadrno st. hranica km 3,016 — Komarno — Nové Zamky km 34,384 dochadza k stretu
s nasledovnymi OP VZ:

e vkm9,53—-10,90 je v kontakte s OP VZ Komarno-Dulov dvor v di?ke cca 1 370 m.
e vkm 22,79 — 25,19 je v kontakte s OP VZ Hurbanovo-Pavlov dvor (HV 1-3, HH-1, 4) v dizke cca 2

400 m.

7.2.5 HYDROLOGICKE POMERY

Zapadna cast zaujmového Uzemia, ktoru pokryva Zahorska nizina patri ho hlavného povodia Dunaja a
Ciastkového povodia Moravy. Vychodna ¢ast zemia zahffiajica Podunajskd niZinu a pohorie Burda patri
taktieZ do hlavného povodia Dunaja a ¢iastkovych povodi Malého Dunaja, Vahu, Nitry a Hrona. Uzemie
je odvodriované vyznamnej$imi povrchovymi tokmi Myjava, Rudava, Maly Dunaj, Vah, Zitava, Nitra,
Hron a ich pritokmi, ktoré navrhované trasy Zelezni¢nej trate v jednotlivych Usekoch krizuji. Cast
vodnych tokov, ktoré pretekaju Uzemim je zaradend medzi vyznamné vodné toky.

7.2.6  ZNECISTENIE HORNINOVEHO PROSTREDIA

Sucasny stav Zivotného prostredia zaujmového Gzemia dokumentuje vypis z registra environmentdlnych
zatazi, stav Udajov je k 2.12.2014 (www.enviroportal.sk).

Podla tohto registra sa v zaujmovom Uzemi vyskytuju pravdepodobné a potvrdené environmentdlne
zadtaze (EZ), z ktorych cast je sanovand, resp. rekultivovana. V registri EZ si uvedené nasledovné
charakteristiky zatazi:

- Identifikator EZ,

- Nazov EZ,

- Nazov lokality,

- Druh ¢innosti,

- Stupen priority,

- Registrovana ako potvrdena, pravdepodobnd, sanovana/rekultivovana.

V tabulke st uvedené environmentalne zataze nachadzajlce sa v tesnej blizkosti existujucej Zelezni¢nej
trate, resp. v koridore navrhovanych variant a vybrané charakteristiky EZ.

Tab. 7-8 Prehlad environmentalnych zatazi (stav Udajov k 2.12.2014)

Identifikator Nazov Nazov lokality
SK/EZ/SE/836 SE (012) / Kty — Zelezni¢na stanica, depo Zelezni¢na stanica, depo
SK/EZ/SE/838 SE (014) / Moravsky Svaty Jan - sklddka KO Husarisko sklddka KO Husarisko
SK/EZ/MA/482 MA (031) / Zohor - byvaly Agrochemicky podnik byvaly Agrochemicky podnik
SK/EZ/B4/150 B4 (004) / Bratislava - Devinska Nova Ves - ohyb ohyb Zeleznice

Zeleznice
SK/EZ/SC/1509 SC (002) / Bernoldkovo - vychod - €S PHM smer Senec vychod - €S PHM smer Senec
SK/EZ/GA/1912 GA (1912) / Galanta - trakénanapajaciastanica trakénanapdjaciastanica
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Identifikator Nazov Nazov lokality
SK/EZ/NZ/609 NZ (037) / TvrdoSovce - skladka NNO sklddka NNO
SK/EZ/NZ/1789 NZ (1789) / Nové Zamky - Rusnové depo, Cargo a.s. Rusriové depo, Cargo a.s.
SK/EZ/NZ/2022 NZ (2022) / Nova Vieska - skladka odpadu skladka odpadu
SK/EZ/NZ/2036 NZ (2036) / Sturovo - aredl ARRIVA aredl ARRIVA
SK/EZ/NZ/598 NZ (026) / Sturovo - hlavnazelezni¢nastanica hlavnaZelezni¢nastanica
SK/EZ/NZ/601 NZ (029) / Stdrovo - ru$fiové Depo (Cargo) rusfiové Depo (Cargo)
SK/EZ/NZ/1387 NZ (009) / Nana - byvalé kasidrne SA (Kasarne kpt. byvalé kasarne SA (Kaséarne kpt.
Nalepku) Nalepku)
SK/EZ/KN/324 KN (001) / Bajé - skladka TKO skladka TKO
SK/EZ/KN/1661 KN (1661) / Komarno - Rusriové depo, Cargo a.s. Rusriové depo, Cargo a.s.

7.2.7  KVALITA OVZDUSIA

Hodnotenie kvality ovzdusia vyplyva zo zdkona ¢. 137/2010 Z.z. o ovzdusi (predtym zakon ¢. 478/2002
Z.z. o ochrane ovzdusia). Kritérid na hodnotenie kvality ovzdusia vymedzuje predpis ¢. 360/2010 Z.z.
vyhlasky Ministerstva podohospodarstva, Zivotného prostredia a regiondlneho rozvoja Slovenskej
republiky o kvalite ovzdusia. Zakladnym podkladom pre hodnotenie kvality ovzdusia na Slovensku su
vysledky merani koncentracii znedistujucich latok v ovzdusi, ktoré realizuje Slovensky
hydrometeorologicky Ustav na staniciach Narodnej monitorovacej siete kvality ovzdusia (NMSKO).

Na zadklade vysledkov hodnotenia predchadzajiceho roku (prekracovanie limitnej hodnoty znecistujucej
latky) bolo pre rok 2012 navrhnutych 18 oblasti riadenia kvality ovzdusia v 8 zénach a 2 aglomeraciach.
Podla takéhoto typu ¢lenenia Uzemia SR sa hodnoti Uroven znedlistenie ovzdusia pre SO,;, NO,, NOj,
PMio, PM3s, benzén a CO. Hodnotenie znecistenia ovzdusia pre Pb, As, Cd, Ni, Hg, BaP a O3 sa vykonava
pre menej podrobné clenenie a to len pre aglomeraciu Bratislava a zénu Slovensko. Zéna Slovensko
vymedzuje Uzemie Slovenskej republiky okrem Uzemia hlavného mesta SR Bratislavy.

AGLOMERACIA/ Vymedzena oblast riadenia kvality | Zneéistujuca | Plocha Pocet
Zéna ovzdusia latka (km?) obyvatelov
k 31.12.2013
Bratislava Uzemie hlavného mesta SR | PMyg, NO; 368 417 389
Bratislava
Bratislavsky kraj Uzemie mesta Malacky PMo, 27 17 087

Zdroj: Hodnotenie kvality ovzdusia v Slovenskej republike 2013, SHMU 2015

Pre jednotlivé oblasti riadenia kvality ovzdusia su vypracované programy na zlepsenie kvality ovzdusia,
ktoré obsahuju najméa charakteristiku a lokalizaciu zdroja znelistenia a ndvrh opatreni na zlepsenie
situacie.

Zo znedistujucich latok spdsobuju v sticasnosti najvacsi problém prachové Castice. Proti 17 ¢lenskym
Statom vratane Slovenska sa vedie konanie vo veci nedodrZiavania limitov prasnosti ovzdusia. Sprava
Eurdpskej environmentalnej agentldry 05/2014 radi Slovensko na tretie najhorSie miesto v znecisteni
prachovymi ¢asticami PM10 (za nami uZ len Polsko a Bulharsko) a sStvrté najhorsie miesto pre PM 2,5 (za
nami Bulharsko, Cyprus, Polsko).
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Obr. 7-5 Oblasti riadenia kvality ovzdusia v roku 2013
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Legenda: [ vymedzené oblasti riadenia kvality ovzdusia 1 - Gzemie hl.mesta SR Bratislava 11 — Gzemie mesta RuZzomberok
. . 2 - izemia mesta Kosice a obci 12 — izemie mesta Krompachy
[ tranice krajov Botiar, Haniska, Sokolany, Velka Ida 13 — Uzemie mesta Strazske
B vodné plochy 3 - Gzemie mesta Trnava 14 — lzemia mesta PreSov a obce Lubotice
4 — (zemie mesta Nitra 15 — zemia mesta Vranov n.Toplou a obci Hencovce,
/N\/ vodné toky 5 — izemie mesta Trengin Kugin, Nizny Hrabovec a Kladzany
[} meracie stanice kvality ovzdusia 6 — uzemie okresu Prievidza 16 — Gzemia mesta Hnusta a m.¢. Bradno, Hacava,
7 — Uzemie mesta Banska Bystrica Likier, Polom, mesta Tisovec a m.¢. Rimavska Pila
8 — (izemia mesta JelSava a obci Lubenik, Chyzné, a obce Rimavské Brezovo
M Magnezitovce, Mokra Luka, Revicka Lehota 17 — iizemie mesta Senica
<} 9 — Gzemie mesta Zilina 18 — Uzemie mesta Malacky
! 10 — Gzemia miest Martin a Vrutky
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Zdroj: SHMU, 2015

Obr. 7-6  Vysledky situacie pre PM10 v EU-28 (2012), Air quality 2014, EEA report 2014
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Note: The graph is based on the 90.4 percentile of daily mean concentration values corresponding to the 36th highest daily mean
for each Member State. For each country, the lowest and the highest value observed (in pg/m3) are given, and the average
value is given as a dot. The rectangle gives the 25 and 75 percentiles of the observed values for each country. The limit value
set by EU legislation is marked by the red line.

Source: ETC/ACM.
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Obr. 7-7  Vysledky situacie pre PM2,5 v EU-28 (2012), Air quality 2014, EEA report 2014
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Note: The graph is based on annual mean concentration values. For each country, the lowest and the highest value observed

(in pg/m?3) are given, and the average value is given as a dot. The rectangle gives the 25 and 75 percentiles of the observed
values for each country. The target value set by EU legislation is marked by the red line.

Source: ETC/ACM.

Podla spravy Eurdpskej environmentalnej agentury Air quality 2014 (05/2014) je podobne nepriazniva
situdcia aj v oblasti znecistenia prizemnym ozénom, kde sa Slovensko umiestnilo na 23. z 28 miest (za
nami Madarsko, Grécko, Slovinsko, Taliansko, Chorvatsko) a NO, (ro¢né mnoiZstvo - 22. miesto).

Z uvedeného vyplyva, Ze napriek celkovej zlepsujucej sa situdacii v kvalite ovzduSia (¢i uz poklesom
priemyselnej vyroby, znizenim spalovania tuhych paliv, zavedenim modernych technoldgii, a pod.)
nadalej dochadza k prekracovaniu limitov ato najma v pripade prachovych Ccastic (tzv. tuhych
znecitujacich latok). Programy pre zlepSenie kvality ovzdusSia zavedené pre oblasti riadenia kvality
ovzdusia nepreukazali dostatocnu ucinnost navrhovanych a zavadzanych opatreni.

7.2.8 KLIMATICKE POMERY

Z hladiska globalnej klimatickej klasifikacie je Slovensko zaradované do severného mierneho
klimatického pasma, ktoré je typické premenlivostou pocasia. V priebehu roka sa pravidelne striedaju
Styri roné obdobia, zraZzky su pocas roka pomerne rovnomerne rozlozené.

Podnebie Slovenska je ovplyviiované ocedanskymi vzduchovymi hmotami zo zapadu a kontinentalnymi
vzduchovymi hmotami z vychodu. Zapadné prudenie prindsa od Atlantického oceanu vlhky oceansky
vzduch miernych Sirok. Zmiernuje teplotné amplitidy v priebehu dna iroka a prindsa atmosférické
zrazky. Kontinentalny vzduch sprevadza sucho, v lete vysoké teploty a v zime silné mrazy. Vzhladom na
prediZeny tvar Uzemia v rovnobeikovom smere ovplyviiuji ocednske vzduchové hmoty vyraznejsie
zapadné Slovensko, na vychode Slovenska maju o niec¢o vacsi kontinentalne vzduchové hmoty.

Ovela viac ako zemepisna Sirka a dlzka ovplyvriuju pocasie nadmorska vyska a ¢lenitost terénu. Ich vplyv
sa prejavil aj na roz¢leneni Slovenska na tri klimatické oblasti:

- tepla oblast - niZiny a nizko polozené kotliny, do 350 m n.m., priemerne 50 a viac letnych dni
(LD) za rok s dennym maximom teploty > 25 °C (okrsky T1 az T7),

- mierne tepla oblast - nizZsie casti pohori a kotliny, priemerne menej ako 50 letnych dni (LD) za

rok (s dennym maximom teploty > 25 °C), julovy priemer teploty = 16 °C (okrsky M1 az M7),
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chladna oblast - julovy priemer teploty < 16°C (okrsky C1 az C3).

V rieSenom Gzemi sa uplatriuje iba tepla oblast.

oo

Vyskumny ustav dopravny

Zdroj: Atlas krajiny, SAZP 2002

Tab. 7-9 Klimatické okrsky, cez ktoré prechadza trasa

Okrsok | Lokalita trasovania Charakteristika okrsku Klimatické znaky

T4 St. hra. CR/SR - Kty - DNV Teply, mierne suchy, s miernou zimou | janudr >-3°C, Iz =-20 az -40

T2 Vajnory - Senec, Galanta - Sala, | Teply, suchy, s miernou zimou januar >-3°C, Iz = -20 az -40
Srdrovo - §t. hr. SR/MR

T1 Senec - Galanta, Nové Zamky - | Teply, velmi suchy, s miernou zimou januar >-3°C, Iz < -40

Komarno, Nové
Sturovo

Zamky
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7.2.8.1 TEPLOTA VZDUCHU

V ro¢nom chode priemernej mesacnej teploty vzduchu je najteplejSim mesiacom jul. Priemerna mesacna
teplota vzduchu v juli dosahuje v kotlinach od 18,5 °C v Zahorskej nizine do 20,5 °C v juinej Casti
Podunajskej roviny.

Najchladnejsim mesiacom je januar. NajmiernejSie zimy su v rdmci SR prave v juinej a zapadnej Casti
Zahorskej a Podunajskej niZiny s januarovym priemerom teploty vzduchu nad -2 °C. Vplyv kontinentality
sa smerom na vychod prejavuje poklesom priemernej januarovej teploty vzduchu v nizinach na hodnoty
-2 °C az -4 °C. V kotlinach je priemerna mesacna teplota vzduchu v januari -3 aZz -5 °C. V zime su casté
teplotné inverzie, ktoré znizuju priemerné mesacné teploty vzduchu v kotlindch na droven strednych
horskych pol6h, leziacich o niekolko 100 metrov vyssie.

Tab. 7-10 Priemerna mesacna a roc¢na teplota vzduchu (°C)

Obdobie | I i v Vv vI | VIl | VIl IX X X1 | X Rok

Borsky Mikulas | -2,3 | -0,4 | 4,3 |{10,0|15,0|18,2(20,2|19,5| 155 | 9,7 | 46 | 0,3 9,0

BA - Koliba -3,11 00|59 |11,0|14,4|19,0(22,5|19,4| 139 | 80 | 7,2 | -2,8 9,6

Hurbanovo -1,5| 11|50 |13,7|16,2|18,3|22,1|21,2| 169 | 88 | 6,1 | 0,9 10,7

7.2.8.2 ATMOSFERICKE ZRAZKY

Atmosférické zrazky patria k najdélezitejSim a zaroven aj Casovo a priestorovo najpremenlivejSim
meteorologickym prvkom. Su ovplyviiované geografickou polohou, nadmorskou vyskou, geomorfoldgiou
aj polohou voci prevladajicim vetrom.

Priemerny ro¢ny Uhrn zrazok sa pohybuje od menej ako 500 mm (Galanta, Senec) do priblizne 2 000 mm
(Vysoké Tatry — Zbojnicka chata 2 130 mm). Vdaka efektu tzv. dazd'ového tiera su relativne nizke Uhrny
zrdzok v spisskych kotlinach, ktoré su chranené od juhozadpadu aZ severozdpadu Vysokymi a Nizkymi
Tatrami a od juhu Slovenskym rudohorim. V priemere tu miestami spadne aj menej ako 600 mm zrdzok
za rok.

Vo vSeobecnosti s nadmorskou vyskou pribida mnoZstvo zrazok o priblizne 50-60 mm na 100 m vysky.

- jar 25%
leto 40 %
- jesen 20%
zima 15 %

Najdazdivejsi mesiac byva jun alebo jul a najmenej zrdzok je v janudri az marci. Letné obdobie je na

Slovensku sprevadzané vyskytom letnych burok, pri ktorych spadne velké mnoZstvo zrazok (skoro kazdy
rok niekde na Slovensku dosahuje denny Uhrn zrazok viac ako 100 mm). Najvacsi pocet dni s burkou je
na horach, v dolinach a kotlinach, kde sa v priemere vyskytne az 30-35 takychto dni za rok. Najmenej ich
byva na niZindch. Vyskyt burok v zimnom obdobi je na Slovensku zriedkavy.
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V zimnom obdobi najméa v strednych a vysokych horskych polohach pada velka cast zrazok vo forme
snehu. V nizsSich polohach sa snezenie vyskytuje od oktébra az do aprila, v polohach nad 1500 az 2000
nad morom po cely rok. Priemerny datum prvého dnia so snehovou pokryvkou pripada na niZinach na
zaciatok decembra, v horskych dolindch po 10. novembri a v horskych oblastiach nad 1 500 m n.m. je
snehovd pokryvka mozna po cely rok. Priemerné trvanie snehovej pokryvky je na juznom Slovensku
menej ako 40 dni.

7.2.9 PODNE POMERY

Na Uzemi Zahorskej niZiny sa nachadzaju najma regozeme a Ciernice. Regozeme - RM (v starsich
klasifikaciach macinové pédy) su pbddy s velmi tenkym svetlym horizontom, ktory sa vytvoril na viatych
pieskoch, na iloch, sliefioch alebo sprasiach. Velmi Casto su tieto pody na miestach, kde boli erdéziou
Uplne odstranené povodné pody. Pre regozeme su charakteristické Uzemia s eolitickou a pribuznou
geologickou skladbou (viate piesky, sprase, polygenetické hliny vratane neogénnych pieskov az ilov).

Ciernice - CA (v starsich klasifikdcidch luzné pédy) st pody s tmavym humusovym horizontom,
vyskytujlce sa prevazne v nivach vodnych tokov, menej na pahorkatindch na miestach ovplyvnenych
vysSou hladinou podzemnej vody.

Pody rozSirené na uUzemi Podunajskej niZiny patria k typu cernozem (na sprasovych plochach a
pahorkatinach) a Ciernice na altviach Vahu. Tieto pody maju optimalne vlastnosti, ako je obsah a kvalita
organickej hmoty, pH a teplota a je pre ne typicka vysoka produkcia biomasy. P6dotvorné substraty su
hlinité aluvidlne naplavy karbonatové, plytké hlinité aluvidlne ndplavy na Strkopieskoch, hlinité aluvidlne
naplavy, fluvidlne zahlinené Strkopiesky karbonatové a viate piesky karbonatové. Z hladiska zrnitosti st v
rieSenom Uzemi lahké a stredne tazké pbdy, bez skeletu, hlboké. P6dny horizont nad pevnou horninou
je vsade hlboky viac ako 60 cm.
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Zdroj: Atlas krajiny SR, 2002

7.2.10 BIOTA

Fléra a biotopy

Na zaklade fytogeograficko-vegetaéného ¢lenenia krajiny (Atlas krajiny SR, 2002) patri severozapadna
Cast Uzemia do dubovej zdny, nizinnej podzdny, rovinnej oblasti, okresov: Bor, Podmalokarpatska
znizenina, Zahorské planavy, podokresov: niva Moravy, gbelsky bor, kitsky bor. Cast izemia, do ktorého
zasahuje juzny vybeZok Malych Karpat patri do dubovej zény, horskej podzdény, krystalicko-druhohornej
oblasti, okresu Malé Karpaty, podokresu Devinske Karpaty. Vychodna ¢ast Gzemia patri do dubovej zény,
nizinnej podzény, rovinnej oblasti, okresov: mokradového a nemokradového. Prislusnost Gzemia do
oblasti pandnskej fléry sa prejavuje najma vyraznym zastUpenim teplomilnych druhov pandnskeho
povodu vo flére tohto Uzemia.

Rekonstruovana prirodzenad vegetacia predstavuje vegetdciu, ktord by sa vuzemi vyvinula za sucasnych
klimatickych, edafickych a hydrologickych pomerov, ak by na krajinu nepésobil ¢lovek svojou ¢innostou. Poznanie,
ktoré vegetacné jednotky rekonstruovanej prirodzenej vegetacie sa v Uzemi vyskytuju aako su priestorovo
rozlozené, je dolezité pre presnejSie hodnotenie povodnosti jednotlivych rastlinnych spolocenstiev, ale aj druhov
rastlin. Porovnanie vyskytu rekonstruovanych mapovych jednotiek so si¢asnym stavom napomoze pri navrhoch
novej vysadby alebo doplnenia existujucich porastov, pricom by sa mali preferovat prave pdvodné druhy.
Podkladom pre takéto hodnotenie je Geobotanickd mapa CSSR - SSR (Michalko et al., 1986), ktord predstavuje
mapové zobrazenie rekonstruovanej vegetacie.
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Podla Geobotanickej mapy Slovenska (Michalko et al., 1986) bolo zaujmové Uzemie v minulosti pokryté
lesmi. Dominantné zastupenie mali nasledovné rastlinné spoloéenstva: U - Luziné lesy nizinné
(Ulmenion), Cr - Dubovo-hrabové lesy pandnske (Quercorobori-Carpinenionbetuli), v mensej miere boli
zastupené: Sx — Vribovo-topolové lesy v zaplavovych Uzemiach velkych riek (Salicionalbae), QcDubovo-
cérové lesy (Quercetumpetraeae-cerriss.l.), C — karpatské dubovo-hrabové lesy (Caricipilosae-
Carpinetum), a i.

Realna vegetacia predstavuje vegetaciu, ktord sa v posudzovanom uUzemi vyskytuje v sucasnosti.
Vplyvom c¢loveka doslo k postupnym zmenam vegetacného krytu. POvodnd prirodzena vegetacia je
znaCne pozmenena arealna vegetdcia je odliSnd od pdvodnej vegetdcie. Vplyvom melioracnych a
regulaénych zasahov v minulosti doslo k zmendam vo vodnom rezime, ¢o malo za nasledok znizenie
rozlohy mokradnej vegetacie. V stcasnosti sa mokradna vegetacia vyskytuje iba v okoli odvodriovacich
kandlov avodnych pléch (rybnikov), kde je znacne ovplyvnena vyskytom ruderdlnych ainvaznych
druhov. Nelesnda stromovo-krovinovd vegetdcia je v posudzovanom uzemi z dovodu intenzivneho
vyuzivania polnohospodarskej pody velmi zredukovand. Stromy a kroviny sa vyskytuji hlavne ako
liniova zelen okolo trate, odvodnovacich kandlov a cestnych komunikacii, polnych ciest, alebo tvoria
yhranicu“ medzi jednotlivymi polnohospodarskymi parcelami, kde tvoria suvislejSie porasty alebo rastu
jednotlivo. Tyka sa to hlavne Uzemia Podunajskej roviny. Tieto stromy akry sU vyznamnym
ekostabilizacnym prvkom v intenzivne vyuzivanej polnohospodarskej krajine, su délezitymi biotopmi pre
ZivocCichy, najma pre vtactvo. Plnia aj estetickd a pédoochrannu funkciu. Vsetky dotknuté biotopy su
ovplyvnené vyskytom ruderalnych druhov. NajvacSiu rozlohu v posudzovanom Uzemi zaberaju
intenzivne obhospodarované polia X7 Intenzivne obhospodarované polia. Tdto mapova jednotka nema
fytocenologické vymedzenie. Vacsina ornej pody sa vyskytuje ako scelena, velkoblokova a vyuZivana je
na pestovanie jednoroénych a dvojrocnych polnhohospodarskych kultdr. Medzi nimi, ale najma po ich
okraji, rastd burinové (segetdlne) spolocenstva prevaine ztriedy Secalinetea a Polygono-
Chenopodietea. Ich floristické zloZenie zdvisi od agrotechnickych postupov. Vyskytuju sa tu mrlik
hybridny (Chenopodiumhybridum), mrlik biely (Ch. album), zemedym lekarsky (Fumariaofficinalis), ale
aj synantrépne druhy rastlin ako napriklad palina obyc¢ajna (Artemisia vulgaris), pichlia¢ rolny (Cirsium
arvense), pyr plazivy (Elytrigiarepens), Salat kompasovy (Lactucaseriola). Poletne su zastUpené aj
nasledujuce  druhy: konopaé obycajny (Eupatoriumcannabinum), parumancek nevonavy
(Tripleurospermumperforatum), kapsicka pastierska (Capselabursa-pastoris). Z ostatnych sprievodnych
druhov vyssiu pokryvnost dosahuju vrati¢ obycajny (Tanacetumvulgare), loptch vacsi (Arctiumlappa),
stavikrv vtaci (Polygonumaviculare), prhlava dvojdoma (Urtica dioica), z trav reznacka lalo¢nata
(Dactylisglomerata), ovsik obycajny (Arrhenatherumelatius), kostrava lic¢na (Festucapratensis) a psiarka
[ucna (Alopecuruspratensis). Z ruderdlnych spolocenstiev sa najcastejSie vyskytuju fytocendzy zvazu
Arctionlappae a Dauco-Melilotion. Rastie tu lopuch vacsi (Arctiumlappa), lopuch plstnaty (A.
tomentosum), hluchavka biela (Lamium album), pastrnak siaty (Pastinacasativa), praslicka rolna
(Equisetumarvense), Stiav kuceravy (Rumexcrispus), pupenec rolny (Convolvulusarvensis), kostihoj
lekdrsky (Symphytumofficinale), pyr plazivy (Agropyronrepens), konopnica Uhladna (Galeopsisspeciosa),
pichlia¢ obycajny (Cirsium vulgare), pichlia¢ rolny (C. arvense), palina obycajna (Artemisia vulgari),
prhlava dvojdoma (Urtica dioica), kostihoj lekarsky (Symphytumofficinale), lipkavec obycajny
(Galiumaparine), krkoska vonava (Chaerophyllumaromaticum) a dalSie druhy. Na obnaZenych miestach
s naruSenym povrchom ana neudrZiavanych plochdch sa vyskytuju spolocenstva patriace do zvazu
Convolvulo-Agropyrion. Suchsie miesta, nasypy, okraje ciest a poli osidluju bylinné ruderalne, mierne
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nitrofilné az nitrofilné spolocenstva, ktoré zdruzuje jednotka X4 Teplomilna ruderdlna vegetacia mimo
sidel, ale aj nitrofilna vegetdcia, ktorej fytocendzy radime do X3 Nitrofilnd vegetacia mimo sidel.

V celom rie§enom Uzemi sa v hojnom poéte vyskytuju invazne druhy rastlin (nepévodné druhy). Siria sa
samovolne a vytlacaju povodné druhy z ich prirodzenych biotopov a postupne znizuju ich biodiverzitu,
ale aj biodiverzitu celého Uzemia. Z drevin, ktoré su radené medzi invazne, je to napr. agat biely (Robinia
pseudoacacia), ktory sa v niektorych porastoch stdva dominantnym a ovplyviuje zloZenie sprievodnej
vegetacie. Biotopovo su radené k X9 Porasty nepévodnych drevin. Tato jednotka nema fytocenologické
vymedzenie. Porasty agatov tvoria spolocenstva zvazov Chelidonio-Robinion a Balotonigrae-Robinion.
Zinvaznych bylin sa v uUzemi vyskytuju zlatobyl kanadska (Solidagocanadensis), jeZatec lalo¢naty
(Echinocystislobata), sinecnica hltznata (Helianthus tuberosus), astra kopijovitolista (Astrerlanceolatus),
turanec kanadsky (Conyzacanadensis), laskavec ohnuty (Amaranthusretroflexus), durman obycajny
(Daturastramonium). Tieto invazne druhy z dévodu ich agresivneho Sirenia predstavuju nebezpecenstvo
pre vSetky biotopy vyskytujuce sa v posudzovanom uzemi.

Vo vyhlaske MZP SR €. 158/2014 Z.z. v prilohe &. 2 kvyhlaske &. 24/2003 Z.z. je uvedeny zoznam
invaznych druhov rastlin, ktoré je potrebné odstrariovat azaroven su uvedené aj spOsoby ich
odstranovania. Pred ich likvidaciou (ale aj pred likvidaciou ostatnych invaznych druhov) doporucujeme
skontaktovat sa so Statnou ochranou prirody SR, z dévodu prekonzultovania spdsobu ich odstrafiovania.

Druhova skladba a priestorova Struktuira vegetacie je hlavnym kritériom pre uréenie typov biotopov. Z
predbeznej analyzy suc¢asného stavu vegetdcie rieSeného Uzemia a vzhladom na charakter a lokalizaciu
koridoru Zel. trate nie je predpoklad vyskytu zachovanych pévodnych prirodzenych rastlinnych
spolocenstiev, ani biotopov narodného prip. eurdpskeho vyznamu. Vo vyssom S$tadiu projektovej
pripravy bude potrebné venovat pozornost podrobnému zmapovaniu tych Usekov, kde dochadza
k zmenam v pévodnom trasovani a prip. zdsahom do biotopov ndrodného prip. eurépskeho vyznamu
hlavne v chranenych uzemiach.

Fauna

ZloZenie zoocendz avyskyt jednotlivych druhov pritom zavisi najma od typu biotopov, ktoré sa
v hodnotenom Useku vyskytuju. Podla typu biotopov mozno zoocendzy rieSeného Gzemia rozdelit na:

Zoocendzy teéucich vdd (vodné toky Morava, Myjava, Rudava, Malina, Dudvah, Vah, Nitra, Stara Zitava,
Hron, Dunaj, Ipel aich pritoky). ZloZenie tychto zoocendz v podstatnej miere ovplyviiuje charakter a
zastUpenie vegetacie na lokalite (bylinna vegetacia, trstové porasty, kroviny alebo stromy), vyska vodnej
hladiny, jej kolisanie, miera eutrofizacie a dalsie. K typickym zdstupcom tejto zoocendzy patria skokany
zelené (Rana esculenta), uzovka frkana (Natrixtessellata), rézne druhy vodnych vtakov, napr. kacica diva
(Anasplatyrhynchos), potdpka hneda (Tachybaptusruficollis), rybarik rie¢ny (Alcedo atthis), trasochvost
biely (Motacilla alba), trsteniarik spevavy (Acrocephaluspalustris) a z cicavcov bobor vodny (Castor
fiber), ondatra piZzmova (Ondatra zibethica) a hryzec vodny (Arvicolaterrestris) a i.

Zoocendzy stojatych vod arybnikov, ktoré sa nachadzaju v okoli koridoru trate (z vacSich mozno
spomenut napr. VN Kralova a vodné plochy v okoli Senca, Plaveckého Stvrtka, Malaciek, Moravského
Svatého Jana, z ktorych su niektoré vyuZivané na rekreacné aktivity). Uvedené vodné plochy su
vyznamné z hladiska vyskytu a rozmnoZovania obojzivelnikov (napr. rosni¢ka zelend Hylaarborea, skokan
rapotavy Rana ridibunda), plazov (uZovka obojkova Natrixnatrix), a z hladiska hniezdenia a migracie
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vtakov. Z typickych zastupcov vtdkov sU to napr. potdpka chochlatd (Podicepscristatus), volavka
popolavd (Ardeacinerea), kacica diva (Anasplatyrhynchos), chochlacka siva (Aythyaferina), lyska Cierna
(Fulicaatra), z dravcov kafla mociarna (Circus aeruginosus) a zo spevavcov viaceré druhy trsteniarikov (t.
bahenny Acrocephalusscirpaceus, t. Skriekavy Acrocephalusarundinaceus) a dalsie. Z cicavcov moZno
spomenut opat ondatru pizmovu (Ondatra zibethica) a vzacne vydru rie¢nu (Lutra lutra).

Zoocendzy agrocenoz (polia a ostatnd orna pdda). Najrozsirenejsi typ zoocendz v Uzemi. Zastupené su beznymi
druhmi polnohospodarskej krajiny s rozptylenou zeleriou. Z obojzivelnikov to je napr. ropucha zelena (Bufoviridis),
z plazov jasterica bystra (Lacertaagilis), z vtakov baZant polovny (Phasianuscolchicus), jarabica polna (Perdixperdix),
sokol mysiar (Falco tinnunculus), mysiarka usata (Asiootus), Skovranok polny (Alaudaarvensis), vrabec polny
(Passermontanus) a straka obycajna (Picapica). Z cicavcov sa tu vyskytuji najma polovné druhy srnec hérny
(Capreoluscapreolus) a zajac polny (Lepus europaeus). Malé druhy cicavcov su zas zastupené hraboSom polnym
(Microtusarvalis), chréekom polnym (Cricetuscricetus) a malymi Selmami ako kunou skalnou (Martesfoina) a
lasicou mysoZravou (Mustelanivalis).

Zoocendzy nelesnej stromove] a krovinovej vegetdacie (liniové porasty popri trati, brehové porasty,
vetrolamy, polné remizky a polné haje). Kompaktnejsie plochy lesnych porastov sa nachadzaju len
v okoli Malaciek (dominantné zastUpenie maju lesy hospodarske, v mensej miere lesy osobitného
urcenia). Zoocendzy su tvorené hlavne druhmi z okolitych biotopov, ktoré tu vyhladdvaju ukryty, miesta
na pozorovanie a pod. Z nich su tu charakteristické najma vtaky ako mysiarka usata (Asiootus), holub
hrivnak (Columba palumbus), strakos$ ¢ervenochrbty (Lanius collurio), penica popolava (Sylvia curucca),
drozd cierny (Turdusmerula) a straka Ciernozobad (Picapica). Z cicavcov tu Utocisko nachadza napr. srnec
horny (Capreoluscapreolus).

Zoocendzy urbanizovanych a ruderalnych biotopov (zastavané plochy sidiel, zahrady). V tomto type Ziju
hlavne Zivocichy, ktoré su viazané na blizkost ¢loveka a nim premenené plochy, ako st budovy, zahrady,
sady, vinice. Charakteristické pre tieto zoocendzy su preto najma synantropné druhy ako: hrdlicka
zdhradnd  (Streptopeliadecaocto), vrabec domovy (Passerdomesticus), beloritka domova
(Delichonurbica), lastovicka domova (Hirundorustica) a Zltochvost domovy (Phoenicurusochruros).
Z cicavcov je to hlavne mys domova (Musmusculus) a potkan hnedy (Rattusnorvegicus). Do uvedeného
typu biotopu radime aj plochy Zelezni¢nych nasypov, ktoré vyuZzivaju hlavne plazy pre slnenie sa na
vyhriatom strku a kamenoch, resp. aj ako Ukryty v Strbindch medzi kamernmi. Do Uvahy pripadaju druhy
ako jasterica obycajnd (Lacertaagilis), pripadne v blizkosti vodnych pléch aj uZovka obojkova
(Natrixnatrix).
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Obr. 7-10 Vyrez geobotanickej mapy SirSieho Gzemia.

oNod

Zdroj: Atlas krajiny SR, 2002
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Obr. 7-11 Kategorie lesov
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7.2.11 HLUK A VIBRACIE

oo

Vyskumny Ustav dopravny

Akustickd situaciu vo vonkajSom priestore posudzujeme v zmysle zakona NR SR ¢&. 355/2007 Z. z. o

ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov a Vyhlasky
MZ SR €. 459/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a
vibracii a poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi v plathom

zneni.

Urcujucou velicinou na hodnotenie hluku z inych zdrojov ( aj priemyselnych prevadzok), z pozemnej a

kolajovej dopravy vo vonkajSom prostredi je ekvivalentna hladina A zvuku - LA,eq,T. Posudzovana je

hodnota ekvivalentnej hladiny A zvuku pre referencny ¢asovy Usek den, vecer a noc. Pripustné hodnoty

urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi, pre rézne kategdrie Uzemia, su uvedené v prilohe

vyhlasky.

Situacna sprava Strana 196



oo
Posudenie projektovych variantov

Vyskumny Ustav dopravny

Tab. 7-11 Pripustné hodnoty uréujtcich veli¢in pre hodnotenie hluku vo vonkaj$om prostredi

g> PRIPUSTNE HODNOTY=) (dB)
"
T ] HLUK Z DOPRAVY
& | Opis chraneného uzemia alebo Pozemnd | - Letecka Hluk
= vonkajsieho priestoru z < Zeleznitné zinych
g S _ avodna dréhy doprava droi
S g g doprava ° zdrojov
% ‘g 2 ble) LAeq,p I-ASm:-.\x,p LAeq,p
4 x £ L LAeq,p
Aeq,p
Uzemie s osobitnou ochranou N
pred hlukom, napr. kapelné szc?er ii :: 28 ) jg
;nrleeéslsa,w) kupelné a lieCebné noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych
domov, priestor pred oknami
" chranenych miestnosti Skolskych | den 50 50 55 - 50
budov, zdravotnickych zariadeni | vecer 50 50 55 - 50
ainych chranenych objektov, 9 | noc 45 45 45 65 45
vonkajsi  priestor v obytnom
a rekrea¢nom prostredi
Uzemie ako v kategdrii Il v okoli @
d@lnlc, ciest I. all tr,'eij', deit 60 60 ) 50
" miestnych komunikacii veder 60 60 60 ) 50
s hromadnou dopravou, 60
seleznitnych dréh  aletisk, 1 | "°° >0 55 >0 s 45
mestské centra
Uzemie bez obytnej funkcie a bez M
chranenych vor:/kajéjl'ch priestorov de? 70 70 70 i 70
v vyrobné zény, priemyselné parky, vecer 70 70 70 § 70
aredly zévodo'v | noc 70 70 70 95 70

Pozndmky k tabulke:

- okolie je uzemie do vzdialenosti 100 m od osi prilahlej kolaje Zelezni¢nej drahy,

a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén.

b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy.?)

c) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zeleznej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZzieb urcené iba na
nastupovanie a vystupovanie oséb sa hodnotia ako stcast pozemnej a vodnej dopravy.

d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatriuji v ¢ase ich pouzivania, napr. skoly pocas vyucovania a pod.

Lpaeq,— ekvivalentna hladina A zvuku je ¢asovo priemerovana hladina A zvuku podla vztahu

15[ pa )]
Lpseqr =10l0g - | o dt (B},
t; 0

kde pA(t) je Casova funkcia akustického tlaku vazeného frekvencénou vahovou funkciou A,
p0 referencny akusticky tlak 20 pPa.

7.2.12 KULTURNE DEDICSTVO

Pamiatkovy fond vrieSenom Uzemi tvoria ndrodné kultirne pamiatky, pamiatkové rezervacie,
pamiatkové zény, jednotlivé kulturno-historické objekty, pomniky, sochy, krize, pamatihodnosti, pietne
miesta, archeologické lokality a i.
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Pamiatkové rezervacie predstavuju Uzemie s ucelenym historickym usporiadanim, kde su jednotlivé
pamiatky ¢i pamiatkové hodnoty koncentrovanejsie, v pamiatkovych zénach su pamiatky a pamiatkové
hodnoty koncentrované relativne menej. Osobitnu kategériu tvoria pamiatky, resp. Uzemia, ktoré su ako
slovenské lokality zapisané v Zozname svetového dedi¢stva UNESCO, ako aj pamiatky eurdpskeho
dedi¢stva. Specifickou zlozkou kultirneho dedi¢stva je archeologické dedi¢stvo, najma archeologické
naleziska a archeologické nalezy. Ochrana kultirneho dedicstva sa riadi zdkonom ¢. 49/2002 Z. z. o
ochrane pamiatkového fondu.

Vyznamnejsie pamiatky a kulturnohistorické objekty, prirodné lokality v sidlach dotknutych zamerom:

Bratislavsky kraj
Okres Sidlo Pamiatka
. . PZ Pamiatkova zdéna Bratislava - Vajnory
Bratislava lll Vajnory N N - L .
Kostol rimskokatolicky pévodne goticky zo 14. storocia, v roku 1771
zvacseny pristavbou novej lode, v roku 1895renovovany.
Kaplnka barokova z 2 polovice 18. storocia
Bratislava [V Devinska Rimskokatolicky kostol Ducha svitého, evidovany v UZPF pod. &.
Nova Ves 10616/ 1'_3 . . L . Lo .
Usadlosti na Namesti 6. Aprila €. 4 evidovanej v UZPF pod .¢. 10617,
ludovych domov: na Namesti 6. Aprila €. 13, evidovaného v UZPF
pod €. 10618/0, na Namesti 6 aprila €. 15, evidovaného pod ¢&.
10621/0, na Zeliarskej ulici €. 6 evidovaného pod ¢. 1062/0
Pomnika padlych evidovaného v UZPF pod ¢. 677/0
AL: Zahony Dialne JelSiny, BlizSie Topoliny, Dial'ne Topoliny, Murnice,
nad Slovincom - Skala, Baénegovice, DIhy Kop, Utoénica, Polny mlyn
Prirodna rezervacia Sandberg
Malacky Malacky Kastiel' , ’pﬁvodne renesancny zroku 1624, vroku 1808 uplne
prestavany
Kostol rimskokatolicky, povodne neskororenesan¢ny zroku 1653,
v rokoch 1731 - 41 zbarokizovany, vnutorné zariadenie barok
Kostol a klastor frantiskanov, renesané¢no — barokovy, s obrannym
murom a Styrmi vezami z roku 1653, kostol v roku 1760 v interiéri
upraveny, klastor v roku 1890 nadstaveny, v roku 1910 vyhorel a bol
opraveny v roku 1928 oba objekty zrenovované
Synagoga z roku 1886
Kaplnka svatych schodov
Sochy z 2. polovice 18. storocia
Pomnik SNP z roku 1970
Stip so sochou sv. Frantis$ka Xaverského - NKP
Plavecky Kostol rimsko-katolicky pévodne goticky zo 14. storocia, nova klenba zo 17.
Stvrtok storocia upraveny v 19. storoci
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Bratislavsky kraj - pokracovanie

Okres Sidlo Pamiatka
Pamiatkova rezervacia Velké Levare — Habansky Dvor prevaine z 18.
storocia
Velke Levare | Kostol rimsko-katolicky barokovy z rokov 1729 - 33 s dvojveZovym
monumentalnym, bohato ¢lenenym priecelim
Kostol evanjelicky barokovy tolerancny z rokov 1787 - 91, obnoveny
Malacky v roku 1825 v klasicistickom slohu
Kastiel barokovy z roku 1723 s parkom
Pranier zo zaciatku 18. storocia
7ohor Kostol rimsko-katolicky postaveny na starsich zakladoch z roku 1893
(architekt J. Bobula) v historizujicom slohu neoromantizmu
Kaplnka z konca 18. storocia
Bernolakovo Kostol rimskokatoll'cky,v ’p6v’odnf goticky zo 14. ftoroéia, upraveny
v roku 1764 a 1773, rozsireny zaciatkom 20. storocia
Kastiel barokovy z rokov 1714 — 22, v polovici 18. storo€ia upraveny
J. Fellnerom, vroku 1911 po poziari obnoveny, vroku 1945
poskodeny a opraveny
Kaplnka v parku, barokova z polovice 18. storocia
Mariansky stip z rokov 1750 — 60 ( asi od L. Godeho)
Pomnik Antona Bernolaka ( F.Motoska) z roku 1937
Vardomb a vodarenska veia - stary Ceklisky hrad - dnes ruiny hradu
postaveného zrejme v 13. storoci. Vodarenska veza vybudovana pre
potreby privodu vody do kastiel'a a centrum obce
vanka  pri Kastiel' pévodne rokokovy z 2. polovice 18. storocia, neogoticky,
Senec Dunaji upraveny koncom 19.storocia
Kostol rimskokatolicky, barokovy z rokov 1770 — 72, pred kostolom
dve plastiky
Kaplnka klasicisticka z 1. polovice 19. storocia
Pomnik na mieste padu lietadla s M. R. Stefanikom
Senec Kostol rimskokatolicky, povodne goticky, spominany v roku 1561,
v 17. storoci renesancne upraveny a v roku 1740 zbarokizovany
Renesancna kuria , tzv. Turecky dom zo 17. storocia
Budovy byvalého klastora piaristov, potom sirotinec a fara z18.
storocia
Domy renesancné a barokové
Pranier renesancny zo zaciatku 17. storocia
Kostol rimsko-katolicky z roku 1728 barokovy na mieste starSieho
kostola (spomina sa rok 1561), v interiéri neskorogoticka plastika P.
Velky Biel Marie (okolo roku 1500)
Kastiel' barokovy zrokov 1722-25 (projektovy architekt A. E.
Martinelli), v roku 1945 poskodeny, v rokoch 1958-61 restaurovany
Kaplnka v narozi kaplnka so zvySkami fresiek od G. A. Galliartiho
Kaplinky z 18. a 19. storocia
Nitriansky kraj
Okres Sidlo Pamiatka
Bajé Kostolrimskokatolicky, klasicisticky, zr. 1831, prestavany z byvalého
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kastiela z r. 1790 s pouzitim gotickych zvyskov paulinskeho kostola
Kdriaklasicistickd, z pol. 19. storodia.
Komarno Kostol reformovany z r. 1796
Hurbanovo L. o .. .
Dvekurieklasicistické zo zaciatku 19. storocia
Trojiény stip z 19. storocia
Hvezdaren z r. 1870
Kastiel'secesny z r. 1901
PomnikSov. Armady z r. 1958
Nitriansky kraj - pokracovanie
Okres Sidlo Pamiatka
Chotin Kostol reformovany, barokovo-klasicisticky z r. 1792
, Komarno PZ Komérr!o ) ' ] .
Komarno NKP - Protiturecka pevnost zo 16. — 17. stor. vybudovana na mieste
hradu z 12. stor., zmodernizovana v r. 1810
NKP - Fortifikacny systém, mesta
Byvalé jezuitské kolégium, barokové, z r. 1654, rozsirené v r. 1757
Troji¢ny stip, barokovy z r. 1715
Byvald vojenska nemocnica, barokova, zo zac. 18. stor., povodne
klastor trinitarov
Byvaly Spital, barokovy zo zac. 18. stor.
Kostol pravoslavny, neskorobarokovy, zr. 1754, postaveny na
mieste neskorogotického zr. 1511, vkostole sa nachadza
neskorogotické bohosluzobné naradie a ikony zo 17. a 18. stor.
Kostol rimskokatolicky, postaveny na mieste starého z 13. stor.
ktory zanikol v r. 1594
Byvaly vojensky kostol neskorobarokovy zr. 1769, po6vodne
frantiskarsky
Mestianske domy klasicistické z konca 18. a zac. 19. stor.
Zupny dom neskorobarokovy z pol. 18. stor., upraveny klasicisticky
vr.1813
Kostol reformovany, tolerancny z r. 1788, veza z r. 1832
Kostol evanjelicky tolerancny z r. 1796, veza z r. 1899
Kostol rimskokatolicky, klasicisticky z r. 1848
Bratislavska brana, klasicisticka z r. 1844
Byvaly dostojnicky dom neogoticky, z r. 1863
Byvala radnica neorenesancna z r. 1875 na zvySkoch starej z r. 1725
Budova sudu neorenesancna zo 70. rokov 19. stor.
Dvory  nad Kostol rimskokatolicky, barokovy z 2. polovice 18. storocia
Jitavou Kalvaria barokova, z 2. polovice 18. storocia
Susosie Trojice z konca 18. storocia
Kostol evanjelicky z roku 1880
Dubnik Kostol rimskokatolicky, rokokovy za roku 1754
Kostol evanjelicky, tolerancny z roku 1793, rozSireny v roku 1857.
Nové Zamky Gbelce Kostol rimsko-katolicky z obdobia baroku 17. stor., prestavany zatiatkom
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19. stor.
Chlaba Kostol rimskokatolicky, neskorobarokovy zroku 1769, Kklasicisticky
prestavany zaCiatkom 19. storocia.
Jatov Kaplnka na cintorine, rokokova z roku 1760
Kuria klasicisticka zo zaciatku 19. storocia
Kamenica Kostol rimskokatolicky, barokovy zroku 1734, klasicisticky prestavany
nad Hronom | Vroku 1842
Nana Kostol rimsko-katolicky zr. 1791, ktory vznikol prebudovanim barokovej

kaplnky

Nova Vieska

Kostol reformovany tolerancny z r. 1787, prestavany r. 1874

Nové Zamky

Dva rimske epitafy

Zvysky terénnej upravy pevnosti z konca 16. stor.

Vodny mlyn zo 17. stor.

Kostol rimsko-katolicky barokovy z konca 17. stor. s klastorom
frantiskanov z r. 1631

Kostol rimsko-katolicky barokovy zo 17. stor. neoklasicisticky
prestavany r. 1877; krizova cesta od J. Filu z r. 1949

Kaplinka barokova z r. 1722 s nahrobnikom A. Bernolaka z r. 1923
Susosie Trojice barokové zr. 1740

Dve kaplnky barokové z 18. stor.

Nitriansky kraj - pokracovanie

Okres

Sidlo

Pamiatka

Nové Zamky

Kalvaria neskorobarokova z r. 1779

Kostol evanjelicky z r. 1905

Kostol reformovany z r. 1934

Pomnik A. Bernolaka od J. PospiSila z r. 1937

Alegoricka socha z r. 1948 na Dome mieru

Reliéfy z umelého kamena (1950) na portali radnice

Dva reliéfy z tepanej medi (1965 -v kultirnom dome) — vsetko diela
0. Cic¢atku

Pomnik G. Czuczora z r. 1965

Pomnik Vitazstva na namesti od J. Melisa z r. 1967

Stena v bufete kultirneho domu doriesena keramikou I. Vaneka
(1965)

Perforovana plastika z tepanej medi na fontane od O. Ci¢atku zr.
1970

Palarikovo

Kostol rimsko-katolicky, barokovy z r. 1754, upraveny v 20. stor.
Kastiel barokovy z pol. 18. stor., prestavany r. 1866
KniZnica A. Karolyiho ( v r. 1885 mala 9467 zv.)

Strekov

Kostol rimskokatolicky, barokovy z roku 1755 prestavany v roku
1929
Kriz z roku 1798, fudova praca.

Sturovo

Kostol rimsko-katolicky neskorobarokovy z konca 18. stor., veza zr.
1828
Kalvaria neskorobarokova z r. 1760

Situacna sprava Strana 201




Posudenie projektovych variantov

WD

Vyskumny Ustav dopravny

Pomnik Sovietskej armady (V. Ferenc) z r. 1947 na cintorine CA

Kastiel renesancny z pol. 17. stor., barokovo prestavany v pol. 18.

TvrdoSovce
stor.
Pomnik borokovy na pamiatku kuruckych bojov r. 1706
Kostol rimsko-katolicky neskorobarokovy z 2. pol. 18. stor.
Hromadna cestna zastavba z 19. stor. ( hlinené trojpriestorové
domy so slamenou krytinou, na dvorovej strane je stipova
podstienka )

Eala Kastiel' renesancény z 2. pol. 16. storocia, v 18. storoci barokovo

upraveny

Kostol rimskokatolicky, klasicisticky z r. 1828

Troji¢ny stip neobarokovy z r. 1895

Byvaly okresny trad z r. 1933 (projektoval M. M. Harminc)
Pomnik Sovietskej armady

Kastiel neoklasicisticky z konca 19. storocia v casti Hetmén
Kostol rimskokatolicky z r. 1898 v Casti Hetmén

. Trnovec nad
Sala

Zvonica barokovo-klasicisticka, z2. pol. 18. storocia Kostol

Vdhom rimskokatolicky, barokovo-klasicisticky, zkonca 18. storocia
Kostol reformovany, toleran¢ny, zr. 1786, veza zr. 1819.
Cast Horny Jatov
Kastiel' renesancny zo 17. storolia, prestavany v 19. storoci
Kostol rimskokatolicky, klasicisticky, z 19. storocia
Trnavsky kraj
Okres Sidlo Pamiatka
Galanta Kastiel neskoro renesancny zo 17. storocia, barokovo prestavany v

18. storoci

Kostol rimskokatolicky klasicisticky z roku 1805; oltarne malby od J.
Zanussiho a J. Ch. Mayra; socha Krista na krizi z roku 1670, horna
doska renesancnej tumby z konca 16. storocia

Kaplnka neskoro klasicisticka z roku 1850

Kastiel neogoticky z roku 1860, postaveny na starsich zakladoch
Socha Immaculaty z 1. polovice 18. storocia

Most klasicisticky zo zaciatku 19. storocia

Mozaika z prirodného kamena z roku 1969 a farebné okno z roku
1970, obe od J. Barteka a J. Doku

Kastiel barokovo klasicisticky z roku 1790, neskor prestavany
Socha neskoro barokova z konca 18. storocia

Trnavsky kraj - pokracovanie

Okres Sidlo

Pamiatka

Galanta Sladkovicovo

Kostol rimskokatolicky zo zaciatku 17. storoCia, prestavany
barokovy v roku 1736 a upraveny v rokoch 1786—1845

Kastiel' renesancny, prestavany v polovici 18. storocia, upraveny
neogoticky v roku 1885

Admin. budova cukrovaru v 2. polovici 19. storocia

Pamatna tabula Sovietskej armady z roku 1955
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Topolnica Rimskokatolicky kostol z 2. pol. 18. stor., postaveny na st. zakladoch
. , Rimskokatolicky kostol z roku 1716 — 1726, ovalna centrdlna stavba
Senica Kuty
Kaplinka sv. Anny z r. 1707
Kostol sv. Jozefa Pestiina (1718-1726)
Zvonica z r. 1826 zvonicu a v roku 1841 dokoncili vezu kostola
Moravsky Kast.l.tvelv z'polowce :!8. storocia, po 1900 uplne prestavany
Svaty Jan a zvacSeny o poschodie
Kostol rimskokatolicky klasicisticky z rokov 1840-51 na mieste
starého barokového, veza z roku 1759
Skalica Brodské Rimskokatolicky kostol z roku 1731 — 1750 zo st. got. stavby. Z 19. stor. su
murované domy so sedlovou strechou pod tvrdou krytinou

Zdroj: www.obce, www. pamiatky .sk., Vlastivedny slovnik obci na Slovensku, 3. ¢ast.

7.2.13 CHRANENE CASTI PRIRODY

Legislativny ramec pre ochranu prirody a krajiny tvoria dva zdkony:
e 7akon ¢.17/1992 Z.z. o Zivotnom prostredi,

e Z3dkon €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny.

v

Zakon ¢. 17/1992 Z.z. o zivotnom prostredi vymedzuje zakladné pojmy a ustanovuje zakladné zasady
ochrany Zivotného prostredia a povinnosti pravnickych a fyzickych oséb pri ochrane a zlepSovani stavu
Zivotného prostredia a pri vyuzivani prirodnych zdrojov; vychddza pritom z principu trvalo udrzatelného
rozvoja.

Zéakon ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny upravuje pdsobnost organov $tatnej spravy a obci,
ako aj prava a povinnosti pravnickych osob a fyzickych oséb pri ochrane prirody a krajiny s ciefom
dlhodobo zabezpedlit zachovanie prirodnej rovnovahy a ochranu rozmanitosti podmienok a foriem Zivota,
prirodnych hodndt a kras a utvarat podmienky na trvalo udrzatelné vyuZivanie prirodnych zdrojov a na
poskytovanie ekosystémovych sluzieb, bertc do Uvahy hospodarske, socidlne a kultirne potreby, ako aj regionalne
a miestne pomery.

Na celom tUzemi Slovenskej republiky, kde nebolo vyhlasené chranené uzemie, plati prvy stupen ochrany. Lokality,
na ktorych sa nachadzaju biotopy eurdpskeho vyznamu a biotopy narodného vyznamu, biotopy druhov
eurdpskeho vyznamu, biotopy druhov narodného vyznamu a biotopy vtdkov vratane stahovavych druhov, na
ktorych ochranu sa vyhlasujiu chranené izemia, vyznamné krajinné prvky alebo prirodné vytvory, mozno vyhlasit za
chranené Uzemia. Rozsah obmedzeni sa so zvySujticim stupiiom ochrany zvacsuje.

Velkoplosné chranené Uzemia:

— chranena krajinna oblast (CHKO), nad 1000 ha, plati 2. stuperi ochrany, ak zdkon neustanovuje inak,

— narodny park (NP), nad 1000 ha, plati 3. stupen ochrany, ak zakon neustanovuje inak.
Maloplosné chranené uzemia:

— chraneny areal (CHA), plati 2-5. stupen ochrany,

—  prirodna rezervacia, narodna prirodna rezervacia (PR, NPR), plati 4-5. stupen ochrany,
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— prirodnd pamiatka, narodna prirodna pamiatka, plati 4-5. stupen ochrany (patria sem aj jaskyne a
prirodné vodopady),

— chréaneny krajinny prvok, plati 2-5. stupen ochrany,

— chrdnené vtacie Uzemie, zakaz konkrétnych Cinnosti s negativnym vplyvom na predmet ochrany,

— obecné chranené Uzemie, do 100 ha, obmedzenie ¢innosti, regulativa vyuZivania Uzemia.

Ak to vyZaduje zaujem ochrany narodného parku, chraneného aredlu, prirodnej rezervacie, narodnej prirodne;j
rezervacie, prirodnej pamiatky alebo néarodnej prirodnej pamiatky mozno vyhlasit ich ochranné pasmo, a to
spésobom, akym sa podla tohto zakona vyhlasuje prislusné chranené Gzemie. Ak ochranné pasmo prirodnej
rezervacie alebo ochranné pasmo narodnej prirodnej rezervacie nebolo vyhldsené, je nim Gzemie do vzdialenosti
100 m smerom von od jej hranice a plati v nom treti stupen ochrany. Ak PP alebo NPP nema vyhlasené ochranné
pasmo, je nim Uzemie do vzdialenosti 60 m smerom von od jej hranice a plati v fiom treti stupen ochrany. V
pripade, Ze nie je v zaujme chraneného Uzemia, aby malo ochranné pasmo, ochranné pasmo méze byt zrusené.
Chranené uUzemie moéZe byt na zdklade stavu biotopov roz¢lenené najviac na Styri zény, ak je to potrebné na
zabezpecenie jeho starostlivosti. Zény sa vymedzuji a odstupnuju podla povahy ich prirodnych hodndt
nasledovne:

5. stupen ochrany —zéna A

4. stupen ochrany —zéna B

3. stupen ochrany —zéna C

2. stupen ochrany — zéna D

Uzemim medzindrodného vyznamu sa podla tohto zdkona rozumie lokalita, na ktoru sa vztahuji zavazky
vyplyvajuce z medzinarodnych programov, dohdéd alebo dohovorov, ku ktorym Slovenskd republika
pristupila. Uzemia medzindrodného vyznamu tvoria mokrade medzindrodného vyznamu, lokality
svetového prirodného dedicstva, biosférické rezervidcie a iné medzindrodne vyznamné Uzemia
evidované v zoznamoch, ktoré vedu vybory alebo sekretariaty prislusnych medzinarodnych programov,
dohovorov alebo organizacii. Lokalitu, ktora je izemim medzinarodného vyznamu, mozno vyhlasit za
chranené Uzemie.

7.2.13.1  VELKOPLOSNE CHRANENE UZEMIA

Do vyberu boli zaradené velkoplosné chranené Gzemia priamo dotknuté (trat ich pretina, resp. je
v kontakte s CHU), ako aj nepriamo dotknuté, identifikované do vzdialenosti 1 km od Zel. trate.
V dotknutom Uzemi sa nachadza nasledujice velkoplosné chranené Uzemie:

CHKO Zahorie (priamy kontakt s CHKO)

CHKO Zahorie predstavuje velkoplosné chranené uzemie nizinného typu krajiny, zabera plochu 27 522,00 ha.
Uzemie pozostava z dvoch Casti - severovychodnej a zdpadnej. Severovychodna cast je ovplyvnena veternymi
procesmi slvisiacimi s prenosom piesku. Zahorska nizina vdaka svojmu umiestneniu kriZzuje horské celky na trase
sever - juh, ¢&im tvori déleZitd migracnu trasu pre sezénne tahy vtakov. Zapadna ¢ast CHKO predstavuje krajinu
modelovanu ¢innostou velkej rieky s rie¢nymi terasami a Sirokou rie¢nou nivou. Zaplavované nivné luky so
zachovalou bohatou kvetenou nemaju v stéasnosti svojou rozsiahlostou na Slovensku obdobu. Luky si harmonicky
rozprestreté v susedstve s luznymi lesmi, ktoré st drevinovym zlozenim blizke pévodnym lesom. Clenité hranice
lesov s lukami su husto pretkané sietou starych ramien, rie¢nych jazier a sezdnnych mokradi. Tieto tri hlavné prvky
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krajinnej Struktdry spolu vytvaraju pestré a pravidelnymi zaplavami aj dynamické prostredie a vhodné Zivotné
podmienky prevelku skalu rastlinnych a Zivocisnych druhov.

7.2.13.2 MALOPLOSNE CHRANENE UZEMIA

Do vyberu boli zaradené maloplosné chranené Uzemia priamo dotknuté (trat ich pretina, resp. je
v kontakte s CHU), ako aj nepriamo dotknuté, identifikované do vzdialenosti 1 km od Zel. trate.
V dotknutom Uzemi sa nachadzaju nasledujice maloplosné chranené Uzemia:

NPR Abrod (priamy kontakt)

Predmet ochrany: Chranené lUzemie predstavuje lokalitu slatinnej vegetacie s vedecky vyznamnymi

rastlinnymi spolo¢enstvami a reliktnymi a vzacnymi druhmi rastlin. Vyznamna ornitologicka lokalita.
Vyuzité je ako vedeckovyskumny objekt.

Stupen ochrany: 4
PR Bezodné(priamy kontakt)

Predmet ochrany: CHU predstavuje jeden z poslednych zvyskov pdvodnych prirodnych Gtvarov Zahoria

(stibor fytocendz slatinného, jelSového lesa, mociarnych a vodnych spoloéenstiev. CHU je vyuzité ako
vedeckovyskumny objekt a tieZ pre ciele osvetovo-vychovné.

Stupen ochrany: 3,4

CHA Devinske aldvium Moravy

Predmet ochrany: Ochrana prirodného prostredia inundacného pasma rieky Moravy s jej ramennou

sustavou, ochrana Iuénych, mociarnych a lesnych spolocenstiev s bohatstvom rastlinnych a Zivocisnych
druhov, z kt. si mnohé vzacne a ohrozené. Dévodom je aj zachovanie typického rdzu nizinnej luZ.
krajiny.

Stupen ochrany: 4

CHA Marhecké rybniky(priamy kontakt)

Predmet ochrany: U¢elom vyhldsenia chraneného aredlu je ochrana biotopov eurdpskeho vyznamu:

Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajlcich a/alebo ponorenych cievnatych
rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition (3150) a Oligotrofné az mezotrofné vody s bentickou
vegetdciou char (3140), biotopu narodného vyznamu: Slatinné jelSové lesy a druhov eurdpskeho
vyznamu a druhov narodného vyznamu.

Stupen ochrany: 3

CHA Mesterova luka

Predmet ochrany: Ucelom vyhldsenia prirodnej rezervicie je zabezpecenie ochrany biotopov

eurdépskeho vyznamu: Dubovohrabové lesy pandnske (91G0), Vlhko a kyslomilné brezovo-dubové lesy
(9190), Raseliniskové brezové lesiky (91D0), Prirodzené dystrofné stojaté vody (3160) a Prechodné
raseliniskd a trasoviskd (7140), biotopov narodného vyznamu: Kyslomilné borovicové a dubovo-
borovicové lesy a Slatinné jelSové lesy, druhov eurdpskeho vyznamu a druhov narodného vyznamu.
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Stupen ochrany:2, 4, 5

CHA Rudava

Predmet ochrany: Uéelom vyhldsenia chraneného aredlu je zabezpeéenie ochrany biotopov eurépskeho

vyznamu: Eurosibirske dubové lesy na sprasi a piesku (9110), Karpatské a pandnske dubovo-hrabové lesy
(91G0), Luzné dubovo-brestovo-jaseriové lesy okolo niZinnych riek (91FQ), Luzné vibovo-topolové a
jelSové lesy (91E0), Prechodné rasSeliniskd a trasoviska (7140), Vihkomilné vysokobylinné lemové
spolocenstva na poriecnych nivach od nizin do alpinskeho stupria (6430), Oligotrofné az mezotrofné
vody s bentickou vegetdciou char (3140), NiZinné az horské vodné toky s vegetdciou zvazu
Ranunculionfluitantis a Callitricho-Batrachion (3260), Prirodzené dystrofné stojaté vody (3160),
Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucich alebo ponorenych cievnatych
rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharion (3150), Vnutrozemské pandnske pieskové duny (2340),
Suché vresoviska v nizinach a pahorkatindch (4030), Rieky s bahnitymi az piesoénatymi brehmi s
vegetaciou zvazov Chenopodionrubri p.

Stupen ochrany:3, 4

NPR Sur

Predmet ochrany: Posledny a najvacsi zvysok vysokokmenného barinato-slatinného jelSového lesa, po

jeho obvode sa nachadzaju zvysky mokrych a raselinnych Iuk. Nachadzaju sa tu aj xerotermné biocendzy.
Bohatad biodiverzita na malej ploche, mnozstvo ohrozenych taxénov.

Stupen ochrany: 3,4, 5

CHA Galantsky park

Predmet ochrany: Historicky park je najvac¢sou suvislou zelenou plochou v meste Galanta s vyskytom

mnozstva starych hodnotnych jedincov drevin. Je to objekt velkej hist., mikroklim., biolog., hygienickej,
dendrolog. a architekt. hodnoty. MozZnosti pre kratkodobu rekreaciu.

Stupen ochrany: 4

PP Trnovské rameno

Predmet ochrany: Jedno z poslednych mrtvych ramien Vahu v polnhohospodarsky a priemyselne

intenzivne vyuZivanej krajine okresu Sala. Vyskyt charakteristickych Zivo&inych a rastlinnych druhov,
vyznamna krajinotvorna, klimatickd a iné funkcie.

Stupen ochrany: 4

PR Palarikovské luky (priamy kontakt)

Predmet ochrany: Uc¢elom vyhldsenia prirodnej rezervacie je zabezpecenie ochrany zachovalych

biotopov eurdpskeho vyznamu: NizZinné a podhorské kosné liky (6510) a Vnutrozemské slaniska a slané
luky (1340) a druhov eurdpskeho vyznamu: pichlia¢ uUzkolisty (Cirsiumbrachycephalum) a kunka
¢ervenobrucha (Bombinabombina).
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Stupen ochrany: 4

CHA Kastiel'sky park

Predmet ochrany: Ochrana historického parku pri kurii z polovice 19. storocia. Park bol zaloZzeny v

prirodnom Style. Kostru parku tvoria jedince pbévodnej vegetdcie. Park mda vyznam urbanisticky,
architektonicky, kultarny i environmentalny.

Stupen ochrany: 3

CHA Bohatsky park

Predmet ochrany: Ochrana historického parku zaloZzeného v 19. storoci. Ma charakter prirodno-

krajinarskeho parku. Velmi pestro su tu zastupené listnaté i ihlicnaté dreviny. Uprostred je rozsiahla
zatrdvnena plocha, dreviny vytvaraju esteticky pdsobivé scenérie.

Stupen ochrany: 3

CHA Hurbanovsky park

Predmet ochrany: Ochrana historického parku v meste Hurbanovo.

Stupen ochrany: 3

CHA Aluvium Pariza

Predmet ochrany: Chrdnené Uzemie je vyhldsené na ochranu allvia potoka Pariz v juinej casti

Pohronskej pahorkatiny ako vyznacného biologického a krajinarskeho celku v tejto oblasti, dolezitého z
vedeckovyskumného, nau¢ného a kulturno-vychovného hladiska.

Stupen ochrany: 4

NPR Parizske mociare

Predmet ochrany: Jedna z najhodnotnejsich a poslednych povodnych lokalit vodnej avifauny v SR. Sev.

okraj arealu a jedinu lokalitu v SR tu ma $asiniarik tenkozobi. Vodné biocendzy su stanovistami najma
divych kacic a lysiek. Rezervoar vody v krajine a kvalitnej trstiny.

Stupen ochrany: 4

PP Mutzliansky potok (priamy kontakt)

Predmet ochrany: CHU je zriadené na ochranu potoka s prilahlymi mokradami, prvku v intenzivne

polnohospodarsky vyuZivanej krajine dolezitého z vedeckovyskumného, naucéného a kultirneho
hladiska.

Stupen ochrany: 4

NPR Burdov (priamy kontakt)

Predmet ochrany: Andezitova pahorkatina s najbohatSou teplomilnou flérou na Slovensku. Teplomilné

dibravy sa striedaju s lesostepou a s enklavami skalnej stepi. MnoZstvo vzacnych botanickych druhov tu
ma jediné ndlezisko v republike a najsevernejsi vyskyt v sev. Eurdpe.
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Stupen ochrany: 5

Ramsarské lokality

Ramsarské lokality su mokrade medzindrodného vyznamu, ktorych ochrana si vyZaduje zvySenu
pozornost najma zhladiska vodného wvtactva. Zapisané su do svetového Zoznamu mokradi
medzinarodného vyznamu v zmysle Ramsarského dohovoru.

Planovana stavba prichadza do kontaktu s Ramsarskou lokalitou Niva Moravy v dizke cca 2 500 m.
Niva Moravy (priamy kontakt)

Datum zapisania: 26.5.1993

Okres: Bratislava IV, Malacky, Senica, Skalica

Rozloha: 5 380 ha

Uzemie zahffia slovensky usek rieky Morava medzi Brodskym a UGstim do Dunaja a najcennejsiu €ast nivy
pri hraniciach s Ceskou republikou a Rakuskom, so zachovalymi a vyvinutymi komplexami réznych
mokradi - tokov, kandlov, ramien, mociarov, periodickych mlak, mokrych luk a pasienkov, luznych lesov a
pod. Vacsia Cast leZi v tzemi CHKO Zahorie a zahfnia aj niektoré rezervacie.

Uzemie je dobrym a reprezentativnym prikladom prirodnych a prirodnym blizkych typov mokradi
viazanych na riecne ekosystémy v strednej Eurdpe, v sucasnosti vzacnych a neobvyklych v tejto oblasti.
Uzemie sa vyznaduje vysokou biodiverzitou (okolo 600 druhov sinic a rias, 800 druhov vy&Sich rastlin,
100 druhov makkysov, 200 druhov pavukov, 25 druhov vazok, vyse 300 druhov chrobdkov, 14 druhov
obojzivelnikov, 256 druhov vtakov, 43 druhov cicavcov, z ktorych mnohé su zaradené do Cerveného
zoznamu IUCN alebo narodnych cervenych zoznamov); vyznamné je aj vzacnymi a ohrozenymi
spolocenstvami. Uzemie je vyznamnym stanovi$tom migrujicich druhov vtakov a zimoviskom vodného
vtactva. V ramsarskej lokalite Ziju velké pocty poévodnych druhov ryb (45-48 druhov) a ich populacii,
dolozena bola reprodukcia 28 druhov.

Altuvium Rudavy (posudzovana ¢innost sa nachddza vo vzdialenosti cca 750 m od ramsarske;j lokality)
Datum zapisania: 17.2.1998

Okres: Malacky, Senica

Rozloha: 560 ha

Cast neregulovaného toku rieky Rudava (lavostranny pritok Moravy), ktory preteka cez viate piesky
Zahorskej niziny na zdpadnom Slovensku, a ¢ast toku Rudavky. Zachovaly komplex meandrujicich tokov
a prilahlych mokradi sprevadzany svojraznou vegetaciou so vzacnymi spolo¢enstvami; reprezentativna
ukazka ekosystému malych niZinnych tokov s luznymi lesmi, mokrymi likami, mociarmi a raselinnymi
spolocenstvami, ktoré sa striedaju so suchomilnymi spolo¢enstvami viatych pieskov.

Sur (posudzovana ¢innost sa nachadza vo vzdialenosti cca 600 m od ramsarskej lokality)
Datum zapisania: 2.7.1990
Okres: Pezinok, Senec

Rozloha: 1136,6 ha
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Izolovany komplex jelSového slatinného lesa, najvacsi a najzachovalejsi na Slovensku a v strednej
Eurdpe, obklopeny zamokrenymi likami a pasienkami, tokmi, kanalmi, vodnymi plochami a zvyskom
nizinného teplomilného dubovo-brestového lesa v depresii zapadnej ¢asti Podunajskej roviny pozdiz
vychodnych svahov Malych Karpat na juhozapadnom Slovensku. Cenné biotopy pdvodnych, vzacnych a
ohrozenych druhov a spolocenstiev s velkym hydrologickym vyznamom. Narodna prirodna rezervacia.

Uzemie je dobrym a reprezentativnym prikladom reliktného prirodného typu pévodného jel$ového
slatinného lesa v minulosti rozsireného v strednej Eurdpe, ale v sucasnosti vzacneho a neobvyklého v
tejto oblasti.
V Uzemi sa nachadza vy$e 120 druhov rastlin zaradenych do Cerveného zoznamu (okolo 50 druhov je
povazovanych za vzacne, zranitelné alebo ohrozené na Slovensku a/alebo v Eurdpe), ma velky vyznam
pre endemické druhy rastlin (Cirsiumbrachycephalum); Zije tu priblizne 330 vyznamnych druhov
Zivocichov (vyse 100 druhov je ohrozenych alebo chranenych), vratane novych druhov (Batrachobdella
slovaca Kosel, 1972; Hirudinea) a niektorych subborealnych druhov Ephemeroptera
(Arthropleacongener, Paraleptophlebiawerneri), ktoré tu dosahuju juzna hranicu svojho geografického
rozsirenia; vyznamné je aj vzacnymi a ohrozenymi spolocenstvami.

Parizske modiare (posudzovana ¢innost sa nachadza vo vzdialenosti cca 425 m od ramsarskej lokality)
Datum zapisania: 2.7.1990

Okres: Nové Zamky

Rozloha: 184 ha

Rozsiahle modiare a zarasty trsti Phragmitesaustralis v plytkej depresii potoka Pariz v juhovychodnej
Casti Podunajskej niziny a Podunajskej pahorkatiny, ktoré su vyznamnou hniezdnou lokalitou vodného
vtactva (predovsetkym Passeriformes, najvyznamnejsia hniezdna lokalita Acrocephalusmelanopogon a
Panurusbiarmicus na Slovensku), s vysokou koncentraciou hniezdiacich pdrov; migra¢nd zastavka
stahovavych vodnych vtakov. Narodna prirodna rezervacia.

Uzemie je dobrym a reprezentativnym prikladom prirodnych trstovych mociarov, charakteristickych pre
panonsku biogeograficki oblast, dnes uZ zriedkavych v stredoeurdpskych nizinach. V lokalite sa
vyskytuju zranitelné a ohrozené druhy rastlin a Zivocichov a ich spolocenstva, boli tu zistené niektoré
nové druhy pre faunu SR a pravidelne sa tu vyskytuje velky pocet vodnych vtakov. M3 osobitny vyznam
ako hniezdisko na vodu viazanych spevavcov, hniezdisko, migracna zastavka a zimovisko inych vodnych
vtakov, miesto rozmnoZovania ryb, obojZivelnikov, cicavcov, ale aj hmyzu a dalSich skupin Zivocichov.

Uzemie je dobrym a reprezentativnym prikladom reliktného prirodného typu povodného jelSového
slatinného lesa v minulosti rozsireného v strednej Eurdpe, ale v sucasnosti vzacneho a neobvyklého v
tejto oblasti.
V Uzemi sa nachadza vy$e 120 druhov rastlin zaradenych do Cerveného zoznamu (okolo 50 druhov je
povazovanych za vzacne, zranitelné alebo ohrozené na Slovensku a/alebo v Eurdpe), ma velky vyznam
pre endemické druhy rastlin (Cirsiumbrachycephalum); Zije tu priblizne 330 vyznamnych druhov
ZivoCichov (vyse 100 druhov je ohrozenych alebo chranenych), vratane novych druhov
(BatrachobdellaslovacaKosel, 1972; Hirudinea) a niektorych subboredlnych druhov Ephemeroptera
(Arthropleacongener, Paraleptophlebiawerneri), ktoré tu dosahuju juznu hranicu svojho geografického
rozsirenia; vyznamné je aj vzacnymi a ohrozenymi spolocenstvami.
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Natura 2000

Natura 2000 je nazov sustavy chranenych Gzemi clenskych krajin Eurépskej tnie a hlavnym ciefom
vytvorenia Natura 2000 je zachovanie prirodného dediéstva, ktoré je vyznamné nielen pre prislusny
¢lensky $tat, ale najma pre EU ako celok.

Tato sUstava chranenych Uzemi ma zabezpecit ochranu najvzacnejsich a najviac ohrozenych druhov
volne rastucich rastlin, volne Zijucich Zivocichov a prirodnych biotopov vyskytujucich sa na GUzemi Statov
Eurdpskej unie a prostrednictvom ochrany tychto druhov a biotopov zabezpedit zachovanie biologickej
réznorodosti v celej Eurdpskej unii.

Zakladom pre vytvorenie ststavy Natura 2000 sU dve pravne normy EU:

e smernica Rady Eurdpskych spolocenstiev €. 79/409/EHS o ochrane volne Zijucich vtakov (znama
tiez ako smernica o vtakoch);

v

e smernica Rady Eurdpskych spoloéenstiev ¢. 92/43/EHS o ochrane biotopov, volne Zijlcich
Zivocichov a volne rastucich rastlin (zndma tieZz ako smernica o biotopoch).
Sustavu NATURA 2000 tvoria 2 typy Uzemi:

e osobitne chranené tzemia (Special Protection Areas, SPA) - vyhlasované na zaklade smernice
o vtakoch - v narodnej legislative: chranené vtacie izemia;

e osobitné uzemia ochrany (Special Areasof Conservation, SAC) - vyhlasované na zaklade
smernice o biotopoch - v narodnej legislative: tizemia eurépskeho vyznamu - pred vyhlasenim,
po vyhlaseni je izemie zaradené v prislusnej narodnej kategorii chranenych tzemi.

Do vyberu boli zaradené Gzemia priamo dotknuté (trat ich pretina, resp. je v kontakte s CHVU, UEV) ako
aj nepriamo dotknuté, identifikované do vzdialenosti 1 km od trate.

Uzemia eurdpskeho vyznamu
SKUEV0117 Abrod (priamy kontakt)

Biotopy: slatiny s vysokym obsahom baz (7230), Prechodné raseliniska a trasoviskd (7140), Nizinné a
podhorské kosné luky (6510), Depresie na raselinnych substratoch s Rhynchosporaalba (7150), Nizinné a
podhorské kosné Iuky (6510), VIhkomilné vysokobylinné lemové spolocenstvd na poriecnych nivach od
nizin do alpinskeho stupna (6430), Bezkolencové liky (6410).

Druhy: mecik mociarny (Gladioluspalustris), pichlia¢ uzkolisty (Cirsiumbrachycephalum), rohac obycajny
(Lucanuscervus), pizmovec hnedy (Osmoderma eremita), bystruska potocnd (Carabusvariolosus),
modracikkrvavcovy (Maculineateleius), modracikbahniskovy (Maculineanausithous), ohnivacik velky
(Lycaenadispar), cik eurdpsky (Misgurnusfossilis), lopatka duhovda (Rhodeussericeusamarus),
kunkacervenobrucha (Bombinabombina), bobor vodny (Castorfiber) a netopier obycajny (Myotismyotis).

Stupen ochrany: 4
SKUEV0163 Rudava

Biotopy: eurosibirske dubové lesy na sprasi a piesku (9110), Karpatské a pandonske dubovo-hrabové lesy
(91G0), Luzné dubovo-brestovo-jasenové lesy okolo niZinnych riek (91F0), Prechodné raseliniska a
trasoviska (7140), Vihkomilné vysokobylinné lemové spolocenstva na poriec¢nych nivach od nizin do
alpinskeho stupna (6430), Oligotrofné az mezotrofné vody s bentickou vegetaciou char (3140), Nizinné
az horské vodné toky s vegetdciou zvazu Ranunculionfluitantis a Callitricho-Batrachion (3260),

- Situacna sprava Strana 210



oo
Posudenie projektovych variantov

Vyskumny Ustav dopravny

Prirodzené dystrofné stojaté vody (3160), Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou
plavajucich a/alebo ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition (3150),
Suché vresoviska v nizinach a pahorkatindch (4030), Rieky s bahnitymi aZ pieso¢natymi brehmi s
vegetaciou zvazov Chenopodionrubrip.p. a Bidentitionp.p. (3270), VIhké acidofilné brezové dubravy
(9190), Slatiny s vysokym obsahom baz (7230), NiZinné a podhorské kosné Iuky (6510), Bezkolencové
luky (6410).

Druhy:hluzoveclLoeselov (Liparisloeselii), pizmovec hnedy (Osmoderma eremita), rohac obycajny
(Lucanuscervus), Rhysodessulcatus, pasikavec (Cordulegasterheros), plochac cerveny
(Cucujuscinnaberinus), fuza¢ velky (Cerambyxcerdo), modrdcikbahniskovy (Maculineanausithous),
ohnivacik velky (Lycaenadispar), vazka (Leucorrhiniapectoralis), klinovka hadia (Ophiogomphuscecilia),
Sidielko (Coenagrionornatum), byc¢ko (Proterorhinusmarmoratus), pl? zlatisty (Sabanejewiaaurata),
bolen dravy (Aspiusaspius), Cik eurépsky (Misgurnusfossilis), mihulapotiska (Eudontomyzondanfordi),
lopatka duhova (Rhodeussericeusamarus), hruz bieloplutvy (Gobioalbipinnatus), korytnacka mociarna
(Emysorbicularis), vydra rieéna (Lutralutra), bobor vodny (Castorfiber), netopier obycajny
(Myotismyotis), uchana cierna (Barbastellabarbastellus) a podkovar maly (Rhinolophushipposideros).

Stupen ochrany: 4

SKUEV0170 MeSterova luka

Biotopy: prirodzené dystrofné stojaté vody (3160), Prechodné raseliniska a trasoviska (7140)
Druhy:plocha¢ ¢erveny (Cucujuscinnaberinus) a vazka (Leucorrhiniapectoralis).

Stupen ochrany: 2, 3

SKUEV0121 Marhecké rybniky (priamy kontakt)

Biotopy: niZinné aZ horské vodné toky s vegetaciou zvdazu Ranunculionfluitantis a Callitricho-Batrachion
(3260), Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetdaciou plavajucich a/alebo ponorenych
cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition (3150).

Druhy: hruz bieloplutvy (Gobio albipinnatus), bobor vodny (Castor fiber) a uchana Cierna (Barbastella
barbastellus).

Stupen ochrany: 2
SKUEV0167 Bezodné (priamy kontakt)

Biotopy:niZinné aZz horské vodné toky s vegetaciou zvazu Ranunculion fluitantis a Callitricho-Batrachion
(3260), Prechodné raseliniskd a trasoviska (7140), Prirodzené dystrofné stojaté vody (3160),
Bezkolencové Iuky (6410).

Druhy: mecik mociarny (Gladioluspalustris), plocha¢ ¢erveny (Cucujus cinnaberinus) a blatniak tmavy
(Umbra krameri).

Stupen ochrany: 3, 4, 5
SKUEV0218 Mociarka (priamy kontakt)
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Biotopy: Uzemie je navrhované z dévodu ochrany biotopov eurdpskeho vyznamu: Luzné vrbovo-
topolové a jelSové lesy (91EQ), Luzné dubovo-brestovo-jasenové lesy okolo nizinnych riek (91F0), Nizinné
az horské vodné toky s vegetaciou zvazu Ranunculion fluitantis a Callitricho-Batrachion (3260).

Druhy: pasikavec (Cordulegasterheros), plochac¢ ¢erveny (Cucujus cinnaberinus), blatniak tmavy (Umbra
krameri), uchana cierna (Barbastella barbastellus) a bobor vodny (Castor fiber).

Stupeni ochrany: 2
SKUEV0217 Ondriasov potok (priamy kontakt)

Biotopy: luzné vibovo-topolové a jelSové lesy (91EQ), Nizinné az horské vodné toky s vegetaciou zvazu
Ranunculionfluitantis a Callitricho-Batrachion (3260), Luzné dubovo-brestovo-jaseriové lesy okolo
nizinnych riek (91F0).

Druhy: bobor vodny (Castorfiber), bycko (Proterorhinusmarmoratus), lopatka duhovd (Rhodeus
sericeusamarus), pasikavec (Cordulegasterheros) a klinovka hadia (Ophiogomphuscecilia).

Stupeni ochrany: 2

SKUEV0313 Devinske jazero

Biotopy: luzné vibovo-topolové a jelSové lesy (91EQ), Luzné dubovo-brestovo-jaseriové lesy okolo
nizinnych riek (91F0), Aluvidlne liky zvdzu Cnidionvenosi (6440), Prirodzené eutrofné a mezotrofné
stojaté vody s vegetdciou plavajucich a/alebo ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo
Hydrocharition (3150).

Druhy:ostrik mociarny (Angelicapalustris/Ostericumpalustre), plochac¢ cerveny (Cucujuscinnaberinus),
modracikkrvavcovy (Maculineateleius), modracikbahniskovy (Maculineanausithous), ohnivacik velky
(Lycaenadispar), klinovka hadia (Ophiogomphuscecilia), korytko rie¢ne (Uniocrassus), hlavac bieloplutvy
(Cottusgobio), kolok vretenovity (Zingelstreber), hrebenacka vysoka (Gymnocephalusbaloni), bycko
(Proterorhinusmarmoratus), pl? severny (Cobitistaenia), lopatka dihova (Rhodeussericeusamarus), hruz
Kesslerov (Gobiokessleri), hriz bieloplutvy (Gobioalbipinnatus), kunkacervenobruchd
(Bombinabombina), mlok dunajsky (Triturusdobrogicus), vydra riecna (Lutralutra), bobor vodny
(Castorfiber) a netopier obycajny (Myotismyotis).

Stupen ochrany: 2, 3, 5
SKUEVO0314 Morava

Biotopy: rieky s bahnitymi az pieso¢natymi brehmi 3 vegetaciou zvazov
Chenopodionrubrip.p.aBidentitionp.p. (3270), Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s
vegetaciou plavajucich a/alebo ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo
Hydrocharition (3150).

Druhy: klincek vcéasny Lumnitzerov (Dianthuspraecoxsubsp. lumnitzeri), plocha¢ cerveny
(Cucujuscinnaberinus), ockan raselinovy  (Coenonymphaoedippus), modracik krvavcovy
(Maculineateleius), modracik bahniskovy (Maculineanausithous), ohnivacik velky (Lycaena dispar),
klinovka hadia (Ophiogomphuscecilia), korytko rie¢ne (Unio crassus), kotulka Stihla (Anisusvorticulus),
bolenn dravy (Aspiusaspius), hlava¢ bieloplutvy (Cottusgobio), kolok vretenovity (Zingel streber),
hrebenacka pasava (Gymnocephalusschraetser), hrebenacka vysokd (Gymnocephalusbaloni), bycko
(Proterorhinusmarmoratus), pl? zlatisty (Sabanejewiaaurata), ¢ik eurdpsky (Misgurnusfossilis), plz
severny (Cobitistaenia), lopatka duhova (Rhodeus sericeus amarus), Sabla krivociara (Pelecuscultratus),
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hraz Kesslerov (Gobio kessleri), hruz bieloplutvy (Gobio albipinnatus), blatniak tmavy (Umbrakrameri),
kunka cervenobrucha (Bombina bombina), mlok dunajsky (Triturusdobrogicus), vydra riecna (Lutra
lutra), bobor vodny (Castor fiber), netopier obycajny (Myotis myotis), netopier pobreiny (Myotis
dasycneme), uchana Cierna (Barbastellabarbastellus) a podkovar maly (Rhinolophushipposideros).

Stupeni ochrany: 2
SKUEV0312 Devinske altvium Moravy

Biotopy: rieky s bahnitymi az pieso¢natymi brehmi 3 vegetaciou zvazov
Chenopodionrubrip.p.aBidentitionp.p. (3270), Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy (91E0), Aluvidlne
luky zvdzu Cnidionvenosi (6440), Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou
plavajucich a/alebo ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition (3150)

Druhy: korytko riecne (Unio crassus), plochd¢ cerveny (Cucujus cinnaberinus), ohnivacik velky (Lycae
nadispar), klinovka hadia (Ophiogomphuscecilia), kotulka stihla (Anisusvorticulus), kolok vretenovity
(Zingelstreber), hrebenacka vysokd (Gymnocephalusbaloni), by¢ko (Proterorhinusmarmoratus), plz
severny (Cobitistaenia), lopatka duhova (Rhodeussericeusamarus), hridz Kesslerov (Gobio kessleri), hruz
bieloplutvy  (Gobio  albipinnatus),  kunkacervenobrucha (Bombinabombina),  mlok dunajsky
(Triturusdobrogicus), uchana cierna (Barbastella barbastellus), netopier obycajny (Myotis myotis), vydra
rieCna (Lutra lutra) a bobor vodny (Castor fiber).

Stupeni ochrany: 3

SKUEV0017 Pri Orechovom rade

Biotopy: vnutrozemské slaniska a slané Idky (1340) a Pandnske slané stepi a slaniska (1530).
Stupen ochrany: 3

SKUEV0095 Panské luky

Biotopy: pandnske slané stepi a slaniskd (1530), Vnutrozemské slaniska a slané luky (1340).
Druhy: kunka ¢ervenobrucha (Bombina bombina).

Stupen ochrany: 4

SKUEV0097 Palarikovské luky (priamy kontakt)

Biotopy: niZzinné a podhorské kosné Iuky (6510), Vnutrozemské slaniska a slané Iaky (1340).
Druhy: pichlia¢ uzkolisty (Cirsium brachycephalum) a kunka cervenobrucha (Bombina bombina).
Stupen ochrany: 4

SKUEV0393 Dunaj (priamy kontakt)

Biotopy: luZzné vibovo-topolové a jelSové lesy (91EQ).

Druhy: Probaticus subrugosus, spriadac kostihojovy (Callimorph aquadripunctaria), priadkovec trnkovy
(Eriogastercatax), korytko rieéne (Uniocrassus), kotulka Stihla (Anisusvorticulus), teodox pasavy
(Theodoxustransversalis), Dioszeghyanaschmidtii, Bolbelasmusunicornis, plotica leskla (Rutiluspigus),
Sabla krivociara (Pelecuscultratus), hrebenacka pasava (Gymnocephalusschraetser), hlavac bieloplutvy
(Cottusgobio), kolok vretenovity (Zingel streber), hrebenacka vysoka (Gymnocephalusbaloni), bycko
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(Proterorhinusmarmoratus), plz zlatisty (Sabanejewiaaurata), lopatka dihova (Rhodeussericeusamarus),
hraz Kesslerov (Gobiokessleri), hriz bieloplutvy (Gobio albipinnatus), vydra riecna (Lutra lutra), sysel
pasienkovy (Spermophiluscitellus), netopier obycajny (Myotis myotis), netopier brvity (Myotis
emarginatus), uchana cierna (Barbastella barbastellus), podkovar maly (Rhinolophushipposideros) a
podkovar velky (Rhinolophusferrumequinum).

Stupeni ochrany: 2
SKUEV0184 Burdov (priamy kontakt)

Biotopy: Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vdpnitom podloZi (dblezité stanovistia
vstavacovitych) (6210), Pandnsko-balkanske cerové lesy (91MO0), Teplomilné pandnske dubové lesy
(91H0), Karpatské a pandnske dubovo-hrabové lesy (91G0), NiZinné a podhorské kosné luky (6510).

Druhy: hadinec cerveny (Echiumrussicum), spriadac¢ kostihojovy (Callimorphaquadripunctaria),
Dioszeghyanaschmidtii, Bolbelasmusunicornis, hlava¢ bieloplutvy (Cottusgobio), kolok vretenovity
(Zingelstreber), hrebenacka vysokd (Gymnocephalus baloni), by¢ko (Proterorhinusmarmoratus), pl?
zlatisty  (Sabanejewiaaurata), lopatka duhova (Rhodeussericeusamarus), hraz  fazaty
(Gobiouranoscopus), hriuz bieloplutvy (Gobio albipinnatus), kunka ¢ervenobrucha (Bombinabombina),
vydra riecna (Lutra lutra), netopier obycajny (Myotis myotis), netopier brvity (Myotise marginatus),
netopier velkouchy (Myotisbechsteini), uchana cierna (Barbastella barbastellus), podkovar maly
(Rhinolophus hipposideros) a podkovar velky (Rhinolophus ferrumequinum).

Stupen ochrany: 2, 3, 4, 5.

SKUEV0010 Komarnanské slanisko (priamy kontakt)
Biotopy: vnutrozemské slaniska a slané ldky (1340).
Stupen ochrany: 4

Chrdnené vtdcie uzemia

SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie (priamy kontakt)

Vymera: 31 067,99 ha

Uzemie bolo vyhldsené za UG€elom zachovania biotopov druhov vtdkov eurdpskeho vyznamu
a stahovavych druhov vtakov: chriastela bodkovaného, buciaka trstového, haje tmavej, haje ¢ervene;j,
sokola rdroha, rybara rie¢neho, buciac¢ika mociarneho, kane mociarnej, kaluZiaka Cervenonohého,
bociana bieleho, bociana cierneho, rybarika rie¢neho, mucharika bielokrkého, kacice chraplavej, kacice
chriplavej, hrdzavky potapavej, brehule hnedej, prepelice polnej, hrdlicky polnej, muchara sivého,
sldvika modraka, Skovranka stromového, lelka obycajného, datla prostredného, datla Cierneho a
chrapkaca polného a zimovisk husi bielocelej, husi divej, husi kratkozobej, husi malej, husi siatinnej, husi
sneznej, bernikly tmavej, bernikly bielolicej a bernikly ¢ervenokrkej a zabezpecenia podmienok ich
preZitia a rozmnoZovania.
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SKCHVUO007 Dunajské luhy
Vymera: 16 511,58 ha

Uzemie bolo vyhldsené na Gcel zabezpelenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurdpskeho
vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtdkov bociana cierneho, brehule hnedej, buciadika
mociarneho, Cajky Ciernohlavej, haje tmavej, hlaholky severskej, hrdzavky potapavej, chochlacky sivej,
chochlacky vrkocatej, kacice chraplavej, kacice chriplavej, kaluziaka cervenonohého, kane mociarnej,
[abtusky polnej, orliaka morského, potapaca bieleho, rybdra riecneho, rybarika rieCneho, volavky
striebristej a zabezpecenia podmienok ich prezZitia a rozmnoZovania. Chranené vtacie Uzemie sa
vyhlasuje aj na Ucel zabezpecenia priaznivého stavu biotopov a zabezpecenia podmienok preZitia a
rozmnozovania stahovavych vodnych druhov vtakov vytvarajicich zoskupenia pocdas migracie alebo
zimovania.

SKCHVU023 Ul'anska mokrad’ (priamy kontakt)
Vymera: 18 173,91 ha

Uzemie bolo vyhlasené na Gcel zachovania biotopov druhov biotopov druhov vtakov eurdpskeho
vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov kane mociarnej, kane popolavej, buciacika mociarneho,
pipisSky chochlatej, prepelice polnej, sokola cervenonohého, sokola raroha, haje tmavej a zabezpecenia
podmienok ich preZitia a rozmnozovania.

SKCHVUO0O05 Dolné Povaiie (priamy kontakt)
Vymera: 31 195,5 ha

Uzemie bolo vyhldsené na Ucel zabezpelenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurdpskeho
vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtdkov datla hnedkavého, kane mociarnej, krakle belasej,
labtusky polnej, penice jarabej, pipisky chochlatej, prepelice polnej, prhlaviara ¢iernohlavého, rybarika
riecneho, sokola cervenonohého, strakoSa kolesara a zabezpecdenia podmienok ich preZitia a
rozmnozovania.

SKCHVUO007 Dunajské luhy (priamy kontakt)
Vymera: 16 511,58 ha

Uzemie bolo vyhldsené na Ucel zabezpelenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurdpskeho
vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtdkov bociana cierneho, brehule hnedej, buciacika
mociarneho, ¢ajky ciernohlavej, haje tmavej, hlaholky severskej, hrdzavky potapavej, chochlacky sivej,
chochlacky vrkocatej, kacice chraplavej, kacice chriplavej, kaluZiaka ¢ervenonohého, kane mociarnej,
labtusky polnej, orliaka morského, potapaca bieleho, rybdra rie¢neho, rybarika rie¢neho, volavky
striebristej a zabezpecenia podmienok ich preZitia a rozmnoZovania. Chranené vtacie Uzemie sa
vyhlasuje aj na Ucel zabezpecenia priaznivého stavu biotopov a zabezpedenia podmienok preZitia a
rozmnozovania stahovavych vodnych druhov vtakov vytvarajlcich zoskupenia pocas migracie alebo
zimovania.

SKCHVUO020 Parizske mociare
Vymera: 376,58 ha
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Uzemie bolo vyhldsené na Ucel zabezpelenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurdpskeho
vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov chriastela malého, trsteniarika tamariskového, kacice
chraplavej, vceldrika zlatého, buciaCika mociarneho, kane mociarnej a husi divej a zabezpecenia
podmienok ich prezitia a rozmnoZovania.

Chranené stromy

V rieSenom Uzemi sa nenachadza ziadny chraneny strom.

Prvky izemného systému ekologickej stability

Pre potreby zameru navrhovanej Cinnosti sa v prvom rade analyzovali dokumenty, ktorych podkladom boli
relativne aktualna Groveri USES. Vychodiskom pre vstupnt analyzu USES boli dokumenty USES spracovanych pre
potreby Uzemnoplanovacej dokumentacie velkych tzemnych celkov (UPD VUC) Bratislavského, Trnavského a
Nitrianskeho samosprdvneho kraja. Medzi najvyznamnejSie prvky uUzemného systému ekologickej stability
v rieSenom Uzemi moZno spomenut:

Provincionalne biocentrum (PBc)

e  Devinska Kobyla

Nadregionalne biocentrum (NRBc)

e  Dolnomoravskad niva
o Ulanskdé mokrad’
e  Sutok riek Vdh a Stard Nitra

Nadregionalny biokoridor (NRBk)

e  Rieka Vdh

e Rieka Dunaj

e Rieka Nitra

e Aluvium Moravy

e Dolnomoravskd niva — Malacky - Siroké
e Strmina — Sur — Maly Dunaj

Regionalne biocentrum (RBc)

e Bezodné
e  BaZantnica

Regionalny biokoridor (RBk)

e  Stard Mldka s pritokmi
e Stupavky potok

e  Morava — Malé Karpaty
o Cierna voda

e  Rudava
e Dudvdh
e Sdrd
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e Dernia
e Stard Zitava

7.2.14 PREDPOKLADANE VPLYVY STAVBY NA ZIVOTNE PROSTREDIE
7.2.14.1  VPLYVY NA CHRANENE UZEMIA

V Useku Devinska Nova Ves (mimo) km 0,052 — Katy — Katy St. hranica km 74,386 dochadza k stretu
s nasledovnymi chrdnenymi Uzemiami:

CHKO Zéahorie — 2. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA*, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ v km 35,36 — 36,11 v kontakte s chrdnenym
Gzemim v dizke cca 750 m a v km 5,20 — 5,40 prechadza vo vzdialenosti cca 100 m od juzného vybezku
chraneného Uzemia.

PR Bezodné — 3. stuper ochrany

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ je vkm 18,40 — 19,66 v kontakte
s ochrannym pasmom chraneného tzemia v dizke cca 1 260 m.

CHA Marhecké rybniky — 3. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ je vkm 22,12 — 22,55 v kontakte
s chranenym uzemim v dizke cca 430 m.

NPR Abrod — 4. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ je vkm 35,36 — 36,16 v kontakte
s chrdnenym Uzemim v dizke cca 710 m.

SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie

Zel. trat v alternative ,,OPTIMALIZACIA“ od km 68,23 pretina chranené tzemie v di?ke cca 3 590 m.

e valternative ,ZAKLADNA“ vkm 2,93 — 7,05 prechddza vo vzdialenosti cca 8-100 m od
chraneného Uzemia, v km 34,88 — 40,30 pretina chrdnené Uzemie v dizke cca 5 420 m, od km
68,23 pretina chranené tzemie v dizke cca 3 850 m.

e v alternative ,STREDNA“ v km 2,93 — 7,05 prechadza vo vzdialenosti cca 8-100 m od chraneného
Uzemia, v km 34,88 — 40,30 pretina chrdnené lUzemie v di?ke cca 5 420 m, od km 68,23 pretina
chranené Gzemie v dizke cca 4 000 m.

e v alternative ,VYSOKA“ v km 2,93 — 7,05 prechadza vo vzdialenosti cca 8-100 m od chraneného
Uzemia, v km 34,88 — 40,30 pretina chranené lGzemie v dizke cca 5 420 m, od km 68,23 pretina
chranené Gzemie v dizke cca 4 520 m.

SKUEV0217 Ondriasov potok — 2. stuper ochrany

Zel. trat v alternative ,ZAKLADNA®, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ v km 14,45 pretina chranené tzemie v dizke
cca 15 m.

SKUEV0218 Mociarka — 2. stuperi ochrany
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Zel. trat v alternative ,ZAKLADNA®, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ v km 16,03 pretina chranené tGzemie v dizke
ccaldm.

SKUEV0167 Bezodné — 3., 4., 5. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ je vkm 18,44 — 19,84 v kontakte
s chrdnenym Uzemim v dizke cca 1 400 m.

SKUEV0121 Marhecké rybniky — 2. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ je vkm 22,00 — 22,41 v kontakte
s chranenym uzemim v dizke cca 410 m.

SKUEV0117 Abrod— 4. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ v km 35,39 — 36,03 pretina chranené
Uzemie v dizke cca 640 m.

Mokrad medzindrodného vyznamu - Alivium Moravy

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, ,,STREDNA“, ,VYSOKA“ je v km 4,90 — 5,34 v kontakte s mokradou
v dizke cca 440 m.

V Useku Devinska Nova Ves (mimo) km 0,052 — Kuaty — Kuaty St. hranica km 74,386sa nachadzaju vo
vzdialenosti do 1 km od koridoru trate nasledovné chranené Uzemia:

CHA Devinske aluvium Moravy — 4. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,,ZAKLADNA“, ,STREDNA*, ,VYSOKA“ v km 4,65 — 5,32 prechadza vo vzdialenosti
cca 75 m od chrdneného Uzemia.

CHA Mesterova luka — 2. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ v km 29,14 prechadza vo vzdialenosti cca
950 m od chraneného Uzemia.

CHA Rudava — 3. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ v km 32,46 prechadza vo vzdialenosti cca
820 m od chrdneného uzemia.

SKCHVU0314 Morava — 2. stuper ochrany

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA*, ,,STREDNA“, ,VYSOKA“ v km 5,20 prechadza vo vzdialenosti cca
130 m od chrdneného uzemia.

SKUEV0312 Devinske aldvium Moravy — 3. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, , VYSOKA“ v km 3,85 prechadza vo vzdialenosti cca 85
m a v km 5,20 prechadza vo vzdialenosti cca 50 m od chraneného Uzemia.

SKUEV0313 Devinske jazero — 2., 3., 5. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, , VYSOKA“ v km 5,50 prechadza vo vzdialenosti cca 80
m od chraneného Uzemia.

SKUEV0170 Mesterova luka — 2., 3. stupen ochrany
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Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ v km 29,10 prechadza vo vzdialenosti cca
950 m od chraneného Uzemia.

SKUEV0163 Rudava — 4. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ v km 32,40 prechadza vo vzdialenosti cca
820 m od chraneného Uzemia.

Mokrad medzinarodného vyznamu - Aldvium Rudavy

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ v km 32,00 prechadza vo vzdialenosti cca
740 m od mokrade.

V Gseku Sttrovo $t. hranica km 203,394 — StGrovo — Nové Zamky — Galanta — Bratislava Vajnory
(mimo) km 64,032 dochadza k stretu s nasledovnymi chranenymi tzemiami:

PR Palarikovské luky — 4. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ v km 134,14 — 134,84 pretina chranené
Uzemie v dizke cca 700 m.

PP MuZliansky potok — 4. stuper ochrany

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ je vkm 180,90 — 181,07 v kontakte
s chranenym uzemim v dizke cca 170 m.

NPR Burdov— 5. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,,OPTIMALIZACIA“, ,,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, , VYSOKA“ je v km 195,50 — 199,00
v kontakte s chranenym tGzemim v dizke cca 2 440 m.

SKCHVU023 Ulanskd mokrad’

Zel. trat valternativach ,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ je vkm 84,54 — 93,67 v kontakte
s chranenym uzemim v dizke cca 9 130 m.

SKCHVUO0OS5 Dolné Povazie

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ vkm 126,81 — 129,90; v km 147,16 —
151,88 pretina chranené uzemie v dizke cca 7 810 m.

SKCHVUO0O07 Dunajské luhy

Zel. trat v alternativach ,,OPTIMALIZACIA“, ,ZAKLADNA“, ,STREDNA*, , VYSOKA“ je v km 194,43 — 203,42
v kontakte s chranenym tGzemim v dizke cca 2 700 m.

SKUEV0095 Panské luky — 4. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ je vkm 129,69 — 129,90 v kontakte
s chranenym uzemim v dizke cca 210 m.

SKUEV0097 Palarikovské luky — 4. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA*, ,,STREDNA*, ,VYSOKA“ v km 134,14 — 134,84 pretina chranené
Gzemie v dizke cca 700 m.
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SKUEV0184 Burdov— 2., 3., 4., 5. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,,OPTIMALIZACIA“, ,,ZAKLADNA“, ,STREDNA*, ,VYSOKA“ je v km 195,50 — 199,00
v kontakte s chranenym tGzemim v dizke cca 2 440 m.

SKUEV0393 Dunaj — 2. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,,OPTIMALIZACIA“, ,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ je v km 195,50 — 203,42
v kontakte s chranenym tGzemim v dizke cca 1 260 m.

V Gseku Sturovo $t. hranica km 203,394 — StGrovo — Nové Zamky — Galanta — Bratislava Vajnory
(mimo) km 64,032 sa nachadzaju vo vzdialenosti do 1 km od koridoru trate nasledovné chranené
Uzemia:

NPR Sur — 5. st. (ochranné pasmo 4. stupeti ochrany)

Zel. trat v alternativach ,,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ v km 66,00 prechadza vo vzdialenosti cca
740 m od ochranného pdsma chraneného Uzemia a vo vzdialenosti cca 750 m od chraneného Uzemia.

CHA Galantsky park — 4. stupen ochrany

Zel. trat valternative ,OPTIMALIZACIA“ v km 104,00 prechiddza vo vzdialenosti cca 800 m od
chraneného Uzemia; v alternativach ,,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, ,VYSOKA“ v km 104,00 prechadza vo
vzdialenosti cca 840 m od chraneného uzemia.

PP Trnovské rameno — 4. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,,OPTIMALIZACIA“, ,ZAKLADNA*, ,STREDNA“, , VYSOKA“ v km 119,86 prechadza
vo vzdialenosti cca 510 m od chraneného Uzemia.

CHA Aldvium Pariza — 4. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, ,STREDNA*, , VYSOKA“ v km 169,00 prechadza vo vzdialenosti cca
325 m od chraneného Uzemia.

NPR Parizske mociare — 4. stuper ochrany

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, ,STREDNA®, , VYSOKA“ v km 174,50 prechadza vo vzdialenosti cca
320 m od chraneného uzemia.

SKCHVUO020 Parizske mociare

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA*“, ,STREDNA“, , VYSOKA“ v km 169,00 prechadza vo vzdialenosti cca
150 m od chraneného uzemia.

Mokrad medzinarodného vyznamu Sur

Zel. trat v alternativach ,,ZAKLADNA“, ,STREDNA*, ,VYSOKA“ v km 66,00 prechadza vo vzdialenosti cca
740 m od mokrade.

Mokrad medzindrodného vyznamu Parizske mociare

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, ,STREDNA*, , VYSOKA“ v km 174,50 prechadza vo vzdialenosti cca
320 m od mokrade.
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V Useku Komarno st. hranica km 3,016 — Komarno — Nové Zamky km 34,384 dochadza k stretu
s nasledovnymi chranenymi Uzemiami:

SKCHVUO0O5 Dolné Povazie

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, , STREDNA“ v km 9,16 — 13,18 prechadza vo vzdialenosti cca 200-
340 m od chrdneného Uzemia a v km 25,40 — 32,17 pretina chranené Uzemie v dizke cca 5 670 m.

SKCHVUO0O07 Dunajské luhy

Zel. trat v alternativach ,,OPTIMALIZACIA“, ,,ZAKLADNA“, ,STREDNA“ v km 1,93 pretina chranené tzemie
v dizke cca 270 m.

SKUEV0010 Komarnanské slanisko— 4. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA®, , STREDNA“ je v km 3,26 v kontakte s chranenym Gzemim v dizke
cca 100 m.

SKUEV0017 Pri Orechovom rade — 3. stupen ochrany

Zel. trat valternativach , OPTIMALIZACIA“, ,ZAKLADNA“, ,STREDNA“ je vkm 5,17 v kontakte
s chranenym uzemim v dizke cca 230 m.

V Useku Komarno st. hranica km 3,016 — Komarno — Nové Zamky km 34,384 sa nachdadzaju vo
vzdialenosti do 1 km od koridoru trate nasledovné chrdnené Uzemia:

CHA Hurbanovsky park — 3. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, ,,STREDNA“ v km 20,71 prechddza vo vzdialenosti cca 770 m od
chraneného Uzemia.

CHA Bohatsky park — 3. stupen ochrany

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, ,STREDNA“ v km 21,81 prechddza vo vzdialenosti cca 260 m od
chraneného Uzemia.

CHA Kastiel'sky park — 3. stuperi ochrany

Zel. trat v alternativach ,ZAKLADNA“, ,STREDNA“ v km 22,90 prechéddza vo vzdialenosti cca 470 m od
chraneného Uzemia.

Posudzované useky su lokalizované na existujucich tratiach, len na niektorych miestach pri alternativach
,ZAKLADNA“, ,STREDNA“, , VYSOKA“ pri zmene oblikov dochadza k novym zéberom, ktoré ale nebudu
zasahovat do Ziadnych maloplo$nych chranenych Gzemi v porovnani zo stéasnym stavom. Pozornost
bude potrebné venovat trasovaniu cez vy$sie uvedené chranené Uzemia, kde je trasa vedena v kontakte,
resp. pretina chranené Uzemia, hlavne Uzemiu eurdpskeho vyznamu SKUEVO0393 Dunaj, kde je
predpoklad, Ze pri novych zaberoch d6jde aj k priamemu zdsahu do tohto Gzemia.

Vsetky dotknuté velkoploSné chranené Uzemia, vratane chranenych vtacich uzemi boli vyhlasené na
rozlahlych Gzemiach dosahujucich niekolko tisic hektarov plochy. Kolizia s tymito Uzemiami, resp.
kontakt s nimi aj v pripade priameho krizenia bude predstavovat zanedbatelné percentudlne zabery a
s najvacsou pravdepodobnostou nebude predstavovat ohrozenie Gzemia a predmetu ochrany. V dalSich
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stupfioch vyvoja projektu bude vykonané primerané hodnotenie Uzemia spojené s ornitologickymi
prieskumami, ktoré preukazu pritomnost a zranitelnost hniezdiacich druhov a Uzemia.

Zasah do biokoridorov vrieSenom Uzemi existuje uz v sucasnosti a realizaciou navrhovanej cinnosti neddéjde
k zhorseniu biokoridorovych funkcii Gzemia v porovnani so si¢asnym stavom. Osobitni pozornost bude potrebné
venovat ndvrhom mostnych objektov, ktoré by nemali mat také konstrukéné prvky, ktoré by obmedzovali alebo
ohrozovali migraciu Zivocichov. Vyznamné migracné koridory vtactva v predmetnom uUzemi predstavuju rieky.
Preto ako dolezité kritérium pri posudzovani akejkolvek €innosti v takomto v Uzemi je aj hodnotenie bariérového
vplyvu na migrujldce druhy vtakov. Vzhladom na to, Ze trat v Gzemi uZ existuje a nedochadza k vyznamnym novym
zaberom a vzniku novych prvkov v krajine nepredpokladdme vznik vyznamného bariérového prvku v krajine.

7.2.14.2 VPLYVY NA PODU

Hlavnym vplyvov realizacie stavby na p6du bude zaber pody.

Trvaly zaber pody je spdsobeny najma vyrovnavanim (resp. zvdacéSovanim) smerovych obliukov v zaujme
zvy$enia tratovej rychlosti. Dal3i zaber bude vyvolany vystavbou mimouroviiovych krizeni, ktoré sa stand
nahradou sucasnych drovnovych krizeni. Ich realizacia je podmienkou modernizovania Zelezni¢nej trate.
Pocas vystavby sa najvacsim rizikom pre znecistenie pdd javi moznost havarie mechanizmov, pri ktorom
by doslo k tniku znecistujucich latok.

V priebehu vystavby, ktora bude v maximalnej moZnej miere realizovana v priestore Zeleznicnej trate
a jej ochrannom pasme, bude dochdadzat k mechanickej devastacii pédy napr. pbésobenim prejazdov
tazkych mechanizmov, ¢im moze byt vyvolané zvysené riziko veternej erdzie a naslednej vyssej prasnosti
prostredia.

Devastacnym faktorom pody vobdobi prevddzky zostdvaju odpadky vyhadzované zvlaku
nedisciplinovanymi cestujuicimi. Ciastoéne tomu zabrafiuje zavadzanie modernizovanych vlakov
s klimatizaciou, pri ktorych nie je mozné okna otvorit.

Opatrenia:

minimalizovat docasny i trvaly zéber,

- zamedzit vzniku malych neobrabatelnych pléch, tzv. Ghorov,

- pocas deponovania ornice s iou nakladat tak, aby nedegradovala,

- pre eliminaciu dosledkov havarie vypracovat plan havarijnych opatreni,

- po ukonceni vystavby docasné zabery vratit do povodného stavu (zatravnenie, rekultivacia).

7.2.14.3  VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Pozemné komunikacie (vratane Zelezniénych trati) ovplyviiuju volne Zijuce Zivocichy najma
fragmentaciou ich biotopov, obmedzenim pohybu a migracii, ¢o sa prejavuje narusenim vymeny
genetickych informdcii a nepriaznivym ovplyvnenim metapopulacnej dynamiky. Bariérovy efekt ma teda
vazne ekologické doésledky, ako je zmena ZivociSnych spolocenstiev, zniZovanie biologicke] diverzity

- Situacna sprava Strana 222



oo
Posudenie projektovych variantov

Vyskumny Ustav dopravny

a zvysenie rizika vymretia (extinkcie) ohrozenych druhov (Ochrana Zivoéichov na pozemnych
komunikdciach, SOP SR, Banska Bystrica 2002). Bariérovy efekt Zelezni¢nych trati sa vyznamnejsie
prejavuje pri malo pohyblivych Zivoc¢ichoch ako napr. obojzivelniky. Uvedené negativne vplyvy p6sobia
vo vacsom meritku pri dialniciach, ktoré st vzhladom na ich oplotenie vyraznou a tazko prekonatelnou
prekazkou. Modernizovand Zelezni¢nda trat vsak zvySovanim frekvencie prejazdov vlakov a zvysenim
prejazdovej rychlosti zvySuje poOsobenie bariérového efektu, sucasnym zniZzovanim hlucnosti pri
prejazdoch sa zaroven stava nebezpecna z hladiska priameho stretu so zverou. Osobitnl pozornost bude
potrebné venovat navrhom konstrukcii mostnych objektov, tak aby nedochadzalo k naruseniu, resp.
obmedzeniu migracii Zivodichov. Za tymto ucelom by mali byt projekty mostov predlozené na vyjadrenie
SOP SR.

Zelezni¢na trat vytvara v krajine prechodné zény alebo ekotdny v biotopoch, ktorymi prechadza jej trasa.
Meni mikroklimu, gradient vegetacie a sp6sobuje invaziu druhov typickych pre otvorené biotopy
(Matlack 1994).

Mader (1981) rozdelil biologické vplyvy pozemnych komunikacii na:

a) primarne (zanik biotopov zdstavbou),

b) sekundarne (napr. usmrcovanie ZivoCichov dopravnymi prostriedkami, fragmentacia biotopov,
rusenie hlukom, svetlom, zmena vodného rezimu a mikroklimy),

c) tercidrne (prenikanie novych, ¢asto invaznych druhov do Uzemia pozdi? trati, rozvoj sidiel,
technickej infrastruktury a priemyslu v dopravne spristupnenych oblastiach, rozvoj rekreacie
a turistiky).
Vplyvy Zelezni¢nej dopravy zahriiuju priame usmrcovanie Zivolichov, atrahovanie urcitych druhov
k telesu drahy (potravna ponuka a pod.) a odpudzovanie citlivejsich druhov rusivymi vplyvmi (Wellsetall.
1999).
Priama mortalita

K priamej mortalite dochadza predovsetkym:
- obdobie vystavby (napr. priama likvidacia biotopov, zadsahy, resp. prelozky vodnych tokov),
- priame kolizie s dopravnymi prostriedkami (najma cicavce),
- mostné konstrukcie ponad vodné toky (vtactvo),

- trakéné vedenia (vtactvo).

Relativne Casto su na Zelezni¢nych tratiach usmrcované cicavce: zajac, chréek, hrabos, jez, velké druhy
kopytnikov a masoZravcov (jelen, srnec, svina diva, vydra, liska a pod.).

Castost kolizii dopravnych prostriedkov so zverou je najvyssia v noci (vrcholi na svitani a simraku medzi
20-24 hod), jelenia zver statisticky ohrozuje bezpeénost na pozemnych komunikaciach predovsetkym
v septembri aZ novembri, srnéia zver najma pocas maja aZ juna, ale aj v jesennych mesiacoch (Staineset
al. 2001). NajcastejSie dochadza ku koliziam Zivocichov s vlakmi v miestach krizovania alebo priblizenia
migracnych koridorov. Najvyssia frekvencia nehdd je v usekoch prechddzajicich lesnymi komplexami
alebo pozdiz lesa, pricom ku kolizidm prispieva znizena viditelnost (zakruta, prikry zraz). Viac kolizii so
Zivocichmi sa vyskytuje v heterogénnej krajine, nez v homogénnom prostredi (Seiler 2000).

Co sa tyka kolizii vtactva s vedeniami popri trati, z obdobnych $tudii vypracovanych pre modernizacie
Zeleznic vyplyva, Ze nosné stoZiare a brany trakéného vedenia su nezivymi sicastami zostav trakéného

- Situacna sprava Strana 223



oo
Posudenie projektovych variantov

Vyskumny Ustav dopravny

vedenia, ktoré svojou polohou umoznuju sadanie vtakov na ich konstrukciu bez ohrozenia ich Zivota.
Konstrukéné prvky trakéného vedenia, ktoré sa umiestiiuju na vrchole trakénych stoziarov, napriklad
rozkové bleskoistky alebo Usekové odpojovace, su konstrukéne usporiadané tak, aby bolo znemoznené
sadanie vtakov na ich konstrukciu. Prvky samotného trakéného vedenia su konstrukéne upravené tak,
aby nedochadzalo k usmrcovaniu vtakov. Z tohto dévodu nepokladame za nevyhnutné umiestriovat na
vysSie uvedené zariadenia ocelové konzoly typu antibird, hoci vysSie uvedenu informaciu je potrebné
potvrdit aj konstrukénymi vykresmi jednotlivych objektov. V pripadoch zistenia Uhynov vtdkov na
stoziaroch bude nevyhnutné tieto vybavit techn. zariadeniami typu antibird.

Degraddcia kvality biotopov

K degradacii biotopov dochadza aj $irenim nepdvodnych, invaznych druhov pozdiz komunikacii, ¢o je

ovplyvnené troma mechanizmami: zmenou podmienok stanovist, ulahéenim invazie cudzich druhov po
predchddzajucom vytlaceni povodnych druhov aumoznenim [ahSieho pohybu rozSirovania
prostrednictvom pohybu dopravnych prostriedkov. Pozornost bude potrebné venovat plocham
narusenym vystavbou, ich citlivému navrateniu do povodného stavu, realizovaniu ndhradnej vysadby
a opatreniam zameranym na odstranenie zistenych invaznych druhov, aby sa zabranilo ich Sireniu na
susedné plochy. Pri dodrzani tychto opatreni sa nepredpokladaju negativne dopady na zlozenie
rastlinnych spolocenstiev SirSieho rieseného Uzemia.

Velmi vyznamny je i vplyv komunikacii na ichtyocendzy. Postihnuté su najma ekosystémy teclcich vod
v pstruhovych pasmach. Vystavba komunikacii v ¢lenitom teréne si ¢asto vyZaduje prelozky vodnych
tokov a premostenia technickymi Upravami (spevnenim) ich koryt. Dochadza ku skracovaniu vodnych
tokov, lokdlnemu zrychleniu prietokov a degradacii kvality pobreznych ekosystémov. ZhorSuju sa
podmienky na neresiskach. Vodné priepusty su ¢astymi bariérami pri migracii ryb. Stavba komunikacii
erdziou pody zvysuje mnozstvo sedimentov vo vodnych tokoch.

Fragmentadcia krajiny

Fragmentaciou prostredia su ovplyvnené predovsetkym druhy ZivocCichov osidlujice rozsiahle arealy
s malym poctom jedincov. Medzi najviac ohrozené patria druhy velkych cicavcov najméa selmy. Cicavce
strednej velkosti maju nizsiu Groven ohrozenia z fragmentdcie prostredia. Urcuje to skutocnost, Ze ich
populdcie maju mensie aredlové naroky. Nepriaznivy efekt fragmentdcie Uzemia sa zosilfuje pri
kumulacii niekolkych dopravnych koridorov. Vzhladom na to, Ze posudzovana cinnost v Gzemi uz
existuje a neddjde k dalSim vyznamnym zaberom nie je predpoklad zhorSenia stavu fragmentacie
Uzemia v porovnani so si¢asnym stavom.

Opatrenia:

- trakéné vedenia opatrené proti sadaniu vtactva,

- minimalizacia preloZiek vodnych tokov,

- eliminacia fragmentacie (preferencia tunelovych variantov, budovanie ekoduktov),

- budovanie etologicky prechodnych mostnych konstrukcii (brehové lavice pod mostami),
- realizacia navadzacieho oplotenia,

- osvetlenie mostnych objektov umiestnenych nad hydrickymi biokoridormi.

- Situacna sprava Strana 224



oo
Posudenie projektovych variantov

Vyskumny Ustav dopravny

7.2.14.4  VPLYVY NA PODZEMNE A POVRCHOVE VODY

Povrchové vody

Najvyznamnej$im vplyvom na povrchové vody su prelozky vodnych tokov, kedy su vyznamne narusené
biotopy ichtyofauny.

Pocas vystavby sa ako najvicsie riziko zneclistenia povrchovej vody javi moznost havarie mechanizmov,
pri ktorej by dosSlo k uniku latok znedistujucich vodu. Pre eliminaciu tohto rizika je potrebné
vypracovanie planu havarijnych opatreni.

Pocas realizacie zemnych prac moze kratkodobo dochadzat k zanasaniu vodnych koryt. Zvysené riziko
zneclistenia tiez predstavuju realizacie premosteni vodnych tokov a zakladanie pilierov a mostnych
konstrukcii v blizkosti vodnych tokov.

Novym environmentalnejSim pristupom, kedy sa mazanie vyhybiek olejmi nahradza alternativnymi
odburatelnymi prostriedkami, sa eliminuje riziko vyplavovania mazacich olejov do povrchovych tokov

Podzemné vody

Ku kontaktu s ochrannymi pasmami prirodnych zdrojov a chranenymi vodohospodarskymi oblastami
dochdadza vo viacerych lokalitach, ich strety su uvedené v kapitole 5.
Opatrenia:

- nahradenie mazacich olejov odburatelnymi prostriedkami, resp. mechanickou cestou,
- vypracovanie planu havarijnych opatreni,
- eliminacia zdsahu do vodnych tokov.

7.2.145  VPLYVY NA HLUKOVE POMERY

Realizaciou modernizovanej Zelezni¢nej trate moze z hladiska hlukovych pomerov déjst k nasledujicim
vplyvom, resp. ich kombinacii:

- prelozkou trate dojde k odstraneniu Zel. trate z Uzemia a teda k elimindcii zdroja hluku zo Zel.
dopravy,
- prelozkou trate dojde k vzniku nového zdroja hluku zo Zel. dopravy,
- trat je preloZena do tunela — zdroj hluku je eliminovany,
- trat je vedena v pévodnom telese — modernizaciou trate a protihlukovymi opatreniami dochadza
k znizeniu hlukovych emisii.
Na zaklade skusenosti zuz zrealizovanych uUsekov je moziné predpokladat, Ze modernizéciou
predmetného koridoru dojde k vyraznému zlepseniu sucasného stavu vplyvu Zelezni¢nej prevadzky na
okolie aj v oblasti pésobenia hluku a vibracii.
Pre zistenie ucinnosti navrhnutych Uprav Zelezni¢ného zvrsku boli uZ vykonané merania na
modernizovanom tratovom Useku Zst. Cifer - Zst. Trnava. Vysledky tychto merani s premietnuté do
nasledujuicej tabulky (Zdroj: ZSR, Modernizacia Zel. trate: Bratislava — Kuty — $tatna hranica pre rychlost
160 km/hod., 2003, Sprava o hodnoteni):
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Tab. 7-12  Pokles hladin hluku v dB LpAeq min na modernizovanej trati (znizenie hluku bez realizacie
protihlukovych stien)

Druh vlaku/vzdialenost P6vodny Modernizovana | Rozdiel Rozdiel
stav trat vdB v%
trate

Nakladny vlak Lpaeq min VO vzdialenosti 60 m od 752 66,7 85 11,3

trate

Nakladny vlak Lpaeq min VO vzdialenosti 120 m od 713 58.9 12,4 17.4

trate

Rychlik Lpaeq min VO vzdialenosti 60 m od trate 67,3 63,9 3,4 5,8

Rychlik Lpaeq min VO vzdialenosti 120 m od trate 62,3 51,6 9,7 15,6

Z porovndvacich merani su zrejmé nasledovné skutocénosti:

e zniZenie hladin hluku sa vyraznejsSie prejavilo vo vzdialenosti 120 m od trate (nad 15 %), zatial
¢o vpasme do 60 len 6 — 12 %. Zuiuje sa tym hibka pasma s prekro¢enymi limitnymi
hodnotami hluku,

e znizenie hladin hluku sa vyraznejsie prejavilo pri nakladnych vlakovych supravach, ktoré
v porovnani s rychlikovymi sipravami maju menej kvalitné podvozky vagénov. To znamen3, Ze
sa znizil podiel hluku vyvolany zvrSskom Zeleznic¢nej trate,

e vskladbe hluku sa vyraznejsSie prejavuje zlozka z prejazdu vlakovej supravy, ktora posuva
hlukové spektrum k vyssim frekvencidm, a ktoré stavebné konstrukcie lepsSie utlmuju. Tym sa
zlepsuje interiérova hlukova pohoda aj v objektoch, ktoré sa nachadzaju v pasme do 60 m od
trate.

7.2.14.6  VPLYVY NA KULTURNE PAMIATKY A ARCHEOLOGICKE NALEZISKA

Nepredpokladame vplyv na historické resp. kultirne pamiatky.
V trase modernizovanej Zelezni¢nej trate je evidovanych viacero archeologickych nalezisk.
Opatrenia:

- pred zahajenim zemnych prac vykonat zachranny archeologicky vyskum,
- pocas pripravy projektu poziadat o informacie o evidovanych archeologickych pamiatkach
Slovensky archeologicky Ustav v Nitre.

7.2.14.7  VPLYVY NA OVZDUSIE

Jednym z cielov modernizacie Zelezni¢ného koridoru je presun vykonov z nakladnej ale aj osobnej
automobilovej dopravy na dopravu Zelezni¢énd. Pokles dopravného zatazenia paralelnej dopravnej
cestnej siete sa pozitivne prejavi na mnozstve emisii vyfukovych plynov atym aj na podiele na
sklenikovom efekte.
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K do¢asnému negativnemu pdOsobeniu na ovzdusie déjde v obdobi vystavby, kedy bude vykondvanim
zemnych prac a situovanim recyklaénych zakladni zvySena prasnost prostredia. K do¢asnému vplyvu na
ovzdusie mozno tiez priradit spalovanie motorovych paliv ndakladnymi autami a tazkymi stavebnymi
mechanizmami.

V obdobi prevadzky Zelezni¢nej trate nehrozi zvysena produkcia emisii ovplyviujucich kvalitu ovzdusia,
nakolko je trat v prevaznej miere elektrifikovana a dopravu zabezpecuju elektrické lokomotivy.

Modernizovana Zelezniéna trat bude po6sobit ako kratkodoby nevyrazny liniovy zdroj prasnosti
prejazdom vlakovej supravy s dosahom do cca 70 m. Priaznivy vplyv na ovzdusie bude vyvolany
odstranenim urovriovych krizeni, ¢im sa eliminuje mnoZstvo emisii vypustanych ¢akajucimi vozidlami.

7.3 NAKLADOVO — VYNOSOVA ANALYZA

Predmetnad analyza nakladov a vynosov (CBA) je spracovanad v intenciach nasledovnych dokumentov:

e Metodicka prirucka k tvorbe analyz ndkladov a vynosov v ramci predkladania investi¢nych projektov,
pracovna verzia 1.0 (jul 2015)
e Prirucka k analyze nakladov a vynosov investi¢nych projektov (Eurdpska komisia, december 2014).

Analyza nakladov a prinosov ma preukazat finan¢ni a ekonomickd vhodnost rieSenia modernizacie
Zelezni¢ného Useku, stanovit finanéné ukazovatele vynosovosti investicie a ukazat socialno-ekonomické
prinosy.

Modernizéciou IV. paneurépskeho Zelezniéného koridoru v Useku $titna hranica CR/SR — Kuty —
Bratislava — Nové Zamky — Sturovo/Komdarno — $tdtna hranica SR/Madarsko sa zlepsi dopravna
dostupnost, déjde k Usporam jazdného casu, znizia sa vplyvy dopravy na externé prostredie, zvysi sa
bezpecnost a komfort dopravy a tym sa posilni konkurencieschopnost Zelezniénej dopravy.

CBA je spracovand pre kazdy projektovy variant samostatne. Projektové varianty vychadzaju z tzv.
alternativ (zédkladna — modr3, stredna — zelend a vysokd — Cervend) pre jednotlivé tratové Useky podla
prevadzkovych potrieb a konceptov, ktoré boli blizsie Specifikované v ¢asti 5.

Variant , A“:

e v prevaznej miere vychadza zo ,zakladnej” alternativy rieSenia (dodrzanie sucasného smerového
vedenia trate so zlepSenim Standardov infrastruktiry na minimalnu Uroven poziadaviek TSI)

e najvyssia tratova rychlost ¢ini 140 km/hod. s vynimkou Usekov, kde je vzhladom na dynamiku jazdy
vlakov preukazané nevyuZitie tejto rychlosti, resp. dosiahnutie vy3sej tratovej rychlosti by si
vyzadovalo vynaloZenie vysokych investi¢nych nakladov (Usek ,pred” a ,za“ ZST Kuty, MU Sala —
Trnovec, zapadné zhlavie ZST Sturovo, tsek pred §t. hr. SR/MR (Szob), MU Komarno — §t. hr. SR/MR)
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VARIANT ,,B“:

e prevaZne zodpoveda ,strednej” alternative rieSenia (zachovanie suc¢asného smerového vedenia trate
s optimalizdciou rychlostnych skokov a so zlepSenim Standardov infrastruktiry na odpordcanu
uroven poZziadaviek TSI)

e najvyssia tratova rychlost predstavuje 160 km/hod. s vynimkou Usekov, kde je z pohladu dynamiky
jazdy vlakov preukdzané nevyuiZitie tejto rychlosti, resp. vyssia tratova rychlost by sa dosiahla len
v pripade vynaloZenia znacnych investi¢nych nakladov podobne ako vo variante , A“.

VARIANT ,,C*:

e zvacSa zodpovedd ,vysokej“ alternative rieSenia (Uprava trasovania Usekov pre osobnu dopravu
v stilade s narodnymi predpismi a Standardmi TSI)

e najvyssia tratova rychlost ¢ini do 200 km/hod. s vynimkou Usekov, kde je vzhladom na dynamiku
jazdy vlakov preukazané nevyuZitie tejto rychlosti, resp. vyssia tratova rychlost by sa dosiahla len za
cenu vysokych investiénych nakladov (MU &t. hr. CR/SR — ZST Kuty, Usek Devinske Jazero — DNV, MU
Sala — Trnovec, zédpadné zhlavie ZST Sturovo, MU Stirovo — §t. hr. SR/MR (Szob); v Useku Nové
Zamky — Komarno — $t. hr. SR/MR sa s variantom ,,C“ neuvazuje.

Uvedené varianty su v CBA porovnavané s alternativou , bez projektu®, t. j. bez investi¢nych zasahov, co
znamena zachovanie suéasnych podmienok prevadzkovania tratovych dsekov, v mnohych pripadoch za
cenu vyssich nakladov na prevadzku a udrzbu zariadeni infrastruktiry dopravnej cesty.

7.3.1 FINANCNA ANALYZA

Ucelom finangnej analyzy je vyuzit prognézu diskontovanych pefiaznych tokov pre vypocet adekvatnych
ukazovatelov vynosnosti z pohladu vlastnika infrastruktiry a zaroven posudit, ¢i je dand investicia
opravnend na spolufinancovanie z fondov EU a uréenie vysky spolufinancovania.

Finan¢na analyza pozostava z:
e posudenia finanénej ziskovosti investicie a vlastného kapitalu prostrednictvom kalkulacie:
o financnej Cistej sucasnej hodnoty investicie (FNPV_C);
o finan¢ného vynosového percenta investicie (FRR_C);
o financnej Cistej sucasnej hodnoty kapitalu (FNPV_K);
o finan¢ného vynosového percenta kapitalu (FRR_K).
e stanovenia adekvatnej medzery vo financovani
e stanovenia adekvatneho maximalneho prispevku z Kohézneho fondu
e overenia finan¢nej udrzatelnosti projektu

Vo finan¢nej analyze boli pouzité tieto vSeobecné parametre:

e referenéné obdobie minimalne 30 rokov (v Studii realizovatelnosti je referenéné obdobie nastavené
tak, aby aj po obdobi realizacie bola dodrzana lehota 30 rokov; referenéné obdobie predstavuje
2016 — 2053); prvy rok sa rovna roku vzniku prvych investi¢nych vydavkov,
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e diskontna sadzba je stanovend na 4,0 %,

e analyza zohladnuje stale ceny roku 2016 (vychodiskovy rok je rok 2016),

e vsetky budtice hodnoty prijmov a vydavkov su diskontované na uroven roku 2016,

e vsetky penazné hodnoty su v EUR,

e ceny investi¢nych nakladov, prevadzkovych prijmov a vydavkov a vSetkych ostatnych faktorov su
uvedené bez dane z pridanej hodnoty.

INVESTICNE NAKLADY

Celkové investi¢né naklady na modernizaciu tratového Useku $tatna hranica CR/SR — Kuty — Bratislava —
Nové Zamky — Stirovo/Komarno — $tatna hranica SR/Madarsko st uvedené nizsie v tabulkdch. Okrem
stavebnych nakladov zahfiaju tieZz poplatky za projektovanie, vydavky na vykup pozemkov,
nepredvidané vydavky (rezervu), vydavky na propagaciu a stavebny dozor, ako aj dan z pridanej
hodnoty. Celkové naklady projektu su odhadované na 2 201 687 494 EUR (variant ,,A“), 2 625 264 830
EUR (variant ,B“) ana 2 860284 847 EUR (variant ,,C“). Zaciatok realizacie sa vo vSetkych variantoch
predpokladd 01. 01. 2016 a ukoncenie 31. 12. 2023.

Investi¢né naklady - Variant ,A“

V EUR Celkové néaklady , ,
projektu Neor’)ravnene Opravnené naklady
EUR naklady
Poplatky za plany /projekty 78 406 820 78 406 820
Vykup pozemkov
Vystavba 1568 136 391 1568 136 391
Nepredvidané vydavky
156 813 639 156 813 639
(rezerva)*
Propagacia 20000 20000
Stavebny dozor** 31362728 31362728
Medzisucet 1834 739578 1834 739 578
DPH (20 %) 366 947 916 366 947 916
SPOLU 2 201 687 494 366 947 916 1834 739 578
*10 % z vystavby
**2 % z vystavby
Investicné naklady — Variant ,,B“
V EUR Celkové ndklady
projektu Neopravnené naklady Opravnené ndaklady
EUR
Poplatky za plany /projekty 93 480799 93480799
Vykup pozemkov 300 000 300 000
Vystavba 1869 615 976 1869 615 976
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Nepredvidané vydavky (rezerva)* 186 961 598 186 961 598

Propagacia 20000 20000

Stavebny dozor** 37392320 37392320

Medzisucet 2187770691 2187 770 691

DPH (20 %) 437 494 138 437 494 138

SPOLU 2 625 264 830 437 494 138 2187 770 691
*10 % z vystavby

**2 9% z vystavby

Investicné naklady — Variant ,,C*

V EUR Celkové néaklady
projektu Neopravnené ndklady Oprdvnené naklad
EUR
Poplatky za plany /projekty 101 839774 101 839774
Vykup pozemkov 600 000 600 000
Vystavba 2 036 795 475 2 036 795 475
Nepredvidané vydavky (rezerva)* 203 679 548 203 679 548
Propagacia 20000 20000
Stavebny dozor** 40735910 40735910
Medzisucet 2383670 706 2383670 706
DPH (20 %) 476 614 141 476 614 141
SPOLU 2 860 284 847 476 614 141 2383670 706
*10 % z vystavby

**2 9% z vystavby

PREVADZKOVE VYDAVKY

Sucastou prevadzkovych vydavkov su vydavky na riadenie dopravy, beini U(dribu Zelezni¢nej
infrastruktury a ostatné naklady. Predmetné vydavky su kvantifikované na zaklade priemeru skuto¢nych
vydavkov vykazanych ZSR v obdobi 2011 — 2014. Do prevadzkovych vydavkov st zakomponované aj
vydavky na opravy Zelezni¢nej infrastruktury.

PREVADZKOVE PRIJMY

Prijmy z prevadzky v pripade spravcu Zelezni¢nej infrastruktiry — ZSR predstavuju poplatky za pouZitie
Zelezni¢nej dopravnej cesty, ktory platia osobni a ndkladni dopravcovia.

Viynos URZD €. 3/2010 platny od roku 2011 v zneni Viynosu URZD &. 7/2012 stanovuje maximalne thrady
za pristup k Zelezni¢nej infrastruktire v rozsahu minimalneho pristupového balika a tratového pristupu
k servisnym zariadeniam. Vyska poplatkov zavisi od dosiahnutych vlakovych kilometrov, hmotnosti vlaku
a poctu pristupov k servisnym zariadeniam, vynasobenych jednotkovou vyskou poplatku v zavislosti od
kategérie trate a kategérie dopravnych bodov.
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Poplatok za pouzitie Zeleznicnej dopravnej cesty (Kategoria trate 1)

Osobna doprava EUR/vlkm
Dialkova 1,77
Regionalna 1,39
Nakladna doprava EUR/vlkm
Dialkova 4,17
Regionalna 2,54

Zdroj: Slovenskd priru¢ka CBA, Vynos URZD + vlastné vypocty

Dopravné vykony, ktoré vstupuju do prevadzkovych prijmov, zavisia od rozsahu dopravy. Vyhladovy
rozsah dopravy sa vo vztahu k osobnej doprave opiera otzv. vychodiskovy koncept GVD 2020
(aplikovany v pripade variantu ,,A“ a variantu ,B“) a o tzv. integrovany koncept spojeny s IDS (aplikovany
v pripade variantu ,,C“) a vo vztahu k nakladnej doprave o zakladnu progndzu rozvoja nakladnej dopravy.

ZOSTATKOVA HODNOTA

Skutoc¢na efektivna Zivotnost projektu prekracuje zvaZzované referenéné obdobie, takze sme do Uvahy
vzali tieZz zostatkovd hodnotu investicie. Zostatkovd hodnota modernizicie Zeleznicnej trate
v predmetnom useku V. koridoru bola vo vsetkych variantoch vypocitand ako Cista sucasna hodnota
ro¢nych penaznych tokov po uplynuti referenéného obdobia. Vzhladom na to, Ze Zivotnost niektorych
Casti modernizovanej Zelezni¢nej infrastruktiry dosahuje az 100 rokov, bola tato skuto¢nost zohladnena
pri vypocte zostatkovej hodnoty.

Zostatkova hodnota je vo finanénej analyze uvedend ako prirastok penaznych prostriedkov v poslednom
roku referen¢ného obdobia.

VYSLEDKY FINANCNEJ ANALYZY

Nasledujice ukazovatele vykonnosti sumarizuju vysledky financénej analyzy pre IV. koridor v tratovom
Useku $tatna hranica CR/SR — Kuty — Bratislava — Nové Zamky — Stdrovo/Komarno — $tatna hranica
SR/Madarsko.

Vysledky finan€nej analyzy v jednotlivych variantoch

Variant ,A”

Bez pomoci Spolocenstva

S pomocou Spolocenstva

Finan¢né vynosové percento

FRR/C=-7,57%

FRR/K =-5,21%

Finan¢na Cista sucasna
hodnota

FNPV/C=-1 068 767 963

FNPV/K = -435 285 899

Variant , B”

Bez pomoci Spolocenstva

S pomocou Spolocenstva

Finan¢né vynosové percento

FRR/C =-8,00 %

FRR/K = -5,60 %

Finan¢na Cista sucasna
hodnota

FNPV/C =-1 309 400 784

FNPV/K = -528 391 386
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Variant ,,C”

Bez pomoci Spolocenstva

S pomocou Spolocenstva

Finanéné vynosové percento | FRR/C=-7,80 %

FRR/K = -5,37 %

Finan¢na Cista sucasna
hodnota

FNPV/C = -1 433 855 270

FNPV/K = -582 369 505

Ako vidiet, financ¢na Cista sucasna hodnota investicie je negativna vo vietkych variantoch, ¢o naznaduje,

e projekt potrebuje spolufinancovanie zo strany EU, pretoZe investi¢né naklady nie je moiné pokryt

generovanim prijmov. Stanovenie medzery vo financovani a prispevku EU v jednotlivych variantoch je

prezentované v nasledujucich tabulkach.

Vypocet medzery vo financovani — Variant ,A”

EUR

EUR
Diskontované

Investicné naklady (bez DPH a nepredvidanych

vydavkov) 1677925939 1 255 745 357
Zostatkova hodnota 158 970 494 34 436 285
Prijmy 13 821989
Prevadzkové naklady -102 018 642
Cisty prijem
(prijem — prevadzkové naklady + zostatkova
hodnota) 150 276 916
Investi¢né naklady — Cisty prijem 1105 468 441
Miera schodku financovania
(Investi¢né naklady — Cisty prijem) / Investi¢né
naklady 88,033 %
Vypocet prispevku Unie — Variant ,A”

EUR

Opravnené naklady

1834739578

Suma podla rozhodnutia

1615176 293

Podiel spolufinancovania

85 %

Prispevok Spolocenstva

1372 899 849

Struktura financovania — Variant ,A”

EUR

Investi¢né naklady (vratane DPH a
nepredvidanych vydavkov)

2201687494

Prispevok Spolocenstva

1372 899 849

Vlastny prispevok

828 787 645
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EUR EUR )
Diskontované

Investicné naklady (bez DPH a nepredvidanych
vydavkov) 2 000 809 094 1497 896 171
Zostatkova hodnota 162512511 35203 559
Prijmy 14 739 389
Prevadzkové naklady -102 187 522
Cisty prijem
(prijem — prevadzkové naklady + zostatkova
hodnota) 152 130 469
Investicné naklady — Cisty prijem 1345765 701
Miera schodku financovania
(Investi¢né naklady — Cisty prijem) / Investicné
naklady 89,844 %
Viypocet prispevku Unie — Variant ,B”

EUR
Opravnené naklady 2187770691
Suma podla rozhodnutia 1 965 580 700
Podiel spolufinancovania 85 %
Prispevok Spolocenstva 1670743 595
Struktura financovania — Variant ,,B” EUR
Investi¢né naklady (vratane DPH a
nepredvidanych vydavkov) 2 625 264 830
Prispevok Spolocenstva 1670 743 595
Vlastny prispevok 954 521 235
Vypocet medzery vo financovani — Variant ,,C”

EUR EUR

Diskontované

Investi¢né naklady (bez DPH a nepredvidanych

vydavkov) 2179991158 1631845197
Zostatkova hodnota 179 007 628 38776 741
Prijmy 22 138978
Prevadzkové naklady -104 180 165
Cisty prijem

(prijem — prevadzkové naklady + zostatkova

hodnota) 165 095 885
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Investi¢né naklady — Cisty prijem 1466749 312
Miera schodku financovania

(Investi¢né naklady — Cisty prijem) / Investi¢né

naklady 89,883 %

Viypocet prispevku Unie — Variant ,,C”

EUR
Opravnené néaklady 2383670706
Suma podla rozhodnutia 2142514741
Podiel spolufinancovania 85 %

Prispevok Spolocenstva

1821137530

Struktura financovania — Variant ,C”

EUR

Investi¢né naklady (vratane DPH a
nepredvidanych vydavkov)

2 860 284 847

Prispevok Spolocenstva

1821137530

Vlastny prispevok

1039147 318

Vzhladom na stanovenu Struktidru financovania a tiez s prihliadnutim na dotaciu na prevadzku

kumulativne Cisté finanéné toky projektu potvrdzuju jeho finanénu udrzatelnost vo vsetkych variantoch,

nakolko zostdvaju pozitivnymi pocas celého referenéného obdobia.

7.3.2 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomickd analyza hodnoti prinosy investicie — modernizicie Zelezni¢nej

infrastruktiry pre

ekonomickl prosperitu Slovenskej republiky a Eurépskej Unie na rozdiel od financnej analyzy, ktora je

vypracovana len v mene ZSR.

Ekonomicka analyza zahfia:

o fiskalne korekcie — konverzia trhovych cien na uctovné ceny;
e netrhové vplyvy a ich prevedenie do peniaznej hodnoty;

e diskontovanie odhadovanych nakladov a prinosov;
e kalkulaciu ukazovatelov ekonomickej vykonnosti:
o ekonomicka cistd sticasna hodnota (ENPV)

o ekonomické vnutorné vynosové percento (EIRR)

o pomer vynosov a nakladov (B/C).
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V ekonomickej analyze boli zohladnené nasledovné predpoklady:

o referencné obdobie minimalne 30 rokov (v studii realizovatelnosti je referencné obdobie nastavené
tak, aby aj po obdobi realizacie bola dodrzana lehota 30 rokov; referenéné obdobie predstavuje
2016 — 2053); prvy rok sa rovna roku vzniku prvych investi¢nych vydavkov,

e realna socidlna diskontna sadzba je stanovend na 5,0 %,

e analyza zohladnuje stale ceny roku 2016 (vychodiskovy rok je rok 2016),

e vSetky budice hodnoty prinosov a nakladov su diskontované na Uroven roku 2016,

e vsetky penazné hodnoty su v EUR.

INVESTICNE NAKLADY A FISKALNE KOREKCIE

Za Ucelom ekonomickej analyzy boli ceny transformované z trhovych na uctovné ceny aplikaciou
fiskalnych korekénych faktorov nasledovne:

e Plan/navrh: 0,64

e Po6da: 1,00

e  Zvy3$né naklady: 0,8992°

Investi¢né naklady — ekonomické (bez nepredvidanych nakladov a DPH) na modernizaciu tratového
useku v jednotlivych variantoch su uvedené nizsie.

Investi¢né naklady — ekonomické — Variant ,A“ 1488 467 957 EUR
Investi¢né naklady — ekonomické — Variant ,,B“ 1774927 554 EUR
Investi¢né naklady — ekonomické — Variant ,,C* 1933911 660 EUR

STANOVENIE PRINOSOV

Modernizacia Zeleznicnej infrastruktury povedie k vytvoreniu Sirokého spektra socidlno-ekonomickych
prinosov. Ekonomickd analyza stanovila a vycislila najdélezitejSie z nich. Tieto vo vSetkych variantoch
tvoria:

e Uspora nakladov na udrzbu ciest

e Uspora jazdného ¢asu

e Uspora prevadzkovych nakladov na vozidla

e Uspora nakladov na nehody

e Uspora nakladov na zneistenie Zivotného prostredia
e Uspora nakladov na klimatické vplyvy

e Uspora nakladov na hlu¢nost

5> Agregovany korekény faktor vaZzeny pomocou predpokladaného zloZenia nakladov.

- Situacna sprava Strana 235



Posudenie projektovych variantov

WD

Vyskumny Ustav dopravny

Uspora nékladov na udrzbu ciest

Tento prinos predstavuje Usporu nakladov na uUdrzbu ciest pri doprave prevedenej z cesty na Zeleznicu.
Generované osobo-km a tkm v ndkladnej doprave su vynasobené nakladmi na ddrzbu a opravu cestnej
infrastruktiry na osobo-km, resp. na tkm pre ndkladnua dopravu v zmysle slovenskej prirucky CBA.

Uspora jazdného casu

KedZe modernizacia trate umozni vlakom jazdit vac¢simi rychlostami, o¢akava sa vyrazna Uspora jazdnych
Casov sucasnej Zelezni¢nej dopravy na koridore. Okrem toho bude prevedenda doprava (presun z ciest)
poskytovat rychlejsie jazdné ¢asy v porovnani s konkurencénou cestnou alternativou. Nasledujuce tabulky
zobrazuju ocakavanu Usporu jazdného casu v jednotlivych variantoch.

Variant ,,A“

Osobna doprava Nakladna doprava
Regionalna Dialkova
usek Bratislava — Kuty st. hr. 2,42 2,625 10,23
Usek Bratislava — Sttrovo st. hr. 8,13 11,81 14,32
Usek Nové Zdmky — Komarno 3,06 - 3,57
SPOLU 13,61 14,43 28,12

Variant ,B“

Osobna doprava Nakladna doprava
Regionalna Dialkova
Usek Bratislava — Kuty st. hr. 3,32 5,44 10,23
Usek Bratislava — Stdrovo 3t. hr. 10,67 19,42 14,32
usek Nové Zamky — Komdarno 3,06 - 3,57
SPOLU 17,05 24,86 28,12

Variant ,,C“

Osobna doprava Nakladna doprava
Regionalna Dialkova
Usek Bratislava — Kuty st. hr. 3,32 8,79 10,23
Usek Bratislava — Sturovo &t. hr. 10,67 28,86 14,32
usek Nové Zamky — Komdrno 3,06 - 3,57
SPOLU 17,05 37,65 28,12

Odhadované Uspory jazdného casu boli prevedené do penaznej hodnoty nasledujucimi jednotkovymi

hodnotami ¢asu.
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Jednotkové hodnoty casu

Na osobo/hod. EUR, 2016
Dochédzanie do prace (kratka vzdialenost) 6,75
Dochadzanie do préace (dlha vzdialenost) 6,75
Ostatné (kratka vzdialenost) 4,81
Ostatné (dlha vzdialenost) 4,81
Pracovné cesty 9,64
Na tono/hod. EUR, 2016
Nakladnda doprava 1,15

Okrem toho sa predpokladalo, Ze tieto jednotkové hodnoty ¢asu budu rast vsulade s rastom HDP s
elasticitou 0,7 pre pracovné cesty a 0,5 pre nepracovné cesty. Nasledne bola Uspora jazdného casu
prevedenej dopravy znizena v sulade s tzv. ,,pravidlom polovice” o 50 %.

Uspora nékladov na prevddzku vozidiel

Tento prinos predstavuje Usporu nakladov na prevadzku vozidiel pre dopravu prevedenu z ciest na
Zeleznicu. Vzniknuté vozidlo km vosobnej a nakladnej doprave sa wvyndsobili priemernymi
prevadzkovymi nakladmi na vozidlo km. Suéastou tejto kategdrie Uspor su aj Uspory prevadzkovych
nakladov na vlaky ocenené ekonomickymi nakladmi na prevadzku mobilnych prostriedkov.

Uspora nékladov na nehody

Tento prinos je zaloZeny na zniZzeni nehdd vyplyvajucich z presunu nakladnej a osobnej dopravy z ciest
na Zeleznicu. Jednotkové naklady na nehody pri cestnej a Zelezni¢nej doprave sa aplikovali na prevedeny
objem dopravy, pricom rozdiel predstavuje vysku Uspory nakladov na nehody.

Okrem toho sa predpokladalo, Ze jednotkové naklady na nehody porasti spolu srastom HDP
s elasticitou 0,7.

Uspora ndkladov na znecistenie Zivotného prostredia

Tento prinos predstavuje zniZenie znecistenia Zivotného prostredia vyplyvajuce z presunu nakladnej
a osobnej dopravy z ciest na Zeleznicu. Jednotkové naklady na znedistenie Zivotného prostredia pri
cestnej a Zeleznicnej doprave sa aplikovali na prevedeny objem dopravy, pricom rozdiel predstavuje
usporu nakladov na znecistenie Zivotného prostredia.

Okrem toho sa predpokladalo, Ze jednotkové naklady na znecistenie Zivotného prostredia budu rast
spolu s rastom HDP s elasticitou 0,7.

Uspora nékladov na klimatické vplyvy

Prinos je definovany ako znizZenie emisii sklenikovych plynov vyplyvajice z presunu nakladnej a osobnej
dopravy z ciest na Zeleznicu. Jednotkové naklady z emisii sklenikovych plynov pri cestnej a Zelezni¢nej
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doprave sa aplikovali na prevedeny objem dopravy, pricom rozdiel predstavuje Usporu nakladov na
klimatické vplyv.

Okrem toho sa predpokladalo, Ze jednotkové naklady z emisii sklenikovych plynov budu rast spolu
s redlnym rastom HDP s elasticitou 0,7.

Uspora ndkladov na hluénost

Tento prinos predstavuje znizenie hlu¢nosti vyplyvajlice z presunu nakladnej a osobnej dopravy z cesty
na Zeleznicu. Jednotkové naklady hluku pri cestnej a Zelezni¢nej doprave sa aplikovali na prevedeny
objem dopravy, pri¢om rozdiel predstavuje Usporu nakladov na hlu¢nost.

Okrem toho sa predpokladalo, Ze jednotkové naklady na hlucnost porasti spolu srastom HDP
s elasticitou 0,7.

ZOSTATKOVA HODNOTA

Skuto¢na ekonomicka zivotnost projektu presiahne uvazované referen¢né obdobie, preto sme vzali do
Uvahy aj zostatkovu hodnotu investicie.

Zostatkova hodnota vychddza zo zostatkovej hodnoty kalkulovanej v ramci financnej analyzy, ktora je
upravena agregovanym korekénym faktorom.

Zostatkova hodnota sa v ekonomickej analyze uvadza ako zdporna polozka ndkladov v poslednom roku
referenéného obdobia.

VYSLEDKY EKONOMICKEJ ANALYZY

Nasledovné ukazovatele ekonomickej vykonnosti sumarizuju vysledky ekonomickej analyzy pre
jednotlivé varianty modernizacie tratového Useku $tatna hranica CR/SR — Kuty — Bratislava — Nové Zamky
— Sturovo/Komarno — §tatna hranica SR/Madarsko.

Variant ,, A“

Ukazovatel ekonomickej vykonnosti Hodnota

Ekonomicka Cistd suicasna hodnota ENPV) 65 968 301

Ekonomické vynosové percento (ERR) 5,48 %

Pomer vynosov a nakladov (B/C) 1,07
Variant , B“

Ukazovatel ekonomickej vykonnosti Hodnota

Ekonomicka Cista sticasna hodnota ENPV) 475133817

Ekonomické vynosové percento (ERR) 7,50 %

Pomer vynosov a nakladov (B/C) 1,41
Variant ,,C“

Ukazovatel ekonomickej vykonnosti Hodnota

Ekonomicka Cista suicasna hodnota ENPV)

1046 769 059
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Ekonomické vynosové percento (ERR) 9,59 %

Pomer vynosov a nakladov (B/C) 1,83

Na zaklade vysledkov ekonomickej analyzy je mozné vyvodit zaver, Ze modernizacia Zelezni¢nej trate
v Useku §tatna hranica CR/SR — Kuty — Bratislava — Nové Zamky — Sturovo/Komarno — $tatna hranica
SR/Madarsko obhdjila svoje naklady prostrednictvom prinosov pre spolo¢nost. Pozitivna ekonomicka
Cista sucasnd hodnota, ekonomické vynosové percento vyssie ako socidlna diskontna sadzba 5,0 % a
pomer vynosov a ndkladov vyssi ako 1 naznacuju, Ze socialno-ekonomické prinosy projektu su vyssie ako
jeho ekonomické naklady vo vsetkych variantoch.

Analyza citlivosti a rizik

V tabulkovej ¢asti CBA je v jednotlivych variantoch podrobnejsie prezentované hodnotenie
citlivosti pre ukazovatele ENPV a ERR v intervale x40 %. Ako kritickd premennd vystupuju
investicné naklady, ked 40 % ndrast investi¢nych ndkladov by viedol k poklesu ERR na uroven
6,65 % vo variante ,,C“, na 4,82 % vo variante ,B“ a na 2,95 % vo variante , A“. To znameng3, Ze
jedine vo variante ,C“ pripadny narast investicnych nakladoch nespdsobi pokles ERR pod
hranicu 5 %. Vo variante ,C“ hodnota ENPV zostane kladn3, vo variante ,,B” sa pri 40 % naraste
investi¢nych nakladov dostane do zapornych Cisiel a v pripade variantu ,,A“ uz 10 % narast
investi¢nych nakladov spbsobi, Ze ENPV vykaZze zdpornu hodnotu. ENPV dosiahne vo variante
»A“ zdpornu hodnotu i v pripade 20 % (a viac) poklesu investi¢nych nakladov.

Spracované projektové varianty boli posudzované z hladiska dopranych prinosov, priepustnosti
modernizovanej trate, dalej z hladiska environmentalnych aspektov a ekonomickych benefitov.
Projektové varianty vychadzaju z tzv. alternativ (zdkladnd — modra, stredna — zelena a vysoka — ¢ervena)
pre jednotlivé tratové Useky podla prevadzkovych potrieb a konceptov. Alternativa ,bez projektu”
neuvazuje s investiénymi zdsahmi, predpokladda udrZanie sucasnych podmienok prevadzkovania
tratovych Usekov, v mnohych pripadoch za cenu vyssich ndkladov na prevadzku a udrzbu zariadeni
infrastruktury dopravnej cesty. Projektovy variant ,,C“, ktory vychadza ,vysokej“ alternativy rieSenia,
umoziuje dosiahnut tratovd rychlost do 200 km/hod., najvyssie Uspory casu a teda aj najvacsie
dopravné prinosy z hladiska celej spolo¢nosti.

Co sa tyka posudzovania kapacity trate, Zelezni¢nych stanic a ich vybavenia, vietky zakladné parametre
zodpovedaju predpisu ZSR D 24 a tieZ vyhlaske UIC 406 D.

Pokial ide o posudzovanie variantov z pohladu ich predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie, tak v
tejto suvislosti mozno uviest, Ze sa neocCakavaju zasadné negativne vplyvy stavby na Zivotné prostredie.
Predmetné Useky su v zasade lokalizované na existujucich tratiach, len na niektorych miestach (zmena
oblikov) v jednotlivych variantoch dochadza k novym zidberom. Tieto vSak nebudu zasahovat do
Ziadnych maloplo3nych chranenych Uzemi v porovnani zo sicasnym stavom. Vaésiu pozornost bude
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potrebné venovat trasovaniu cez v studii spominané chranené Uzemia, kde je trasa vedena v kontakte,
resp. pretina chranené uUzemia. Predovsetkym bude potrebné brat ohlad na Uzemie eurdpskeho
vyznamu SKUEV0393 Dunaj, kde je predpoklad, Ze pri novych zadberoch doéjde aj k priamemu zasahu do
tohto Uzemia. Pokial ide o zdsah do biokoridorov, ten v predmetnom Gzemi existuje uz v sicasnosti a
realizdciou navrhovanej ¢innosti ned6jde k zhorseniu biokoridorovych funkcii Uzemia v porovnani so
sti€asnym stavom. Dal$im aspektom, ktory bol posudzovany, bol vplyv na pédu. Na zaber pody pritom
mozno ocakdvat najvacsi vplyv realizacie stavby. V $tadii su v tejto suvislosti naznaéené zmierfiujlce
opatrenia. Co sa tyka vplyvu stavby na hlukové pomery, tak na zaklade skisenosti z u zrealizovanych
projektov mozno povedat, Ze modernizaciou predmetného koridoru déjde k vyraznému zlepseniu
sucasného stavu vplyvu Zelezni¢nej prevadzky na okolie i v tejto oblasti. Z hladiska vplyvov stavby na
ovzduSie v obdobi prevadzky Zelezni¢nej trate sa nepredpokladd zvySena produkcia emisii
ovplyviujucich kvalitu ovzdusSia. Strategickd environmentdlna analyza ukazala, Ze pripravovana
modernizacia Zelezni¢nej trate predmetného koridoru prispieva k rozvoju udrzatelného dopravného
systému, ktory koreSponduje s environmentdlnymi pozZiadavkami zahrnutymi v medzinarodnych
dohodach a v legislative EU.

Ekonomické prinosy boli hodnotené na zadklade ndakladovo-vynosovej analyzy (CBA), ktora bola
spracovana v zmysle pracovnej verzie prirucky k tvorbe analyz nakladov a vynosov v rdmci predkladania
investicnych projektov z jula 2015. CBA bola spracovana pre kazdy projektovy variant samostatne,
pricom kazdy z nich sa porovnaval so situaciou , bez projektu”. Vysledky finan¢nej analyzy a ekonomickej
analyzy vo vsetkych variantoch potvrdili opravnenost financovania modernizacie Zeleznicnej trate v
Useku $tatna hranica CR/SR — Kuty — Bratislava — Nové Zamky — Stdrovo/Komarno — $tatna hranica
SR/Madarsko z prostriedkov EU a tie? celospologensky prinos tohto zameru. Zaporna finanéna &ista
su¢asna hodnota investicie a zdporné financné vynosové percento dokumentuju potrebu
spolufinancovania z verejnych zdrojov EU vo vietkych variantoch. Kumulativne ¢isté finanéné toky
dosiahli kladné hodnoty a potvrdili tak finan¢nu udrzatelnost zameru ¢i uz vo variante ,,A“, ,B“ alebo
#C“.

Ekonomické vynosové percento dosiahlo vyssie hodnoty ako socidlna diskontnd sadzba 5 % vo vsetkych
variantoch. NajvysSiu hodnotu vsak dosiahlo v projektovom variante ,C“. V tomto variante bola
zaznamena aj najvyssia hodnota ENPV, a teda aj najvacsie celospolocenské prinosy.
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8. ZAVERY A ODPORUCANIA

8.1 NEVYHNUTNE PREDPOKLADY PRE REALIZOVANIE PROJEKTOVEHO VARIANTU

Pre zvysenie efektu modernizacie Zelezni¢nej infrastruktiry je vhodné prijat niektoré opatrenia:

— podporné investi¢né opatrenia,
— organizacné opatrenia,
— prevadzkové opatrenia.

Podporné investi¢né opatrenia
Zelezni¢né stanice a zastavky:

— modernizovat (rekonstruovat) verejné casti stani¢nych budov, tak aby zvysenie kvality sluZieb
v Zelezni¢nej osobnej doprave bolo zrejmé uz od prichodu do Zelezni¢nej stanice (prioritne
v Zelezni¢nych staniciach s vy$S$im obratom cestujucich — Kuty, Malacky, Zohor, Senec, Galanta,
Sala, Palarikovo, Nové Zamky, Sturovo, Komarno),

— na vsetkych zastavkach vybudovat podmienky pre tarifné odbavenie cestujicich a primerané
socialne zdzemie:
e automaty na cestovné listky a pristresky na zastdvkach s nizSou frekvenciou cestujucich,
o objekty pre predaj cestovnych listkov a iné komercéné aktivity, Cakacie priestory a socidlne

zazemie na zastavkach s vysSou frekvenciou cestujucich,

— modernizovat resp. rekonstruovat priestory pre nakladku a vykladku (najma tie ktoré su

vyuzZivané).

Vozidlovy park (Zelezni¢né osobné a nakladné kolajové vozidld):

— zrychlit tempo modernizacie vozidlového parku v osobnej doprave:
e cestujuci prichadza do priameho kontaktu s Zelezni¢nymi vozidlami a len nepriamo
s zelezni¢nou tratou,
e parametre vozidlového parku musia byt zostladené s parametrami trate (vyuZitie zvySenej
tratovej rychlosti vsetkymi vlakmi osobnej dopravy),
— zabezpecit technicko-hygienicku Gdrzbu vozidiel osobnej dopravy v samostatnych prevadzkach
mimo nastupist Zelezni¢nych stanic resp. ich blizkosti,
— modernizacia vozidlového parku v nadkladnej doprave.

Udriba Zelezni¢nej infrastruktury:

— sUbezne s modernizaciou Zelezni¢nej infrastruktdry modernizovat aj oblast jej udrzby.

Integrdcia s ostatnymi druhmi dopravy

Podporit integraciu zelezni¢nej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy:
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— 0sobna doprava:

e realizovat vo vybranych lokalitach termindly pre integrované dopravné systémy resp.
integrované zastavky verejnej dopravy (prestup ,,hrana — hrana“),

e vybudovat infrastruktiru nadvaznych systémov t.j. rozSirenie pléch pre verejnt autobusovu
dopravu (ukoncenie liniek na Zelezni¢nej stanici v pripade vacsej vzdialenosti Zelezni¢nych
stanic/zastavok od obytnych Casti), parkoviska typu P&R a B&R pripadne aj K&R (najma v Zst
Sala),

— ndékladna doprava:

e realizovat vo vybranych lokalitach verejné intermodalne terminaly nadkladnej dopravy

(Starovo).

Organizacné opatrenia

—  zapojit ZSR do pripravy a realizacie integrovanych dopravnych systémov na Gzemi Bratislavského
v buducnosti aj Trnavského a Nitrianskeho samospravneho kraja.

Prevddzkové opatrenia

— zaviest na riesenej trati taktovy grafikon vo vsetkych segmentoch osobnej dopravy rozsireny
o pripojné trate na integrovany taktovy grafikon.

8.2 POROVNANIE  REALIZOVATELNOSTI  VARIANTOV  PODIA  VYSLEDKOV
NAKLADOVO VYNOSOVEJ ANALYZY

Variant oA »B“ #C
Investi¢né naklady 2201687 494 2 625 264 830 2 860 284 847
Medzera vo financovani 88,033 % 89,844 % 89,883 %
Diskontna sadzba — finan¢na analyza 4% 4% 4%
FRR/C -7,57 % -8,00 % -7,80 %
FNPV/C -1 068 767 963 -1 309 400 784 -1 433 855 270
D|skcl>ntna sadzba - ekonomickd 5% 5% 5%
analyza

ERR 5,48 % 7,50 % 9,59 %
ENPV 65 968 301 475 133 817 1 046 769 059
B/C 1,07 1,41 1,83

CBA poukdzala na skuto¢nost, 7e modernizacia zelezni¢nej trate v Useku $tatna hranica CR/SR — Kuty —
Bratislava — Nové Zamky — Sttrovo/Komadrno — $tatna hranica SR/Madarsko potrebuje spolufinancovanie
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zo strany verejnych zdrojov EU, nakolko prijmy generované projektom nepokryvaju investi¢né naklady.
Financné vynosové percento a finanénd Cista sucasna hodnota investicie su vo vSetkych variantoch
zaporné — su nizSie ako pouzita diskontnd sadzba vo vyske 4 %.

Z celospolocenského hladiska je investicia do modernizacie Zelezni¢nej trate v predmetnom useku IV.
koridoru prinosom, ekonomicka cistd sucasnd hodnota a ekonomické vynosové percento dosahuju
kladné hodnoty vo vsetkych variantoch.

Ako najprijatelnejsi variant sa javi variant ,,C“ vzhladom na objem investicnych ndkladov a rozsah
dosiahnutych benefitov. Ekonomicka Cista sicasna hodnota pritom dosahuje najvyssiu hodnotu a ERR
zostane vys$Sie ako 5 % aj v pripade 40 % narastu investicnych nakladov. Dany variant je moZné
odporudit na realizaciu, nakolko vo vztahu k investicnym vydavkom prindsa najvyssie Uspory casu,
zlepsenie dostupnosti a zvySenie bezpecnosti dopravy, dalej skvalitnenie Zivotného prostredia a v
konecnom dosledku aj zlepsSenie konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy v porovnani s cestnou
dopravou. Naviac modernizacia Zelezni¢nej infrastruktury realizovand v zmysle tohto variantu umoznuje
dosiahnut tratovu rychlost do 200 km/hod. na celom IV. koridore.

8.3 PREVADZKOVO-TECHNICKE ODPORUCANIE REALIZOVATELNOSTI VARIANTOV

Vzdjomnym porovnanim vyslednych ukazovatelov nakladovo — vynosovej analyzy (CBA) moZno
konstatovat apre dalsi postup projektovej pripravy a realizacie stavieb multimodélneho koridoru
4 odporutit sledovany VARIANT ,C“ Ten v rozhodujticej ditke koridoru sleduje modernizéciu prvkov
Zeleznic¢nej infrastruktary pre tratovl rychlost do 200 km/hod. s vynimkou Usekov, kde je z hladiska
Uzemnych zaberov pripadne prevadzkového vyuzitia najvyssej tratovej rychlosti dosiahnutie tohto
parametra neefektivne. Jedna sa o tieto useky :
— &t hr. CR/SR —Kuty : zastavovanie vietkych viakov osobnej dopravy v ZST Kuty
— Devinske Jazero — Devinska Nova Ves : vazba na dopravny uzol Bratislava
— Sala—Trnovec nad Vahom : tzemné pomery v priamej vizbe na zastavané Gzemie
a premostenie rieky Vah
— Starovo (novozamocké zhlavie) : zastavovanie vietkych viakov osobnej dopravy v pohrani¢nej
prechodovej stanici
— &t hr. SR/MR = Szob (MR) : zastavovanie vietkych vlakov osobnej dopravy v ZST Szob, Zelezni¢ny
most cez rieku Ipel

Odporuc¢any VARIANT ,C“ v celej dizke koridoru prinasa celkovu Usporu jazdnych ¢asov u najvyssej
kategdrie EC vlakov vycislend hodnotou 38 min, ¢o je v porovnani s VAR ,B“ o013 min vyssi prinos,
premietnuty vramci CBA. Celkovy rozdiel investicnych nakladov VAR ,C“ / VAR ,B“ je vycisleny
hodnotou 235 mil. €, ¢o predstavuje 8,2 % celkovych investiénych nakladov odporidcaného variantu.

Porovnanim technickej stranky navrhu smerového vedenia koridoru VAR ,,C“ / ,,B“ mozZno konstatovat,
Ze ide o minimalne rozdiely v zdberoch atym IN v miestach vyrovnani smerovych oblukov, identicky
rozsah mimourovnovych kriZovani a zasahov do modernizacie ostatnych prvkov Zelezni¢nej dopravnej
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cesty, ako je Zelezni¢ny zvrSok, zabezpecovacie a oznamovacie zariadenie, trakéné vedenie, nastupistia,

protihlukové opatrenia a pod.

Nizsie uvedena tabulka pre odporucany VARIANT ,,C“ prehladne uvadza porovnanie zakladnych hodnét

Uspor cestovnych casov, ndkladov na projektovd pripravu a realizaciu Usekov, porovnanie mernych

nakladov v ¢leneni podla tratovych Usekov.

VARIANT "C"_odporucany

Gspora &asu qéklady** naklady | merné nakl.

Usek trate dizka EC/Os* priprava vystavba | vystavba
(min) (tis.€) (tis.€) (tis.€ /km)

$t.hr. CZ/SK - Kty (mimo) 6,6 0,89° /0,34 4725 94 490 14 317
Kuty - Velké Levare (mimo) 18,0 2,69°/0,72°
Velké Levére - Malacky (mimo) 8,1 1,36" /0,68 12 933 258 663 9920
Malacky - Zohor (mimo) 12,0 2,52° /0,85
Zohor - D. N. Ves (mimo) 11,9 1,33 /0,73’ 9801 196 020 8 195
Spolu "Zahorie" : 56,6 8,79/ 3,32° 27 459 549 173 9704
Vajnory (mimo) - Senec 16,0
Senec (mimo) - Sladkovitovo 16,3
Sladkovi¢ovo (mimo) - Galanta 7,3 7,90" /2,10 18 539 370783 9358
Galanta (mimo) - Sala 12,6 2,58" /0,65’ 4921 98428 7 837
Sala (mimo) - Trnovec n./ V. 51 1,17° /0,28 6 468 129 359 25350
Trnovec n./ V. (mimo) - Palarikovo 14,2 3,67° /2,32
Palarikovo (mimo) - N. Zamky 10,2 1,73/ 2,07 11 477 229 549 9429
N. Z&mky (mimo) - Strekov 22,2
Strekov (mimo) - Stiirovo 22,3 9,37 /3,25
Starovo (mimo) - §t. hr. SK/HU 12,3 245/ - ° 21898| 437964 7708
Spolu "Starovo" : 138,4 | 28,87 /10,67 33376 | 1266083 9145
Variant "B2"_nz-kn ***
N. Zamky (mimo) - Hurbanovo 14,0 - /1,19
Hurbanovo (mimo) - Komamo (mimo) 12,4 - /1,87
Komarno - Odb. Koméarno Zapad 4,1 -
Odb. Komarno Zapad - §t.hr. SK/HU 2,2 -/ 11077| 221541 6 759
Spolu "Komarno" : 32,8 - /3,06 11077| 221541 6 759
CELKOM 227,8 71911 | 2036797 8940

* priemer Uspor oboch smerov
** predbeine CPP alC=5% CIN

*** pre TU: Nové Zamky - Komarno $t. hr. SR/MR je odporicany VAR B2"
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V tabulkdch nizSie je uvedend zdkladna charakteristika Zelezni¢nych mostov a rozhodujuce parametre
sicasného stavu mostnych objektov v predmetnych Usekoch Zelezni¢nej trate. Sumarizdcia Udajov
vychadza z dodanych podkladov — Evidenénych listov mostov a Mostnych reviznych sprav. Udaj o roku
konania prehliadky (reviznej spravy) je uvedeny v poslednom stipci tabulky, hodnotenie stavu mostného
objektu je prevzaté z prislu$nej spravy. Aktualne podklady boli poskytnuté od spravcu objektov ZSR, OR
Trnava, SZTaS. Hodnotenie celkového stavu mostov je vyjadrené stupnicou (1-3) podla Predpisu ZSR S5
Sprava zelezni¢nych mostnych objektov. Zvlast je spracovany Udaj o stave pre spodnu stavbu (S) a nosnu
konstrukciu (K).

Stupen 1 (stav dobry) — objekt nevyZaduje opravy presahujice beZna udrzbu. Nie je priamo ohrozena

bezpeénost zelezni¢nej prevadzky.
Stupen 2 (stav vyhovujuci) — objekt vyZaduje opravu presahujicu beznd udrzbu, pripadne vymenu

niektorych nevyhovujucich casti. Tieto poskodenia (pripadne chyby) neohrozuju bezprostredne
bezpecnost Zelezni¢nej prevadzky.
Stupen 3 (stav_nevyhovujuci) — objekt vyZaduje Uplnu prestavbu, alebo vymenu nosnej konstrukcie,

pripadne opravu, alebo vymenu dasti, ktorych technicky stav bezprostredne ohrozuje bezpecnost
Zeleznicnej prevadzky.

TU Stav
. 5 Rok
Most v . . Dlzka Dlzka Pocet S K
; typ konstrukcie X rev.
DU | ev. km. mosta | premostenia | 0tvorov | spodna nosna spravy
stavba kons.
02 73,210 priehradova ocel. 24,90 20,00 1 2 2 2014
2802 02 73,466 priehradova ocel. 46,70 20,00 2 2 2 2014
02 74,386 priehradova ocel. 224,60 11 2 2-3 2014
02 1,142 klenbova bet. 12,00 4,00 1 1 2 2011
02 2,663 klenbova bet. + tehla 6,20 2,50 1 2 2 2011
02 5,427 - 15,00 2,30 1 - - -
04 7,833 zabeton. | nosniky 13,60 4,30 1 2 1 2011
04 9,833 Zelezobet. doska 18,50 8,00 1 1 1 2011
02 9,969 masivny 10,40 4,00 1 2 2
04 11,123 zabeton. | nosniky 11,50 2,50 1 2 2 2011
06 14,449 Zelezobet. doska 20,10 8,00 1 1 1 2011
06 16,032 Zelezobet. doska 19,70 8,00 1 1 1 2011
2803 | 0p 22,439 selezobet. doska 7,20 3,40 1 2 2 2011
07 | 23854 | Dxieleobetdoskar 6,00 1 2 2 2011
1x bet. Klenba
08 32,115 plnostenna ocel. 26,30 20,60 1 2 2 2014
08 32,331 Zelezobet. poloramy 15,75 6,22 1 1 2 2014
08 32,344 Zelezobet. poloramy 12,10 6,22 1 1 1 2014
10 35,820 Zelezobet. doska 7,00 3,00 1 2 3 2014
10 40,130 zabeton. | nosniky 14,90 6,00 1 2 3 2014
10 40,288 Zelezobet. doska 11,50 5,00 1 2 2 2014
10 41,971 Zelezobet. doska 14,50 2,42 1 1 1 2014
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10 42,011 Zelezobet. doska 2,90 2,42 1 1 1 2014
10 42,697 klenbovad bet. + tehla 8,60 4,00 1 2 2 2014
12 42,863 Zelezobet. doska 9,20 4,00 1 2 2 2014
12 47,870 zabeton. | nosniky 13,00 9,40 1 2 3 2014
12 48,144 priehradova ocel. 41,90 29,30 1 2 2 2014
12 48'4? kof plnostenna ocel. 17,60 11,30 1 2 3 2014
12 48'423 kof plnostenna ocel. 17,00 11,30 1 2 2 2014
12 48,876 Zelezobet. doska 15,80 8,00 1 2 2 2014
TU Stav
- - . Rok
Most v . . Dlzka Dlzka Pocet S K
pU | ev.km. typ konstrukcie mosta | premostenia | otvorov |  spodna nosna ref"
spravy
stavba kons.
08 65,465 Zelezobet. doska 19,65 5,65 2 2 2 2012
08 66,386 Zelezobet. doska 50,15 4,70 7 2 2 2012
08 68,245 Zelezobet. doska 25,30 5,60 1 2 2 2012
08 70,505 klenbova bet. 19,70 10,00 1 2 2 2012
12 90,626 Zelezobet. doska 7,00 2,75 1 3 2 2013
12 91,051 Zelezobet. doska 9,00 3,70 1 2 2 2012
12 92,610 klenbova bet. + tehla 13,00 5,70 1 1 2 2012
12 94,328 Zelezobet. doska 27,40 13,60 1 1 1 2015
14 98,530 plnostenna ocel. 33,50 24,00 1 2 2 2012
14 102,347 klenbova bet. + tehla 27,50 8,10 1 2 2 2012
16 108,746 klenba tehlova 18,60 4,70 1 2 2 2012
16 109,049 zelezobet. doska 13,00 8,90 1 2 2 2012
16 112,785 klenba tehlovd 9,60 3,80 1 1 2 2012
18 116,072 klenbova bet. 7,90 4,00 1 1 2 2012
2804 18 116,334 klenba tehlova 11,20 4,75 1 2 3 2012
18 | 116017 | MenP@ ts:tl'+ striek- 11350 4,10 1 1 2 2012
18 117,748 priehradova ocel. 473,10 . 14 2-3 2 2012
20 120,533 Zelezobet. doska 19,50 4,00; 8,00 2 1 2 2012
20 125,080 zelezobet. doska 8,90 6,00 1 2 2 2012
20 125,876 Klenba tz:tl'+ striek. 10,00 2,85 2 2 2 2012
22 131,950 Zelezobet. ramy 15,50 3,05 2 2 1 2012
24 | 143,69 prefabrik- PSKT | 4¢ 00 23,00 2 2 2 2012
nosniky
25 144,017 zabeton. | nosniky 8,50 8,10 1 2 2 2012
25 145,454 zabeton. | nosniky 24,80 6,00 1 1 2 2012
25 145,497 zabeton. | nosniky 8,50 4,05 1 2 2 2012
25 145,634 zabeton. | nosniky 29,00 10,70 1 2 2 2012

25 145,912 klenbova bet. 36,70 7,60 3 2 3 2012
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tramova. z predpat.
26 146,090 bet 70,20 19,20 3 2 2 2012
26 149,934 Zelezobet. ramy 16,75 4,05 2 1 1 2012
26 150,193 zabeton. | nosniky 16,40 5,70 1 2 2 2012
klenba tehl.+ striek.
26 150,625 bet 34,00 5,67 3 2 1 2012
et.
30 160,865 zabeton. | nosniky 12,00 3,80 1 2 2 2012
klenba tehl.+ striek.
32 166,545 bet 31,60 5,55 2 2 2 2012
32 168,593 zabeton. | nosniky 6,70 2,70 1 1 2 2012
32 170,275 klenbova bet. 22,40 9,00 1 1 2 2012
32 170,864 zabeton. | nosniky 6,50 2,40 1 2 2 2012
32 171,192 klenbova bet. 8,60 2,85 1 1 1 2012
32 171,296 zabeton. | nosniky 8,00 2,90 1 1 2 2012
32 172,299 zabeton. | nosniky 22,00 11,00 1 2 2 2012
32 174,480 zabeton. | nosniky 12,50 8,90 1 2 2 2012
33 174,885 zabeton. | nosniky 12,50 2,20 1 2 2 2012
TU ” ” 5 Stav Rok
Most v . X Dlzka Dlzka Pocet S
; typ konstrukcie . K rev.
DU | ev.km. mosta | premostenia | otvorov spodna N )
nosnd kons. | spravy
stavba
34 180,822 klenba tehlova 16,00 3,75 1 2 2 2012
35 183,020 klenba tehlova 10,45 3,80 1 1 2 2012
36 183,969 zabeton. | nosniky 6,50 2,70 1 1 2 2012
37 189,638 zabeton. | nosniky 24,60 6,00 1 1 2 2012
38 190,607 zabeton. | nosniky 16,80 9,40 1 2 2 2012
38 191,833 zabeton. | nosniky 15,60 10,00 1 2 2 2012
38 193,144 zabeton. | nosniky 15,30 10,00 1 2 2 2012
38 194,468 priehradova ocel. 165,90 45,40; 39,79 3 1-3 1 2012
38 195,439 klenba kamenna 18,30 5,60 1 1 2 2012
39 196,275 klenba tehlova 10,80 2,90 1 2 2 2012
2804 | 39 196,750 klenba tehlova 14,20 5,70 1 1 2 2012
klenba tehl.+ striek.
40 197,392 bet 15,00 4,70 1 2 2 2012
klenba tehl.+ striek.
40 197,972 bet 12,80 3,80 1 2 2 2012
klenba tehl.+ striek.
40 198,151 bet 15,60 4,70 1 1 2 2012
klenba tehl.+ striek.
40 199,045 bet 10,00 2,80 1 1 2 2012
et.
klenba tehl.+ striek.
40 199,436 bet 10,00 2,80 1 1 1 2012
38 199,677 klenba tehlova 10,00 4,80 1 2 3 2009
40 200,569 klenba tehlova 10,00 3,60 1 2 2 2012
40 200,755 zabeton. | nosniky 16,50 4,70 1 2 2 2012
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40 201,921 klenba tehlova 16,50 4,75 1 2 2 2012
40 203,394 ko priehradova ocel. 193,40 44,50; 56,80; 3 2 2 2012
2. 47,50
02 7,178 klenbova bet. 31,20 9,40 1 1 2 2012
02 7,423 klenbovad bet. 17,90 5,00 1 1 2 2012
02 7,814 priehradova ocel. 216,60 4 2 2-3 2012
02 11,904 Zelezobet. doska 19,80 10,00 1 2 2 2012
2891 04 14,836 Zelezobet. doska 8,20 3,00 1 1 1 2012
08 27,302 plnostenna ocel. 17,75 10,50 1 2 2 2012
08 27,791 Zelezobet. doska 19,80 5,30 1 2 2 2012
08 28,159 plnostenna ocel. 25,40 18,00 1 2 2 2012
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PRILOHA 3

Prehlad ostatnych vybranych zariadeni



Priloha 3

T

Vyskumny Ustav dopravny

Nazov objektu Km. poloha Technicky stav Pouzitelnost | Vystavba | Rekonstr. pF:)(Z:ch:;i
Brodské - vypravna budova 71.717 dobrd budova vyhovujuca 1922 2003 2
Kuty -Ustredné stavadlo 50.980 dobra budova vyhovujuca 2000 nie 5
Kuty - administrativna budova (kancelarie, sklady, CO) 51.070 dobra budova vyhovujtica 1972 nie 3
Kuty - stavadlo &.1,stanoviéte vozmajstrov 50.168 Ciastocne zdvadna budova vyhovujuca 1927 1995 2
Kuty - stavadlo &.3 51.410 dobra budova vyhovujuca 1927 1999 2
Kuty - vypravna budova 50.892 dobra budova vyhovujuca 1926 1996 2
Sekule - vypravna budova nova 44.534 dobrd budova vyhovujuca 1983 nie 1
Sekule - vypravna budova stara 44.497 Ciastocne zdvadna budova vyhovujuca 1916 nie 3
Velke Levére - adm.budova RZZ 33.200 dobra budova vyhovujuca 1983 ano 2
Velké Levare - vypravna budova /stard/ 33.232 dobré budova vyhovujuca 1892 2000 1
Malacky - stavadlo 1 23.953 Ciastotne zavadna budova vyhovujuca 1947 nie 1
Malacky - vypravna budova /nova/ 24.655 dobra budova vyhovujuca 1983 2002 2
Malacky - vypravnd budova /stara/ 24.708 dobra budova vyhovujuca 1896 2002 4
Plavecky Stvrtok - vypravna budova 17.971 dobra budova vyhovujuca 1891 ano 3
Zohor - ATU 12.600 dobra budova vyhovujuca 2010 nie 1
Zohor - vypravna budova /nova/ 12.615 Ciastocne zdvadna budova vyhovujuca 1982 2004 4
Zohor - vypravna budova/stara/ 12.565 Ciastotne zavadna budova vyhovujuca 1926 2004 3
Dev.jazero - réleové zab.zar. /RZZ/ 3.825 Ciastocne zdvadna budova vyhovujuca 1985 nie 1
Dev.jazero - vypravna budova 3.791 Ciastotne zavadna budova vyhovujuca 1910 nie 2
Bernolakovo - adm.budova RZZ 71.505 dobré budova vyhovujuca 1984 ano 1
Bernolakovo - vypravna budova 71.547 dobra budova vyhovujuca 1913 2002 1
Senec - prevadzkova budova RZZ 79.750 dobrd budova vyhovujuca 1984 2008 2
Senec - stavadlo &.1 80.360 Ciasto€ne zavadna budova vyhovujuca 1910 nie 1
Senec - vypravna budova 79.773 dobrd budova vyhovujuca 1910 nie 2
Sladkovi¢ovo- prevadzkova budova OZT 96.240 dobra budova vyhovujuca 1984 nie 2
Sladkovi¢ovo- vypravna budova 96.114 dobrd budova vyhovujuca 1910 nie 2
Galanta - ATU 103.153 dobra budova vyhovujuca 1968 2006 3
Galanta - socialno prevadzkova budova 103.121 dobrd budova vyhovujuca 1897 2003 2
Galanta - stavadlo 2 102.799 dobra budova vyhovujuca 1917 nie 2
Galanta - vypravna budova stara 103.153 dobrd budova vyhovujuca 1849 2002 3
Galanta -prevadzkova budova RZZ 103.065 dobra budova vyhovujuca 1984 2000 2
Sala-socialno-prevadzkova budova UAB 114.278 ciastocne zdvadna budova vyhovujuca 1985 2002 2
Sala-vypravna budova 114.339 dobra budova vyhovujuca 1898 2000 3
Trnovec nad Vahom - stavadlova vesa 2 119.385 ciastocne zdvadna budova stiesnena 1928 nie 1
Trnovec nad Véhom - vypravna budova 119.600 dobra budova vyhovujuca 1965 2009 3
TrnovecnadVahom - stavadlo &1 120.289 ciastocne zdvadna budova stiesnena 1928 nie 1
Tvrdogovce - vypravna budova 130.700 dobra budova vyhovujuca 2013 nie 1
Tvrdo$ovce-socialno-prevadzkova budova UAB 130.643 dobra budova vyhovujica 1985 nie 1
Palarikovo-vypravna budova 135.400 dobra budova vyhovujuca 1890 2007 3
Nové Zamky- vyhybkové stanoviéte 145.200 ciastocne zdvadna budova vyhovujuca 1969 nie 1
Nové Zamky- stavadlo &.3 144.210 dobra budova vyhovujuca 1969 nie 1
Nové Zamky- vyhybkérske stanoviéte &.2 145.160 ciastocne zdvadna budova vyhovujuca 1970 1999 5
Nové Zamky- vyhybkarske stanoviite &.4 143.855 Ciasto€ne zdvadna budova nevyhovujlca 1910 nie 1
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Nové Zémky- vypravna budova 145.420 dobra budova vyhovujlca 1971 2009 6
Dvory nad Zitavou - stavadlo &.1 152.270 Ciastocne zédvadna budova vyhovujuca 1912 nie 1
Dvory nad Zitavou - stavadlo &.2 151.376 Ciastocne zdvadna budova vyhovujlca 1912 nie 1
Dvory nad Zitavou - vypravna budova 151.854 dobra budova vyhovujuca 1850 1998 3
DvorynadZitavou - releovy dom 151.780 dobra budova vyhovujlca 1969 nie 2
Pribeta-releovy dom 157.981 dobra budova vyhovujuca 1969 nie 1
Pribeta-stavadlo &.1 158.480 Ciastocne zédvadna budova vyhovujlca 1912 nie 2
Pribeta-stavadlo &.2 157.485 Ciastocne zédvadna budova vyhovujuca 1912 nie 2
Pribeta-vypravna budova 157.881 dobra budova vyhovujlca 1924 nie 2
Strekov-releovy dom TZT 165.317 dobra budova vyhovujuca 1968 nie 1
Strekov-stavadlo &.1 165.813 Ciastocne zavadna budova vyhovujlca 1912 nie 2
Strekov-stavadlo &.2 164.924 Ciastocne zédvadna budova vyhovujuca 1912 nie 2
Strekov-vypravnd budova 165.421 dobra budova vyhovujlca 1850 nie 3
Gbelce-releovy dom 175.240 dobra budova vyhovujuca 1968 nie 1
Gbelce-stavadlo &.1 175.747 Ciastocne zavadna budova vyhovujlca 1912 2003 2
Gbelce-stavadlo &.2 174.899 Ciastocne zédvadna budova vyhovujuca 1912 2003 2
Gbelce-vypravna budova 175.232 dobra budova vyhovujlca 1850 2000 4
Muzla-stavadlo &1 183.574 Ciastocne zédvadna budova vyhovujuca 1912 nie 2
Muszla-stavadlo &.2 182.697 Ciastocne zavadna budova vyhovujlca 1912 nie 2
Muzla-vypravna budova 183.066 Ciastocne zédvadna budova vyhovujuca 1912 nie 3
Starovo-releové zabezpecovacie zariadenie, st.6 188.850 Ciastocne zavadna budova vyhovujlca 1967 nie 3
Stlrovo-stavadlo 2 /ovalne / 190.265 Ciastocne zédvadna budova vyhovujuca 1957 nie 3
$turovo-administrativna budova B - blok 189.700 dobra budova vyhovujlca 1963 1998 3
Starovo-vyhybkarske stanoviste &.2,pri st.V./ 189.010 Ciastocne zédvadna budova vyhovujuca 1962 nie 1
Stirovo-vypravna budova 189.611 Ciastocne zavadna budova vyhovujlca 1875 2000 3
Bajé-releovy dom 27.100 dobra budova vyhovujuca 1970 nie 1
Baj¢-vypravna budova 27.075 Ciastocne zavadna budova vyhovujlca 1911 2002 2
Hurbanovo-releovy dom 21.330 Ciastocne zédvadna budova vyhovujuca 1968 nie 1
Hurbanovo-stavadlo 21.640 dobra budova vyhovujlca 1967 nie 2
Hurbanovo-stavadlo &1 20.895 dobra budova vyhovujuca 1911 nie 2
Hurbanovo-vypravna budova 21.312 Ciastocne zavadna budova vyhovujlca 1950 nie 2
Chotin-vyhybkérske stanovigte &.1 14.250 Ciastocne zédvadna budova vyhovujuca 1911 nie 2
Chotin-vypravna budova 13.695 Ciastocne zavadna budova nevyhovujuca 1911 2001 2
Komérno-releovy,kébelovy dom 3.287 Ciastocne zédvadna budova vyhovujlca 1962 nie 2
Komarno-stavadlo &.2 6.340 Ciastocne zavadna budova vyhovujuca 1960 nie 1
Komarno-vyhybkarske stanovidte &.3 7.200 dobra budova vyhovujlca 1911 nie

Komarno-vypravna budova 6.600 dobra budova vyhovujuca 1957 1998 3
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PRILOHA 4

Kolajova schéma tratovych tsekov studie
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PRILOHA 5

ODHAD INVESTICNYCH NAKLADOV
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TRATOVY USEK ST. HR. CR/SR — KUTY - MALACKY - DEVINSKA NOVA VES
Tab. 1 Investi¢né naklady, St.hr. CR/SR — Katy — Devinska Nova Ves (mimo), VAR ,A1“, 140 km/h

ST. HR. €R/SR - KUTY - MALACKY - DEVINSKA NOVA VES (mimo), 140 km/h - SUMAR "A1"
Jednotkové nacenie poloZiek pre Studiu realizovatelnosti
CenaZRN

Nakladové polozky podla profesii Jedn. Po&. jedn. MU ZST, VYH

tis EUR tis EUR
Systém ETCS tis EUR/km 48,317 13045,59 0
Systém GSM-R tis EUR/km 48,317 3865,36 [0)
trakéné vedenie tis EUR/km 17,924 2778,22 0
trakéné vedenie, stanica do 6 kolaji tis EUR/km 19,457 0 6226,24
trakéné vedenie, stanica nad 6 kolaji tis EUR/km 32,46 0 11685,6
Zelezni¢né zabezpedovacie zariadenie - SZZ, TZZ, PZZ (vr. stavebnych postupov) tis EUR/km 48,317 6764,38 0
Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - mala stanica tis EUR/ks 2,5 0 7000
Zeleznitné zabezpedovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - strednd stanica tis EUR/ks 3 0 18600
Zelezni¢né zabezpedovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - velka stanica tis EUR/ks 1 0 13200
priecestné zabezpecovacie zariadenie tis EUR/ks 0 0 0
Zeleznicné telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - medzistanic¢ny Usek tis EUR/km 32,858 2300,06 0
Zelezni¢né telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - stanica tis EUR/km 40,015 0 10804,05
silnopridové zariadenia a technolégie tis EUR/km 27,183 407,745 0
silnoprudové zariadenia a technoldgie, zastavka tis EUR/ks 4 148 0
silnopridové zariadenia a technoldgie, vyhybria tis EUR/ks 3 186 0
silnopridové zariadenia a technoldgie, stanica 4 kolaje tis EUR/km 5,287 0 1374,62
silnopridové zariadenia a technoldgie, stanica viac ako 4 kolaje tis EUR/km 34,728 0 16669,44
silnopridové zariadenia a technoldgie v tuneli tis EUR/km 0 0 0
napéjacie stanice - vystavba TNS 110/25 kV tis EUR/ks 1 8150, 0
napdjacie stanice - rekonstrukcia TM tis EUR/ks 1 8900 0
napajacie stanice - zaistenie napajania KTM tis EUR/ks 0| 0 0
pozemné stavby - medzistani¢ny usek tis EUR/km 32,858 1150,03 0
pozemné stavby - stanica tis EUR/km 40,015 0 6002,25
protihlukové opatrenia - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 9828 3931,2 0
protihlukové opatrenia - stanica tis EUR/m2 1125 0 393,75
ndstupiste jednostranné tis EUR/m 2520 2268 0
nastupiste ostrovné tis EUR/m 1950 0| 2145
zastresSenie ostrovné tis EUR/m2 9441 0 4909,32
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 0 0 0
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0 0
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - medzistanicny Usek tis EUR/m2 0 0 0
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0 0
podchody - medzistaniény Usek tis EUR/m2 103,5 455,4 0
podchody - stanica tis EUR/m2 654,1 0| 2878,04
Zelezniény spodok - trat tis EUR/km 17,924 9858,2 0]
Zelezni¢ny spodok - stanica tis EUR/km 40,015 0 12004,5
Zelezniény zvr$ok - trat tis EUR/km 17,924 17924 0
Zeleznic¢ny zvrsok - stanica tis EUR/km 40,015 0 28010,5
Zelezni¢ny zvrsok - demolacné prace - medzistanicny Usek tis EUR/km 35,848 7169,6 0
Zelezni¢ny zvriok - demolaéné prace - stanica tis EUR/km 49,472 0 12368
mosty - upravené existujuce - medzistanicny Usek tis EUR/m2 192,65 500,89 0
mosty - upravené existujlce - stanica tis EUR/m2 0| 0 0
mosty - nové Zelezni¢né - medzistanicny Usek tis EUR/m2 27805,1 72293,26 0
mosty - nové Zelezni¢né - stanica tis EUR/m2 0| 0 0
mosty - nové cestné - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 13560 16272 0
mosty - nové cestné - stanica tis EUR/m2 0| 0 0
priepusty - medzistani¢ny Usek tis EUR/ks 34 1428 0
priepusty - stanica tis EUR/ks 8 0 400
Spolu profesie tis EUR 179 795,94 154 671,31
Ostatné naklady - priprava Uzemia, prelozky inZ. sieti, vyvolané investicie, iné (20,6% PS+SO) tis EUR 68.900,25
SUMA ZRN CELKOM tis EUR 403 367
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Tab. 2 Investi¢né naklady, St.hr. ER/SR — Katy — Devinska Nova Ves (mimo), VAR ,A2“, 140 km/h

8T. HR. €R/SR - KUTY - MALACKY - DEVINSKA NOVA VES (mimo), 140 km/h - SUMAR "A2"
Jednotkové nacenie poloZiek pre Studiu realizovatelnosti
CenaZRN

Nakladové polozky podla profesii Jedn. Poi. jedn. MU ZST, VYH

tis EUR tis EUR
Systém ETCS tis EUR/km 48,317 13045,59 0
Systém GSM-R tis EUR/km 48,317 3865,36 0
trakéné vedenie tis EUR/km 17,924 2778,22 0
trakéné vedenie, stanica do 6 kolaji tis EUR/km 19,457 0 6226,24
trakéné vedenie, stanica nad 6 kolaji tis EUR/km 32,46 0| 11685,6
Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie - SZZ, TZZ, PZZ (vr. stavebnych postupov) tis EUR/km 48,317 6764,38 0
Zeleznitné zabezpecovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - mald stanica tis EUR/ks 2,5 0 7000
Zelezni¢né zabezpedovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - strednd stanica tis EUR/ks 3 0 18600
Zelezni¢né zabezpedovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - velka stanica tis EUR/ks 1 0 13200
priecestné zabezpecovacie zariadenie tis EUR/ks 0 0 0
Zeleznicné telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - medzistanic¢ny Usek tis EUR/km 32,858 2300,06 0
Zeleznicné telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - stanica tis EUR/km 40,015 0| 10804,05
silnoprudové zariadenia a technoldgie tis EUR/km 27,183 407,745 [0)
silnopridové zariadenia a technoldgie, zastavka tis EUR/ks 4 148 0
silnopridové zariadenia a technoldgie, vyhybria tis EUR/ks 3 186 0
silnopridové zariadenia a technoldgie, stanica 4 kolaje tis EUR/km 5,287 0 1374,62
silnopridové zariadenia a technoldgie, stanica viac ako 4 kolaje tis EUR/km 34,728 0 16669,44
silnoprudové zariadenia a technolégie v tuneli tis EUR/km 0 0 0
napajacie stanice - vystavba TNS 110/25 kV tis EUR/ks 1 8150 0
napdjacie stanice - rekonstrukcia TM tis EUR/ks 1 8900 0
napdjacie stanice - zaistenie napajania KTM tis EUR/ks 0 0 0
pozemné stavby - medzistani¢ny Usek tis EUR/km 32,858 1150,03 0
pozemné stavby - stanica tis EUR/km 40,015 0 6002,25
protihlukové opatrenia - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 9828 3931,2 0
protihlukové opatrenia - stanica tis EUR/m2 1125 0 393,75
nastupiste jednostranné tis EUR/m 2520 2268 0
nastupiste ostrovné tis EUR/m 1950 0 2145
zastre$enie ostrovné tis EUR/m2 9441 0 4909,32
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 0 0 0
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0 0
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - medzistanicny Usek tis EUR/m2 0 0 0
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0 0
podchody - medzistani¢ny usek tis EUR/m2 103,5 455,4 0
podchody - stanica tis EUR/m2 654,1 0| 2878,04
Zelezni¢ny spodok - trat tis EUR/km 17,924 9858,2 0
Zelezni¢ny spodok - stanica tis EUR/km 40,015 0 12004,5
Zelezniény zvrdok - trat tis EUR/km 17,924 17924 0
Zeleznic¢ny zvriok - stanica tis EUR/km 40,015 0 28010,5
Zelezniny zvrok - demolaéné prace - medzistani¢ny Usek tis EUR/km 35,848 7169,6 0
Zeleznicny zvrsok - demolacné préce - stanica tis EUR/km 49,472 0| 12368
mosty - upravené existujuce - medzistani¢ny usek tis EUR/m2 192,65 500,89 0
mosty - upravené existujuce - stanica tis EUR/m2 0 0 0
mosty - nové Zelezni¢né - medzistanicny Usek tis EUR/m2 28189,1 73291,66 0
mosty - nové Zeleznicné - stanica tis EUR/m2 0| 0 0
mosty - nové cestné - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 13560 16272 0
mosty - nové cestné - stanica tis EUR/m2 0 0 0
priepusty - medzistanicny usek tis EUR/ks 34 1428 0
priepusty - stanica tis EUR/ks 8 0| 400
Spolu profesie tis EUR 180 794,34 154 671,31
Ostatné naklady - priprava Gzemia, prelozky inZ. sieti, vyvolané investicie, iné (20,6% PS+SO) tis EUR 69 105,92
SUMA ZRN CELKOM tis EUR 404 572
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Tab. 3 Investi¢né naklady, St.hr. CR/SR — Kuty — Devinska Nové Ves (mimo), VAR ,,B1“, 160 km/h

ST. HR. CR/SR - KUTY - MALACKY - DEVINSKA NOVA VES (mimo), 160 km/h - SUMAR "B1"
Jednotkové nacenie poloZiek pre stadiu realizovatelnosti
CenaZRN

Nékladové polozky podla profesii Jedn. Pot. jedn. MU ZST, VYH

tis EUR tis EUR
Systém ETCS tis EUR/km 48,323 13047,21 0
Systém GSM-R tis EUR/km 48,323 3865,84 0
trakéné vedenie tis EUR/km 43,848 27185,76 o]
trakéné vedenie, stanica do 6 kolaji tis EUR/km 19,814 0 6340,48
trakéné vedenie, stanica nad 6 kolaji tis EUR/km 32,66 0 11757,6)
Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie - SZZ, TZZ, PZZ (vr. stavebnych postupov) tis EUR/km 48,323 6765,22 0
Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - mala stanica tis EUR/ks 2,5 0 7000
Zelezni¢né zabezpedovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - strednad stanica tis EUR/ks 3 0 18600
Zelezniéné zabezpedovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - velka stanica tis EUR/ks 1 0 13200
priecestné zabezpecovacie zariadenie tis EUR/ks 0 0 0
Zelezni¢né telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - medzistani¢ny Gsek tis EUR/km 48,323 3382,61 0
Zelezniéné telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - stanica tis EUR/km 40,572 0 10954,44,
silnoprudové zariadenia a technolégie tis EUR/km 48,323 724,845 0
silnoprudové zariadenia a technoldgie, zastavka tis EUR/ks 4 148 0
silnoprudové zariadenia a technoldgie, vyhybna tis EUR/ks 3 186 0
silnoprudové zariadenia a technolégie, stanica 4 kolaje tis EUR/km 5,406 0 1405,56|
silnoprudové zariadenia a technoldgie, stanica viac ako 4 kolaje tis EUR/km 35,166 0 16879,68|
silnoprudové zariadenia a technolégie v tuneli tis EUR/km 0 0 0
napajacie stanice - vystavba TNS 110/25 kV tis EUR/ks 1 8150 0
napdjacie stanice - rekonstrukcia TM tis EUR/ks 1 8900 o]
napéjacie stanice - zaistenie napajania KTM tis EUR/ks 0 0 0
pozemné stavby - medzistanicny usek tis EUR/km 48,323 1691,305 0
pozemné stavby - stanica tis EUR/km 40,572 0 6085,8
protihlukové opatrenia - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 9828| 3931,2 0
protihlukové opatrenia - stanica tis EUR/m2 1125 0 393,75
nastupiste jednostranné tis EUR/m 2520 2268 0
nastupiSte ostrovné tis EUR/m 1950 0 2145
zastreSenie ostrovné tis EUR/m2 9441 0 4909,32
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - medzistaniény usek tis EUR/m2 100| 70 0
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0 0
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 0 0 0
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0 0
podchody - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 103,5 455,4 0
podchody - stanica tis EUR/m2 654,1 0 2878,04
Zelezniény spodok - trat tis EUR/km 34,535 18994,25 0
Zelezni¢ny spodok - stanica tis EUR/km 40,572 0 12171,6
Zelezniény zvriok - trat tis EUR/km 34,535 34535 0
Zelezniény zvrsok - stanica tis EUR/km 40,572 0 28400,4
Zelezniény zvrsok - demolacné prace - medzistaniény Usek tis EUR/km 69,17 13834 0
Zelezniény zvrsok - demolacné prace - stanica tis EUR/km 49,71 0 12427,5
mosty - upravené existujlce - medzistanicny usek tis EUR/m2 192,65 500,89 0
mosty - upravené existujlce - stanica tis EUR/m2 0 0 0
mosty - nové Zelezni¢né - medzistanicny usek tis EUR/m2 27805,1 72293,26 0
mosty - nové Zelezni¢né - stanica tis EUR/m2 0 0 0
mosty - nové cestné - medzistanicny Usek tis EUR/m2 13560 16272 0
mosty - nové cestné - stanica tis EUR/m2 0 0 0
priepusty - medzistani¢ny Usek tis EUR/ks 34 1428 0
priepusty - stanica tis EUR/ks 8 0 400
Spolu profesie tis EUR 238628,79| 155949,17
Ostatné naklady - priprava Gzemia, prelozky inZ. sieti, vyvolané investicie, iné (20,6% PS+S0O) tis EUR 81 283,06
SUMA ZRN CELKOM tis EUR 475 861




Priloha 5 bhﬁ

Vyskumny Ustav dopravny

Tab. 4 Investi¢né naklady, St.hr. CR/SR — Kuty — Devinska Nové Ves (mimo), VAR ,,B2*, 160 km/h

8T. HR. €R/SR - KUTY - MALACKY - DEVINSKA NOVA VES (mimo), 160 km/h - SUMAR "B2"
Jednotkové nacenie poloZiek pre Studiu realizovatelnosti
CenaZRN

Nakladové polozky podla profesii Jedn. Poi. jedn. MU ZST, VYH

tis EUR tis EUR
Systém ETCS tis EUR/km 48,323 13047,21 0
Systém GSM-R tis EUR/km 48,323 3865,84 0
trakéné vedenie tis EUR/km 43,848 27185,76 0
trakéné vedenie, stanica do 6 kolaji tis EUR/km 19,814 0 6340,48
trakéné vedenie, stanica nad 6 kolaji tis EUR/km 32,66 0| 11757,6
Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie - SZZ, TZZ, PZZ (vr. stavebnych postupov) tis EUR/km 48,323 6765,22 0
Zeleznitné zabezpecovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - mald stanica tis EUR/ks 2,5 0 7000
Zelezni¢né zabezpedovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - strednd stanica tis EUR/ks 3 0 18600
Zelezni¢né zabezpedovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - velka stanica tis EUR/ks 1 0 13200
priecestné zabezpecovacie zariadenie tis EUR/ks 0 0 0
Zeleznicné telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - medzistanic¢ny Usek tis EUR/km 48,323 3382,61 0
Zeleznicné telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - stanica tis EUR/km 40,572 0| 10954,44
silnoprudové zariadenia a technoldgie tis EUR/km 48,323 724,845 [0)
silnopridové zariadenia a technoldgie, zastavka tis EUR/ks 4 148 0
silnopridové zariadenia a technoldgie, vyhybria tis EUR/ks 3 186 0
silnopridové zariadenia a technoldgie, stanica 4 kolaje tis EUR/km 5,406 0 1405,56
silnopridové zariadenia a technoldgie, stanica viac ako 4 kolaje tis EUR/km 35,166 0 16879,68
silnoprudové zariadenia a technolégie v tuneli tis EUR/km 0 0 0
napajacie stanice - vystavba TNS 110/25 kV tis EUR/ks 1 8150 0
napdjacie stanice - rekonstrukcia TM tis EUR/ks 1 8900 0
napdjacie stanice - zaistenie napajania KTM tis EUR/ks 0 0 0
pozemné stavby - medzistani¢ny Usek tis EUR/km 48,323 1691,305 0
pozemné stavby - stanica tis EUR/km 40,572 0 6085,8
protihlukové opatrenia - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 9828 3931,2 0
protihlukové opatrenia - stanica tis EUR/m2 1125 0 393,75
nastupiste jednostranné tis EUR/m 2520 2268 0
nastupiste ostrovné tis EUR/m 1950 0 2145
zastre$enie ostrovné tis EUR/m2 9441 0 4909,32
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 100| 70 0
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0 0
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - medzistanicny Usek tis EUR/m2 0 0 0
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0 0
podchody - medzistani¢ny usek tis EUR/m2 103,5 455,4 0
podchody - stanica tis EUR/m2 654,1 0| 2878,04
Zelezni¢ny spodok - trat tis EUR/km 34,535 18994,25 0
Zelezni¢ny spodok - stanica tis EUR/km 40,572 0 12171,6
Zelezniény zvrdok - trat tis EUR/km 34,535 34535 0
Zeleznic¢ny zvriok - stanica tis EUR/km 40,572 0 28400,4
Zelezniny zvrok - demolaéné prace - medzistani¢ny Usek tis EUR/km 69,166 13833,2 0
Zelezni¢ny zvriok - demolacné prace - stanica tis EUR/km 49,71 0 12427,5
mosty - upravené existujuce - medzistani¢ny usek tis EUR/m2 192,65 500,89 0
mosty - upravené existujuce - stanica tis EUR/m2 0 0 0
mosty - nové Zelezni¢né - medzistanicny Usek tis EUR/m2 28189,1 73291,66 0
mosty - nové Zeleznicné - stanica tis EUR/m2 0| 0 0
mosty - nové cestné - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 13560 16272 0
mosty - nové cestné - stanica tis EUR/m2 0 0 0
priepusty - medzistanicny usek tis EUR/ks 34 1428 0
priepusty - stanica tis EUR/ks 8 0| 400
Spolu profesie tis EUR 239626,39 155 949,17
Ostatné naklady - priprava Gzemia, prelozky inZ. sieti, vyvolané investicie, iné (20,6% PS+SO) tis EUR 81488,57
SUMA ZRN CELKOM tis EUR 477 064




Priloha 5 bhﬁ

Vyskumny Ustav dopravny

Tab. 5 Investi¢né naklady, St.hr. CR/SR — Kuty — Devinska Nova Ves (mimo), VAR ,,C1%, 200 km/h

8T. HR. €R/SR - KUTY - MALACKY - DEVINSKA NOVA VES (mimo), 200 km/h - SUMAR "C1"
Jednotkové nacenie poloZiek pre studiu realizovatelnosti
CenaZRN

Naékladové polozky podla profesii Jedn. Pot. jedn. MU ZST, VYH

tis EUR tis EUR
Systém ETCS tis EUR/km 48,315 13045,05 )
Systém GSM-R tis EUR/km 48,315 3865,2 0
trakéné vedenie tis EUR/km 43,84 27180,8 0
trakéné vedenie, stanica do 6 kolaji tis EUR/km 21,027 0 6728,64
trakéné vedenie, stanica nad 6 kolaji tis EUR/km 33,373 0 12014,28
Zeleznic¢né zabezpecovacie zariadenie - SZZ, TZZ, PZZ (vr. stavebnych postupov) tis EUR/km 48,315 6764,1 0
Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - mald stanica tis EUR/ks 1,5 0 4200
Zelezni¢né zabezpedovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - stredna stanica tis EUR/ks 4 0 24800
Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - velka stanica tis EUR/ks 1 0 13200
priecestné zabezpecovacie zariadenie tis EUR/ks 0 0 0
Zeleznic¢né telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - medzistanic¢ny Usek tis EUR/km 48,315 3382,05 0
Zeleznicné telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - stanica tis EUR/km 42,498 0 11474,46
silnopridové zariadenia a technolégie tis EUR/km 48,315 724,725 0
silnopridové zariadenia a technoldgie, zastavka tis EUR/ks 4 148 0
silnoprudové zariadenia a technoldgie, vyhybna tis EUR/ks 3 186 0
silnopridové zariadenia a technoldgie, stanica 4 kolaje tis EUR/km 0 0 0
silnoprudové zariadenia a technoldgie, stanica viac ako 4 kolaje tis EUR/km 42,498 0 20399,04
silnopridové zariadenia a technoldgie v tuneli tis EUR/km 0 0 0
napajacie stanice - vystavba TNS 110/25 kV tis EUR/ks 1 8150 0
napdjacie stanice - rekonstrukcia TM tis EUR/ks 1 8900 0
napajacie stanice - zaistenie napdjania KTM tis EUR/ks 0 0 0
pozemné stavby - medzistani¢ny usek tis EUR/km 48,315 1691,025 0
pozemné stavby - stanica tis EUR/km 42,498 0 6374,7
protihlukové opatrenia - medzistanic¢ny usek tis EUR/m2 9828 3931,2 0
protihlukové opatrenia - stanica tis EUR/m2 1125 0 393,75
nastupiste jednostranné tis EUR/m 2460 2214 0
nastupiste ostrovné tis EUR/m 1950 0 2145
zastreSenie ostrovné tis EUR/m2 9441 0 4909,32
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - medzistanicny Usek tis EUR/m2 100 70 0
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0 0
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 0 0 0
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0 o]
podchody - medzistaniény usek tis EUR/m2 103,5 455,4 0
podchody - stanica tis EUR/m2 654,1 0 2878,04
Zeleznicny spodok - trat tis EUR/km 48,315 49492,3 0
Zeleznicny spodok - stanica tis EUR/km 42,498 0 14549,4/
Zeleznicny zvrdok - trat tis EUR/km 48,315 48315 0
Zeleznicny zvriok - stanica tis EUR/km 42,498 0 29748,6
Zeleznicny zvrSok - demolacné prace - medzistani¢ny Usek tis EUR/km 96,766 19353,2 0
Zeleznicny zvrSok - demolacné prdce - stanica tis EUR/km 51,159 0 12789,75
mosty - upravené existujuce - medzistani¢ny usek tis EUR/m2 192,65 500,89 0
mosty - upravené existujlce - stanica tis EUR/m2 0 0 0
mosty - nové Zelezni¢né - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 27805,1 72293,26 0
mosty - nové Zelezni¢né - stanica tis EUR/m2 0 0 0
mosty - nové cestné - medzistanicny Usek tis EUR/m2 13560 16272 0
mosty - nové cestné - stanica tis EUR/m2 0 0 0
priepusty - medzistani¢ny Usek tis EUR/ks 34 1428 0
priepusty - stanica tis EUR/ks 8| 0 400
Spolu profesie tis EUR 288362,20| 167 004,98,
Ostatné naklady - priprava Uzemia, prelozky inZ. sieti, vyvolané investicie, iné (20,6% PS+SO) tis EUR 93 805,64
SUMA ZRN CELKOM tis EUR




Priloha 5 bhﬁ

Vyskumny Ustav dopravny

Tab. 6 Investi¢né naklady, St.hr. CR/SR — Ktty — Devinska Nova Ves (mimo), VAR ,,C2“, 200 km/h

8T. HR. €R/SR - KUTY - MALACKY - DEVINSKA NOVA VES (mimo), 200 km/h - SUMAR "C2"
Jednotkové nacenie poloZiek pre studiu realizovatelnosti
CenaZRN

Nékladové polozky podla profesii Jedn. Pot. jedn. MU ZST, VYH

tis EUR tis EUR
Systém ETCS tis EUR/km 48,315 13045,05 0
Systém GSM-R tis EUR/km 48,315 3865,2 0
trakéné vedenie tis EUR/km 43,84 27180,8 0
trakéné vedenie, stanica do 6 kolaji tis EUR/km 21,027 0 6728,64
trakéné vedenie, stanica nad 6 kolaji tis EUR/km 33,373 0 12014,28
Zeleznicné zabezpecovacie zariadenie - SZZ, TZZ, PZZ (vr. stavebnych postupov) tis EUR/km 48,315 6764,1 0
Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - mala stanica tis EUR/ks 1,5 0 4200
Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - stredna stanica tis EUR/ks 4 0 24800
Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - velka stanica tis EUR/ks 1 0 13200
priecestné zabezpecovacie zariadenie tis EUR/ks 0 0 0
Zelezni¢né telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - medzistani¢ny usek tis EUR/km 48,315 3382,05 0
Zelezni¢né telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - stanica tis EUR/km 42,498 0 11474,46
silnopridové zariadenia a technoldgie tis EUR/km 48,315 724,725 0
silnopridové zariadenia a technoldgie, zastavka tis EUR/ks 4 148 0
silnopridové zariadenia a technoldgie, vyhybna tis EUR/ks 3 186 0
silnopridové zariadenia a technoldgie, stanica 4 kolaje tis EUR/km 0 0 0
silnopridové zariadenia a technolégie, stanica viac ako 4 kolaje tis EUR/km 42,498 0 20399,04
silnopridové zariadenia a technoldgie v tuneli tis EUR/km 0 0 0
napéjacie stanice - vystavba TNS 110/25 kV tis EUR/ks 1 8150 0
napdjacie stanice - rekonstrukcia TM tis EUR/ks 1 8900 0
napdjacie stanice - zaistenie napajania KTM tis EUR/ks 0 0 0
pozemné stavby - medzistani¢ny Usek tis EUR/km 48,315 1691,025 0
pozemné stavby - stanica tis EUR/km 42,498 0 6374,7
protihlukové opatrenia - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 9828 3931,2 0
protihlukové opatrenia - stanica tis EUR/m?2 1125 0 393,75
nastupiste jednostranné tis EUR/m 2460 2214 0
nastupiste ostrovné tis EUR/m 1950 0 2145
zastreSenie ostrovné tis EUR/m?2 9441 0 4909,32
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - medzistaniény Usek tis EUR/m2 100| 70 0
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0 0
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - medzistanicny Usek tis EUR/m2 0 0 0
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0 0
podchody - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 103,5 455,4 0
podchody - stanica tis EUR/m?2 654,1 0 2878,04
Zelezniény spodok - trat tis EUR/km 48,315 49492,3 0
Zelezniény spodok - stanica tis EUR/km 42,498 0 14549,4
Zelezniény zvrok - trat tis EUR/km 48,315 48315 0
Zelezniény zvrsok - stanica tis EUR/km 42,498 0 29748,6
zeleznicny zvrSok - demolacné prace - medzistani¢ny usek tis EUR/km 96,762 19352,4 0
Zelezni¢ny zvrSok - demolacné prace - stanica tis EUR/km 51,159 0 12789,75
mosty - upravené existujuce - medzistanicny Usek tis EUR/m2 192,65 500,89 0
mosty - upravené existujuce - stanica tis EUR/m2 0 0 0
mosty - nové Zelezni¢né - medzistanicny usek tis EUR/m?2 28189,1 73291,66 0
mosty - nové Zelezni¢né - stanica tis EUR/m?2 0 0 0
mosty - nové cestné - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 13560 16272 0
mosty - nové cestné - stanica tis EUR/m2 0 0 0
priepusty - medzistani¢ny usek tis EUR/ks 34 1428 0
priepusty - stanica tis EUR/ks 8| 0 400
Spolu profesie tis EUR 289 359,80 167 004,98
Ostatné naklady - priprava Uzemia, preloZky inZ. sieti, vyvolané investicie, iné (20,6% PS+SO) tis EUR 94011,14
SUMA ZRN CELKOM tis EUR




Priloha 5

oo

Vyskumny Ustav dopravny

TRATOVY USEK BRATISLAVA VAINORY — NOVE ZAMKY — STUROVO ST. HR. SR/MR

Tab. 1 Investi¢né naklady, Vajnory (mimo) — Stdrovo $t.hr. SR/MR, VAR ,A“, 140 km/h

Jednotkové nacenie poloZiek pre Studiu realizovatelnosti

BRATISLAVA VAINORY (mimo) - 5T. HR. SR/MR, V=140 km/h - SUMAR "A"

CenaZRN
Nakladové polozky podla profesii Jedn. Po&. jedn. MU ZST, VYH
tis EUR tis EUR
Systém ETCS tis EUR/km 116,328 31 408,56 0,00
Systém GSM-R tis EUR/km 116,328 8 213,74 0,00
trakéné vedenie tis EUR/km 116,328 20 280,98 0,00
trakéné vedenie, stanica do 6 kolaji tis EUR/km 52,531 0,00 16 809,92
trakéné vedenie, stanica nad 6 kolaji tis EUR/km 69,62 0,00 25 063,20
Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie - SZZ, TZZ, PZZ (vr. stavebnych postupov) tis EUR/km 116,328 16 285,92 0,00
Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - mala stanica tis EUR/ks 6,5 0,00 18 200,00
Zeleznitné zabezpedovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - strednd stanica tis EUR/ks 6 0,00 37 200,00
Zelezni¢né zabezpedovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - velka stanica tis EUR/ks 2,5 0,00 33.000,00
priecestné zabezpecovacie zariadenie tis EUR/ks 0| 0,00 0,00
Zeleznicné telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - medzistanic¢ny Usek tis EUR/km 116,328 8 142,96 0,00
Zelezni¢né telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - stanica tis EUR/km 106,366 0,00 28718,82
silnopridové zariadenia a technolégie tis EUR/km 116,328 1744,92 0,00
silnoprudové zariadenia a technoldgie, zastavka tis EUR/ks 11 407,00 0,00
silnopridové zariadenia a technoldgie, vyhybria tis EUR/ks 3 186,00 0,00
silnopridové zariadenia a technoldgie, stanica 4 kolaje tis EUR/km 22,864 0,00 5944,64
silnopridové zariadenia a technoldgie, stanica viac ako 4 kolaje tis EUR/km 83,502 0,00 40 080,96
silnopridové zariadenia a technoldgie v tuneli tis EUR/km 0| 0,00 0,00
napéjacie stanice - vystavba TNS 110/25 kV tis EUR/ks 1 8 150,00 0,00
napdjacie stanice - rekonstrukcia TM tis EUR/ks 2 17 800,00 0,00
napéjacie stanice - zaistenie napdjania KTM tis EUR/ks 0| 0,00 0,00
pozemné stavby - medzistani¢ny usek tis EUR/km 116,328 4071,48 0,00
pozemné stavby - stanica tis EUR/km 106,366 0,00 15 954,90
protihlukové opatrenia - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 100350 40 140,00 0,00
protihlukové opatrenia - stanica tis EUR/m2 83004 0,00 29 051,40
ndstupiste jednostranné tis EUR/m 5510 4959,00 0,00
nastupiste ostrovné tis EUR/m 4250 0,00 4 675,00
zastresSenie ostrovné tis EUR/m2 12654 0,00 6 580,08
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 2250 1575,00 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - stanica tis EUR/m2 0| 0,00 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - medzistanicny Usek tis EUR/m2 0 0,00 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0,00| 0,00
podchody - medzistaniény Usek tis EUR/m2 196,65 865,26, 0,00
podchody - stanica tis EUR/m2 924,4 0,00 4067,36
Zelezniény spodok - trat tis EUR/km 4,839 2 661,45 0,00
Zelezni¢ny spodok - stanica tis EUR/km 106,366 0,00 31 909,80
Zelezniény zvr$ok - trat tis EUR/km 101,634 101 634,00 0,00
Zeleznic¢ny zvrsok - stanica tis EUR/km 106,366 0,00 74 456,20
Zelezni¢ny zvrsok - demolacné prace - medzistanicny Usek tis EUR/km 203,268 40 653,60 0,00
Zelezni¢ny zvriok - demolaéné prace - stanica tis EUR/km 116,332 0,00 29083,00
mosty - upravené existujuce - medzistanicny Usek tis EUR/m2 2544,1 6 614,66 0,00
mosty - upravené existujlce - stanica tis EUR/m2 114,5 0,00 297,70
mosty - nové Zelezni¢né - medzistanicny Usek tis EUR/m2 7645,5 19 878,30 0,00
mosty - nové Zelezni¢né - stanica tis EUR/m2 4739,4 0,00 12 322,44
mosty - nové cestné - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 40800 48 960,00 0,00
mosty - nové cestné - stanica tis EUR/m2 0| 0,00 0,00
priepusty - medzistani¢ny Usek tis EUR/ks 5 210,00 0,00
priepusty - stanica tis EUR/ks 3 0,00 150,00
Spolu profesie tis EUR 384 842,83 413 565,42
Ostatné naklady - priprava Uzemia, prelozky inZ. sieti, vyvolané investicie, iné (20,6% PS+SO) tis EUR 164 472,10
SUMA ZRN CELKOM tis EUR 962 880




Priloha 5 bhﬁ

Vyskumny Ustav dopravny

Tab. 2 Investi¢né naklady, Vajnory (mimo) — Sturovo $t.hr. SR/MR, VAR ,B1“, 160 km/h

BRATISLAVA VAINORY (mimo) - ST. HR. SR/MR, V=160 km/h - SUMAR "B1"
Jednotkové nacenie poloZiek pre Studiu realizovatelnosti
CenaZRN

Nakladové polozky podla profesii Jedn. Poi. jedn. MU ZST, VYH

tis EUR tis EUR
Systém ETCS tis EUR/km 115,771 31258,17 0,00
Systém GSM-R tis EUR/km 115,771 8169,22 0,00
trakéné vedenie tis EUR/km 115,771 71778,02 0,00
trakéné vedenie, stanica do 6 kolaji tis EUR/km 52,632 0,00| 16 842,24
trakéné vedenie, stanica nad 6 kolaji tis EUR/km 69,716 0,00 25097,76
Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie - SZZ, TZZ, PZZ (vr. stavebnych postupov) tis EUR/km 115,771 16 207,94 0,00
Zeleznitné zabezpecovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - mald stanica tis EUR/ks 6,5 0,00| 18 200,00
Zelezni¢né zabezpedovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - strednd stanica tis EUR/ks 6 0,00| 37 200,00
Zelezni¢né zabezpedovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - velka stanica tis EUR/ks 2,5 0,00| 33.000,00
priecestné zabezpecovacie zariadenie tis EUR/ks 0| 0,00 0,00
Zeleznicné telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - medzistanic¢ny Usek tis EUR/km 115,771 8103,97 0,00
Zeleznicné telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - stanica tis EUR/km 106,563 0,00 28772,01
silnoprudové zariadenia a technoldgie tis EUR/km 115,771 1736,57 0,00
silnopridové zariadenia a technoldgie, zastavka tis EUR/ks 11 407,00 0,00
silnopridové zariadenia a technoldgie, vyhybria tis EUR/ks 3 186,00 0,00
silnopridové zariadenia a technoldgie, stanica 4 kolaje tis EUR/km 22,773 0,00 5920,98
silnopridové zariadenia a technoldgie, stanica viac ako 4 kolaje tis EUR/km 83,79 0,00 40 219,20
silnoprudové zariadenia a technolégie v tuneli tis EUR/km 0 0,00 0,00
napajacie stanice - vystavba TNS 110/25 kV tis EUR/ks 1 8 150,00 0,00
napdjacie stanice - rekonstrukcia TM tis EUR/ks 2 17 800,00 0,00
napdjacie stanice - zaistenie napajania KTM tis EUR/ks 0 0,00 0,00
pozemné stavby - medzistani¢ny Usek tis EUR/km 115,771 4 051,99 0,00
pozemné stavby - stanica tis EUR/km 106,563 0,00 15 984,45
protihlukové opatrenia - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 100350 40 140,00 0,00
protihlukové opatrenia - stanica tis EUR/m2 83004 0,00 29 051,40
nastupiste jednostranné tis EUR/m 5260 4734,00 0,00
nastupiste ostrovné tis EUR/m 4500 0,00 4950,00
zastre$enie ostrovné tis EUR/m2 15150 0,00 7 878,00
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 2650 1 855,00 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - stanica tis EUR/m2 0| 0,00 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - medzistanicny Usek tis EUR/m2 4592 3 673,60 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0,00| 0,00
podchody - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 196,65 865,26, 0,00
podchody - stanica tis EUR/m2 924,4 0,00 4 067,36
Zelezni¢ny spodok - trat tis EUR/km 115,771 63 674,05 0,00
Zelezni¢ny spodok - stanica tis EUR/km 106,563 0,00 31 968,90,
Zelezniény zvrdok - trat tis EUR/km 115,771 115 771,00 0,00
Zeleznic¢ny zvriok - stanica tis EUR/km 106,563 0,00 74 594,10
Zelezniny zvrok - demolaéné prace - medzistani¢ny Usek tis EUR/km 231,542 46 308,40 0,00
Zeleznicny zvrsok - demolacné préce - stanica tis EUR/km 117,137 0,00 29 284,25
mosty - upravené existujuce - medzistani¢ny usek tis EUR/m2 1431,65 3722,29 0,00
mosty - upravené existujuce - stanica tis EUR/m2 114,5 0,00 297,70
mosty - nové Zelezni¢né - medzistanicny Usek tis EUR/m2 9441,5 24 547,90 0,00
mosty - nové Zeleznicné - stanica tis EUR/m2 4739,4 0,00 12 322,44
mosty - nové cestné - medzistanicny Usek tis EUR/m2 40800 48 960,00 0,00
mosty - nové cestné - stanica tis EUR/m2 0 0,00 0,00
priepusty - medzistani¢ny Gsek tis EUR/ks 13 546,00, 0,00
priepusty - stanica tis EUR/ks 3 0,00 150,00
Spolu profesie tis EUR 522 646,37 415 800,79
Ostatné naklady - priprava Gzemia, prelozky inZ. sieti, vyvolané investicie, iné (20,6% PS+SO) tis EUR 193 320,11
SUMA ZRN CELKOM tis EUR




Priloha 5

oo

Vyskumny Ustav dopravny

Tab. 3 Investi¢né naklady, Vajnory (mimo) — Sturovo $t.hr. SR/MR, VAR B2, 160 km/h

Jednotkové nacenie poloziek pre studiu realizovatelnosti

BRATISLAVA VAJNORY (mimo) - 5T. HR. SR/MR, V=160 km/h - SUMAR "B2"

SUMA ZRN CELKOM

tis EUR

CenaZRN

Nakladové polozky podla profesii Jedn. Poé. jedn. MU ZST, VYH

tis EUR tis EUR
Systém ETCS tis EUR/km 115,854 31 280,58 0,00
Systém GSM-R tis EUR/km 115,854 8174,53 0,00
trak¢éné vedenie tis EUR/km 115,854 71829,48 0,00
trakéné vedenie, stanica do 6 kolaji tis EUR/km 52,728, 0,00 16 872,96
trakéné vedenie, stanica nad 6 kolaji tis EUR/km 69,716 0,00 25097,76
Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie - SZZ, TZZ, PZZ (vr. stavebnych postupov) tis EUR/km 115,854 16 219,56 0,00
Zelezni¢né zabezpecdovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - mala stanica tis EUR/ks 6,5 0,00 18 200,00
Zeleznicné zabezpecdovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - strednd stanica tis EUR/ks 6 0,00 37 200,00
Zeleznicné zabezpecdovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - velka stanica tis EUR/ks 2,5 0,00 33 000,00
priecestné zabezpecovacie zariadenie tis EUR/ks 0| 0,00 0,00
Zelezni¢né telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - medzistani¢ny Usek tis EUR/km 115,854 8 109,78 0,00
Zelezniéné telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - stanica tis EUR/km 106,659 0,00 28 797,93
silnopridové zariadenia a technoldgie tis EUR/km 115,854 1737,81 0,00
silnopridové zariadenia a technoldgie, zastavka tis EUR/ks 11 407,00 0,00
silnoprudové zariadenia a technoldgie, vyhybria tis EUR/ks 3 186,00 0,00
silnopridové zariadenia a technoldgie, stanica 4 kolaje tis EUR/km 22,773 0,00 5920,98
silnopridové zariadenia a technoldgie, stanica viac ako 4 kolaje tis EUR/km 83,886 0,00 40 265,28
silnopridové zariadenia a technoldgie v tuneli tis EUR/km 0| 0,00 0,00
napajacie stanice - vystavba TNS 110/25 kV tis EUR/ks 1 8 150,00 0,00
napdjacie stanice - rekonstrukcia TM tis EUR/ks 2 17 800,00 0,00
napdjacie stanice - zaistenie napdjania KTM tis EUR/ks 0 0,00 0,00
pozemné stavby - medzistanicny usek tis EUR/km 115,854 4 054,89 0,00
pozemné stavby - stanica tis EUR/km 106,659 0,00 15 998,85
protihlukové opatrenia - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 100350 40 140,00 0,00
protihlukové opatrenia - stanica tis EUR/m2 83004 0,00 29 051,40,
nastupiste jednostranné tis EUR/m 5260 4734,00 0,00
nastupiste ostrovné tis EUR/m 4500 0,00 4 950,00
zastreSenie ostrovné tis EUR/m2 15150 0,00 7 878,00
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - medzistaniény Usek tis EUR/m2 2650 1855,00 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - stanica tis EUR/m2 0| 0,00 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - medzistanicny usek tis EUR/m2 7792 6 233,60 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0,00 0,00
podchody - medzistanicny usek tis EUR/m2 196,65 865,26 0,00
podchody - stanica tis EUR/m2 924,4 0,00 4 067,36
Zelezniény spodok - trat tis EUR/km 115,854 63 719,70 0,00
Zelezni¢ny spodok - stanica tis EUR/km 106,659 0,00 31997,70
Zelezniény zvrdok - trat tis EUR/km 115,854 115 854,00 0,00
Zelezni¢ny zvrsok - stanica tis EUR/km 106,659 0,00 74 661,30
Zeleznicny zvr$ok - demolacné prace - medzistanicny usek tis EUR/km 231,708 46 341,60 0,00
Zelezni¢ny zvrSok - demolacné prace - stanica tis EUR/km 117,233 0,00 29 308,25
mosty - upravené existujuce - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 1431,65 3722,29 0,00
mosty - upravené existujuce - stanica tis EUR/m2 114,5 0,00 297,70
mosty - nové Zelezni¢né - medzistanicny Usek tis EUR/m2 21163,9 55026,14 0,00
mosty - nové Zelezni¢né - stanica tis EUR/m2 4739,4 0,00 12 322,44
mosty - nové cestné - medzistani¢ny usek tis EUR/m2 40800 48 960,00 0,00
mosty - nové cestné - stanica tis EUR/m2 0 0,00 0,00
priepusty - medzistani¢ny Usek tis EUR/ks 13 546,00 0,00
priepusty - stanica tis EUR/ks 3 0,00 150,00
Spolu profesie tis EUR 555 947,22 416 037,91
Ostatné ndklady - priprava Gzemia, preloZky inZ. sieti, vyvolané investicie, iné (20,6% PS+S0) tis EUR 200228,94
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Vyskumny Ustav dopravny

Tab. 4 Investi¢né naklady, Vajnory (mimo) — Sturovo $t.hr. SR/MR, VAR ,,C*, 200 km/h

Jednotkové nacenie poloziek pre studiu realizovatelnosti

BRATISLAVA VAJNORY (mimo) - ST. HR. SR/MR, V=200 km/h - SUMAR "C"

SUMA ZRN CELKOM

tis EUR

CenaZRN

Nékladové polozky podla profesii Jedn. Pot. jedn. MU ZST, VYH

tis EUR tis EUR
Systém ETCS tis EUR/km 115,398| 31157,46 0,00
Systém GSM-R tis EUR/km 115,398| 8134,67 0,00
trakéné vedenie tis EUR/km 115,398| 71546,76 0,00
trakéné vedenie, stanica do 6 kolaji tis EUR/km 62,986| 0,00 20 155,52
trakéné vedenie, stanica nad 6 kolaji tis EUR/km 59,458| 0,00 21 404,88,
Zeleznicné zabezpedovacie zariadenie - SZZ, TZZ, PZZ (vr. stavebnych postupov) tis EUR/km 115,398 16 155,72 0,00
Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - mala stanica tis EUR/ks 6,5 0,00 18 200,00
Zeleznicné zabezpecovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - stredna stanica tis EUR/ks 6 0,00 37 200,00
Zelezni¢né zabezpedovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - velka stanica tis EUR/ks 2,5 0,00 33 000,00
priecestné zabezpecovacie zariadenie tis EUR/ks 0 0,00 0,00
Zelezni¢né telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - medzistani¢ny Usek tis EUR/km 115,398 8077,86 0,00
Zelezni¢né telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - stanica tis EUR/km 106,659 0,00 28797,93
silnopridové zariadenia a technoldgie tis EUR/km 115,398 1730,97 0,00
silnopridové zariadenia a technoldgie, zastavka tis EUR/ks 11 407,00 0,00
silnoprudové zariadenia a technoldgie, vyhybra tis EUR/ks 3 186,00 0,00
silnopridové zariadenia a technoldgie, stanica 4 kolaje tis EUR/km 22,773 0,00 5920,98
silnopridové zariadenia a technoldgie, stanica viac ako 4 kolaje tis EUR/km 83,886, 0,00 40 265,28
silnoprudové zariadenia a technoldgie v tuneli tis EUR/km 0 0,00 0,00
napajacie stanice - vystavba TNS 110/25 kV tis EUR/ks 1 8 150,00 0,00
napajacie stanice - rekonstrukcia TM tis EUR/ks 2 17 800,00 0,00
napdjacie stanice - zaistenie napajania KTM tis EUR/ks 0 0,00 0,00
pozemné stavby - medzistanicny Usek tis EUR/km 115,398 4038,93 0,00
pozemné stavby - stanica tis EUR/km 106,659 0,00 15 998,85
protihlukové opatrenia - medzistani¢ny usek tis EUR/m2 100350 40 140,00 0,00
protihlukové opatrenia - stanica tis EUR/m2 83004 0,00 29 051,40
nastupiste jednostranné tis EUR/m 6860 6174,00 0,00
ndstupiste ostrovné tis EUR/m 2950 0,00 3245,00
zastreSenie ostrovné tis EUR/m2 14534 0,00 7 557,68
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 3270 2 289,00 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0,00 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - medzistanicny Usek tis EUR/m2 3200 2 560,00 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0,00 0,00
podchody - medzistani¢ny usek tis EUR/m2 196,65 865,26 0,00
podchody - stanica tis EUR/m2 1162,95 0,00 5116,98
zelezni¢ny spodok - trat tis EUR/km 115,398 126 937,80 0,00
Zelezni¢ny spodok - stanica tis EUR/km 106,659 0,00 36 497,70
Zeleznitny zvriok - trat tis EUR/km 115,398 115 398,00 0,00
Zeleznicny zvrsok - stanica tis EUR/km 106,659 0,00 74 661,30
Zeleznicny zvrsok - demolacné prace - medzistanicny Usek tis EUR/km 230,796 46 159,20 0,00
Zeleznicny zvrsok - demolaéné préce - stanica tis EUR/km 117,233 0,00 29 308,25
mosty - upravené existujlce - medzistaniény Usek tis EUR/m2 1205,5 3134,30 0,00
mosty - upravené existujlce - stanica tis EUR/m2 114,5 0,00 297,70
mosty - nové Zelezni¢né - medzistani¢ny usek tis EUR/m2 27854,7 72422,22 0,00
mosty - nové Zelezni¢né - stanica tis EUR/m2 4739,4 0,00 12 322,44
mosty - nové cestné - medzistanic¢ny Usek tis EUR/m2 38880 46 656,00 0,00
mosty - nové cestné - stanica tis EUR/m2 0 0,00 0,00
priepusty - medzistani¢ny Usek tis EUR/ks 13 546,00 0,00
priepusty - stanica tis EUR/ks 3 0,00 150,00
Spolu profesie tis EUR 630667,15 419 151,89
Ostatné naklady - priprava Uzemia, preloZky inZ. sieti, vyvolané investicie, iné (20,6% PS+SO) tis EUR 216 262,72
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TRATOVY USEK NOVE ZAMKY — KOMARNO ST. HR. SR/MR

Tab. 5 Investi¢né naklady, Nové Zamky (mimo) — Komarno st. hr. SR/MR, VAR ,A1“, 120 km/h

oo

Vyskumny Ustav dopravny

Jednotkové nacenie poloziek pre studiu realizovatelnosti

TU 31 : NOVE ZAMKY (mimo)- KOMARNO - 8T. HR. SR/MR, 120 km/h - SUMAR "A1"

VARIANT "A" - 120 km/h, modernizacia ZZ, ZS a TV len v nevyhnutnom rozsahu
: SUB.VARIANT "A1" : Komarno - Odb. Komarno Zapad : km 6,3 - 5,6 = 60 km/h, km 5,6 - $t.hr.SR/MR =80 km/h

SUMA ZRN CELKOM

tis EUR

CenaZRN

Nakladové polozky podla profesii Jedn. Poi. jedn. MU ZST, VYH

tis EUR tis EUR
Systém ETCS tis EUR/km 28,411 7 670,97
Systém GSM-R tis EUR/km 28,411 2272,88
trakéné vedenie tis EUR/km 28,411 3013,51
trakéné vedenie, stanica do 6 kolaji tis EUR/km 9,83 3 145,60
trakéné vedenie, stanica nad 6 kolaji tis EUR/km 8,011 2 883,96
Zelezni¢né zabezpeclovacie zariadenie - SZZ, TZZ, PZZ (vr. stavebnych postupov) tis EUR/km 28,411 1988,77
Zeleznic¢né zabezpecovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - mala stanica tis EUR/ks 4 11 200,00
Zelezni¢né zabezpeclovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - stredna stanica tis EUR/ks 1 6 200,00
Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - velka stanica tis EUR/ks 0 0,00
priecestné zabezpecovacie zariadenie tis EUR/ks 0 0,00
Zeleznic¢né telekomunikaéné a oznamovacie zariadenie - medzistaniény usek tis EUR/km 28,411 994,39
zelezni¢né telekomunikaéné a oznamovacie zariadenie - stanica tis EUR/km 16,886 4 559,22
silnoprudové zariadenia a technolégie tis EUR/km 28,411 426,17
silnoprudové zariadenia a technoldgie, zastavka tis EUR/ks 0 0,00
silnoprudové zariadenia a technolégie, vyhybia tis EUR/ks 2 124,00
silnoprudové zariadenia a technoldgie, stanica 4 kolaje tis EUR/km 9,35 2431,00
silnoprudové zariadenia a technolégie, stanica viac ako 4 kolaje tis EUR/km 7,056 3386,88
silnoprudové zariadenia a technoldgie v tuneli tis EUR/km 0 0,00
napdjacie stanice - vystavba TNS 110/25 kV, vritane novej SS tis EUR/ks 0 0,00
napajacie stanice - rekonstrukcia TM, TNS tis EUR/ks 1 8900,00
napajacie stanice - zaistenie napdajania KTM tis EUR/ks 0 0,00
pozemné stavby - medzistani¢ny Usek tis EUR/km 28,411 497,19
pozemné stavby - stanica tis EUR/km 16,886 2532,90
protihlukové opatrenia - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 19218 7 687,20
protihlukové opatrenia - stanica tis EUR/m2 10905 3 816,75
nastupiste jednostranné tis EUR/m 0 0,00
nastupiste ostrovné tis EUR/m 750 825,00
zastreSenie ostrovné tis EUR/m2 0 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - medzistani¢ny usek tis EUR/m2 0 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - stanica tis EUR/m2 1932 1352,40
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - medzistanicny usek tis EUR/m2 0 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0,00
podchody - medzistani¢ny usek tis EUR/m2 0| 0,00
podchody - stanica tis EUR/m2 0 0,00
Zelezni¢ny spodok - trat tis EUR/km 3,491 1344,04
Zeleznicny spodok - stanica tis EUR/km 16,886 5 065,80
Zeleznicny zvriok - trat tis EUR/km 28,411 14 205,50
Zeleznicny zvrsok - stanica tis EUR/km 16,886 11 820,20
Zeleznicny zvrSok - demolacné prace - medzistani¢ny Usek tis EUR/km 28,411 5 682,20
Zeleznicny zvrSok - demolacné prace - stanica tis EUR/km 19,631 4907,75
mosty - upravené existujuce - medzistanicny Usek tis EUR/m2 392,1 1019,46
mosty - upravené existujlce - stanica tis EUR/m2 405,6 1054,56
mosty - nové Zelezni¢né - medzistani¢ny usek tis EUR/m2 14969 38919,40
mosty - nové Zelezni¢né - stanica tis EUR/m2 1775 4615,00
mosty - nové cestné - medzistanicny Usek tis EUR/m2 1920 2 304,00
mosty - nové cestné - stanica tis EUR/m2 0 0,00
priepusty - medzistanicny Usek tis EUR/ks 6 252,00
priepusty - stanica tis EUR/ks 2 100,00
Spolu profesie tis EUR 97 301,67 69 897,02,
Ostatné naklady - priprava Uzemia, prelozky inz. sieti, vyvolané investicie, iné (20,6% PS+SO) tis EUR 34442,93
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Tab. 6 Investi¢né naklady, Nové Zamky (mimo) — Komarno st. hr. SR/MR, VAR ,A2“, 120 km/h

oo

Vyskumny Ustav dopravny

Jednotkové nacenie poloZiek pre Studiu realizovatelnosti

TU 31 : NOVE ZAMKY (mimo)- KOMARNO - ST. HR. SR/MR, 120 km/h - SUMAR "A2"

VARIANT "A" - 120 km/h, modernizacia ZZ, ZS a TV len v nevyhnutnom rozsahu
: SUB.VARIANT "A2" : Komarno - Odb. Komarno Zapad : km 6,3 - 5,9 = 60 km/h, km 5,9 - $t.hr.SR/MR = 80 km/h

SUMA ZRN CELKOM

tis EUR

CenaZRN

Nakladové polozky podla profesii Jedn. Po&. jedn. MU ZST, VYH

tis EUR tis EUR
Systém ETCS tis EUR/km 28,398 7 667,46
Systém GSM-R tis EUR/km 28,398 2271,84
trakéné vedenie tis EUR/km 28,398 3094,81
trakéné vedenie, stanica do 6 kolaji tis EUR/km 9,83 3 145,60
trakéné vedenie, stanica nad 6 kolaji tis EUR/km 8,011 2 883,96
Zelezni¢né zabezpeclovacie zariadenie - SZZ, TZZ, PZZ (vr. stavebnych postupov) tis EUR/km 28,398 1987,86
Zelezni¢né zabezpeclovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - mald stanica tis EUR/ks 4 11 200,00
Zelezni¢né zabezpeclovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - strednd stanica tis EUR/ks 1 6 200,00
Zelezni¢né zabezpeclovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - velkd stanica tis EUR/ks 0 0,00
priecestné zabezpecovacie zariadenie tis EUR/ks 0 0,00
zelezni¢né telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - medzistanicny Usek tis EUR/km 28,398 993,93
Zelezni¢né telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - stanica tis EUR/km 16,886 4 559,22
silnoprudové zariadenia a technoldgie tis EUR/km 28,398 425,97
silnoprudové zariadenia a technoldgie, zastavka tis EUR/ks 0 0,00
silnoprudové zariadenia a technoldgie, vyhybria tis EUR/ks 2 124,00
silnopridové zariadenia a technoldgie, stanica 4 kolaje tis EUR/km 9,35 2431,00
silnoprudové zariadenia a technoldgie, stanica viac ako 4 kolaje tis EUR/km 7,056 3386,88
silnoprudové zariadenia a technoldgie v tuneli tis EUR/km [0) 0,00
napadjacie stanice - vystavba TNS 110/25 kV, vratane novej SS tis EUR/ks 0 0,00
napdjacie stanice - rekonstrukcia TM, TNS tis EUR/ks 1 8900,00
napajacie stanice - zaistenie napajania KTM tis EUR/ks 0 0,00
pozemné stavby - medzistaniény Usek tis EUR/km 28,398 496,97
pozemné stavby - stanica tis EUR/km 16,886 2532,90
protihlukové opatrenia - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 19218 7 687,20
protihlukové opatrenia - stanica tis EUR/m2 10905 3816,75
nastupiste jednostranné tis EUR/m 0 0,00
néstupiste ostrovné tis EUR/m 750 825,00
zastreSenie ostrovné tis EUR/m2 0 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 0 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - stanica tis EUR/m2 1932 1352,40
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 0 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0,00
podchody - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 0 0,00
podchody - stanica tis EUR/m2 0 0,00
Zelezni¢ny spodok - trat tis EUR/km 3,845 1480,33
Zeleznic¢ny spodok - stanica tis EUR/km 16,886 5 065,80
Zeleznicny zvriok - trat tis EUR/km 28,398 14 199,00
Zeleznicny zvrSok - stanica tis EUR/km 16,886, 11 820,20,
Zeleznicny zvrsok - demolaéné prace - medzistanicny Usek tis EUR/km 28,411 5682,20
Zeleznicny zvrsok - demolaéné prace - stanica tis EUR/km 19,631 4907,75
mosty - upravené existujlce - medzistanicny Usek tis EUR/m2 392,1 1019,46
mosty - upravené existujlce - stanica tis EUR/m2 405,6 1054,56
mosty - nové Zelezni¢né - medzistanicny Usek tis EUR/m2 14969 38919,40
mosty - nové Zeleznicné - stanica tis EUR/m2 1775 4 615,00
mosty - nové cestné - medzistaniény Usek tis EUR/m2 1920 2 304,00
mosty - nové cestné - stanica tis EUR/m2 0 0,00
priepusty - medzistani¢ny Usek tis EUR/ks 6 252,00
priepusty - stanica tis EUR/ks 2 100,00
Spolu profesie tis EUR 97 506,42 69 897,02
Ostatné ndklady - priprava Gzemia, prelozky inZ. sieti, vyvolané investicie, iné (20,6% PS+S0) tis EUR 34485,11




Priloha 5

Tab. 7 Investi¢né naklady, Nové Zamky (mimo) — Komarno st. hr. SR/MR, VAR ,,B1“, 120 km/h

oo

Vyskumny Ustav dopravny

TU 31 : NOVE ZAMKY (mimo)- KOMARNO - ST. HR. SR/MR, 120 km/h - SUMAR "B1"
VARIANT "B" - 120 km/h, komplexna modernizacia 7z, ZS a TV

Jednotkové nacenie poloziek pre Studiu realizovatelnosti

: SUB.VARIANT "B1" : Komarno - Odb. Komarno Zapad : km 6,3 - 5,6 =60 km/h, km 5,6 - $t.hr.SR/MR = 80 km/h

Nakladové polozky podla profesii CenaZRN
Jedn. Po&. jedn. MU ZST, VYH

tis EUR tis EUR
Systém ETCS tis EUR/km 28,411 7 670,97
Systém GSM-R tis EUR/km 28,411 2272,88
trakéné vedenie tis EUR/km 28,411 8807,41
trakéné vedenie, stanica do 6 kolaji tis EUR/km 9,83 3 145,60
trakéné vedenie, stanica nad 6 kolaji tis EUR/km 8,011 2 883,96
Zelezni¢né zabezpeclovacie zariadenie - SZZ, TZZ, PZZ (vr. stavebnych postupov) tis EUR/km 28,411 1988,77
Zelezni¢né zabezpeclovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - mald stanica tis EUR/ks 4 11 200,00
Zelezni¢né zabezpeclovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - strednd stanica tis EUR/ks 1 6 200,00
Zelezni¢né zabezpeclovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - velkd stanica tis EUR/ks 0 0,00
priecestné zabezpecovacie zariadenie tis EUR/ks 0 0,00
zelezni¢né telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - medzistanicny Usek tis EUR/km 28,411 994,39
Zelezni¢né telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - stanica tis EUR/km 16,886 4 559,22
silnoprudové zariadenia a technoldégie tis EUR/km 28,411 426,17
silnoprudové zariadenia a technoldgie, zastavka tis EUR/ks 0 0,00
silnoprudové zariadenia a technolégie, vyhybria tis EUR/ks 2 124,00
silnopridové zariadenia a technoldgie, stanica 4 kolaje tis EUR/km 9,35 2431,00
silnoprudové zariadenia a technoldgie, stanica viac ako 4 kolaje tis EUR/km 7,056 3386,88
silnoprudové zariadenia a technoldgie v tuneli tis EUR/km [0) 0,00
napadjacie stanice - vystavba TNS 110/25 kV, vratane novej SS tis EUR/ks 0 0,00
napdjacie stanice - rekonstrukcia TM, TNS tis EUR/ks 1 8900,00
napajacie stanice - zaistenie napajania KTM tis EUR/ks 0 0,00
pozemné stavby - medzistaniény Usek tis EUR/km 28,411 497,19
pozemné stavby - stanica tis EUR/km 16,886 2532,90
protihlukové opatrenia - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 19218 7 687,20
protihlukové opatrenia - stanica tis EUR/m2 10905 3816,75
nastupiste jednostranné tis EUR/m 0 0,00
néstupiste ostrovné tis EUR/m 750 825,00
zastreSenie ostrovné tis EUR/m2 0 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 0 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - stanica tis EUR/m2 1932 1352,40
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 0 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - stanica tis EUR/m2 0 0,00
podchody - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 0 0,00
podchody - stanica tis EUR/m2 0 0,00
Zelezni¢ny spodok - trat tis EUR/km 28,411 10938,24
Zeleznic¢ny spodok - stanica tis EUR/km 16,886 5 065,80
Zeleznicny zvriok - trat tis EUR/km 28,411 14 205,50
Zeleznicny zvrSok - stanica tis EUR/km 16,886, 11 820,20,
Zeleznicny zvrsok - demolaéné prace - medzistanicny Usek tis EUR/km 28,411 5682,20
Zeleznicny zvrsok - demolaéné prace - stanica tis EUR/km 19,631 4907,75
mosty - upravené existujlce - medzistanicny Usek tis EUR/m2 392,1 1019,46
mosty - upravené existujlce - stanica tis EUR/m2 405,6 1054,56
mosty - nové Zelezni¢né - medzistanicny Usek tis EUR/m2 14969 38919,40
mosty - nové Zeleznicné - stanica tis EUR/m2 1775 4 615,00
mosty - nové cestné - medzistaniény Usek tis EUR/m2 1920 2 304,00
mosty - nové cestné - stanica tis EUR/m2 0 0,00
priepusty - medzistani¢ny Usek tis EUR/ks 33 1 386,00
priepusty - stanica tis EUR/ks 2 100,00
Spolu profesie tis EUR 113 823,77 69 897,02
Ostatné ndklady - priprava Gzemia, prelozky inZ. sieti, vyvolané investicie, iné (20,6% PS+S0) tis EUR 37.846,48
SUMA ZRN CELKOM tis EUR




Priloha 5

Tab. 8 Investi¢né naklady, Nové Zamky (mimo) — Komarno st. hr. SR/MR, VAR ,,B2“, 120 km/h

oo

Vyskumny Ustav dopravny

TU 31 : NOVE ZAMKY (mimo)- KOMARNO - ST. HR. SR/MR, 120 km/h - SUMAR "B2"
VARIANT "B" - 120 km/h, komplexna modernizécia 7Z, 7S a TV
: SUB.VARIANT "B2" : Komarno - Odb. Komarno Zapad : km 6,3 - 5,9 =60 km/h, km 5,9 - $t.hr.SR/MR =80 km/h
Jednotkové nacenie poloZiek pre studiu realizovatelnosti
Cena ZRN

Nakladové polozky podla profesii Jedn. Poé. jedn. MU ZST, VYH

tis EUR tis EUR
Systém ETCS tis EUR/km 28,398 7 667,46
Systém GSM-R tis EUR/km 28,398 2 271,84
trakéné vedenie tis EUR/km 28,398 8 803,38
trak¢né vedenie, stanica do 6 kolaji tis EUR/km 9,83 3145,60
trakéné vedenie, stanica nad 6 kolaji tis EUR/km 8,011 2 883,96
Zelezni¢né zabezpedovacie zariadenie - SZZ, TZZ, PZZ (vr. stavebnych postupov) tis EUR/km 28,398 1987,86
Zelezni¢né zabezpedovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - mald stanica tis EUR/ks 4 11 200,00
Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - strednd stanica tis EUR/ks 1] 6 200,00
Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie SZZ, (vr. stavebnych postupov) - velka stanica tis EUR/ks 0 0,00
priecestné zabezpecovacie zariadenie tis EUR/ks 0 0,00
Zeleznicné telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - medzistani¢ny Usek tis EUR/km 28,398 993,93
zeleznic¢né telekomunikacné a oznamovacie zariadenie - stanica tis EUR/km 16,886 4559,22
silnoprudové zariadenia a technoldgie tis EUR/km 28,398 425,97
silnoprudové zariadenia a technoldgie, zastavka tis EUR/ks 0 0,00
silnoprudové zariadenia a technoldgie, vyhybria tis EUR/ks 2 124,00
silnoprudové zariadenia a technoldgie, stanica 4 kolaje tis EUR/km 9,35 2 431,00
silnoprudové zariadenia a technoldgie, stanica viac ako 4 kolaje tis EUR/km 7,056 3 386,88
silnoprudové zariadenia a technoldgie v tuneli tis EUR/km 0 0,00
napajacie stanice - vystavba TNS 110/25 kV, vratane novej SS tis EUR/ks 0 0,00
napajacie stanice - rekonstrukcia TM, TNS tis EUR/ks 1 8900,00
napajacie stanice - zaistenie napajania KTM tis EUR/ks 0 0,00
pozemné stavby - medzistani¢ny Usek tis EUR/km 28,398 496,97
pozemné stavby - stanica tis EUR/km 16,886 2532,90
protihlukové opatrenia - medzistani¢ny Usek tis EUR/m2 19218 7 687,20
protihlukové opatrenia - stanica tis EUR/m2 10905 3 816,75
ndstupiste jednostranné tis EUR/m 0 0,00
nastupiste ostrovné tis EUR/m 750 825,00
zastreSenie ostrovné tis EUR/m2 0 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - medzistanicny Usek tis EUR/m2 0 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 1,5m do 6 m - stanica tis EUR/m2 1932 1 352,40
oporné a zarubné mury vysky nad 6 m - medzistanic¢ny usek tis EUR/m2 0 0,00
oporné a zarubné mury vysky nad 6m - stanica tis EUR/m2 0 0,00
podchody - medzistani¢ny usek tis EUR/m2 0 0,00
podchody - stanica tis EUR/m2 0 0,00
Zelezniény spodok - trat tis EUR/km 28,398 10933,23
Zeleznicny spodok - stanica tis EUR/km 16,886 5 065,80
Zelezniény zvrok - trat tis EUR/km 28,398 14 199,00
Zeleznicny zvrsok - stanica tis EUR/km 16,886 11 820,20
Zeleznicny zvrSok - demolacné prace - medzistani¢ny Usek tis EUR/km 28,411 5682,20
Zeleznicny zvrSok - demolaéné préce - stanica tis EUR/km 19,631 4907,75
mosty - upravené existujlce - medzistani¢ny Usek tis EUR/m?2 392,1 1019,46
mosty - upravené existujlce - stanica tis EUR/m2 405,6 1 054,56
mosty - nové Zelezni¢né - medzistani¢ny usek tis EUR/m2 14969 38919,40|
mosty - nové Zelezni¢né - stanica tis EUR/m2 1775 4615,00
mosty - nové cestné - medzistanicny Usek tis EUR/m2 1920 2 304,00
mosty - nové cestné - stanica tis EUR/m2 0 0,00
priepusty - medzistani¢ny Usek tis EUR/ks 33 1 386,00
priepusty - stanica tis EUR/ks 2 100,00
Spolu profesie tis EUR 113 801,90 69 897,02
Ostatné naklady - priprava Uzemia, prelozky inZ. sieti, vyvolané investicie, iné (20,6% PS+S0) tis EUR 37841,98
SUMA ZRN CELKOM tis EUR
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